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1. Lokalizacja inwestycji
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewoddztwie tddzkim, na terenie powiatu
pabianickiego, gminy Pabianice, w km 414690 - 424260 drogi krajowej nr 71 na

skrzyzowaniu z linig kolejowg nr 14 relacji £édz Kaliska - Tuplice.

2. Uzasadnienie celowosci inwestycji

Na odcinku drogi krajowej nr 71 stanowigcym dojazd do wezta Pabianice Pétnoc drogi
ekspresowej S14 znajduje sie przejazd drogowo - kolejowy kat. A w km 12,849 linii
kolejowej nr 14. Skrzyzowanie linii kolejowej z droga krajowg nr 71 w Pabianicach

zlokalizowane jest na tuku poziomym i pionowym drogi oraz fuku poziomym linii kolejowej.

Z uwagi na duzg czestotliwosé przejezdzajacych pociggéw, ktéra zostanie jeszcze
zwiekszona po uruchomieniu tunelu Srednicowego w todzi oraz na czeste zamykanie
przejazdu kolejowego, na drodze krajowej tworza sie wielokilometrowe zatory,

co utrudnia wjazd i wyjazd z Pabianic.

Srednie dobowe natezenie ruchu wedtug GPR 2020/2021 wynosito 7.764 pojazdy/dobe, a

ruch samochodoéw ciezarowych - 418 pojazdéw/dobe.
W latach 2021-2023 na przedmiotowym odcinku drogi odnotowano 11 kolizji drogowych.

Linia kolejowa oddziela duze osiedle mieszkaniowe ,Zatorze” zlokalizowane przy
ul.Karniszewickiej od centrum miasta Pabianice, wiec ruch lokalny na drodze moze ulec
tylko zwiekszeniu.

Realizowana przez PKP PLK S.A. modernizacja linii kolejowej nr 14 na odc. +6dz Kaliska -
Zdunska Wola podniosta parametry techniczne linii. Réwniez budowa linii kolejowej w
tunelu taczacym podziemny dworzec £ddzZ Fabryczna ze stacjq £6dz Kaliska/kédz Zabieniec
spowoduje dalszy wzrost ruchu kolejowego w obszarze todzkiego Wezta Kolejowego na osi
Wroctaw - +t6dz - Warszawa. Ww. przyczyni sie w przysziosci do zwiekszenia ilos¢
pociggdw pasazerskich na linii kolejowej nr 14 zardwno dalekobieznych, regionalnych,
aglomeracyjnych oraz towarowych, co spowoduje dalsze pogtebianie sie paralizu ruchu
drogowego na jednopoziomowym skrzyzowaniu drogi krajowej nr 71 z linig kolejowa.

W rejonie istniejacego przejazdu kolejowego w ramach dokonanej w latach 90-tych przez
PKP przebudowy linii kolejowej z droggq krajowg Nr 71 wprowadzono jednostronng
przechytke torowiska (z uwagi na utrzymanie odpowiedniej predkosci przelotowej na linii
kolejowej), co spowodowato istotng zmiane niwelety w obszarze przejazdu. W ramach tej
przebudowy nie dostosowano niwelety drogi krajowej na odcinku dojazdu do nawierzchni
torowiska kolejowego (ulica Lutomierska od strony ul. Partyzanckiej w Pabianicach),
ktéremu zostat nadany znaczny spadek podtuzny (linia kolejowa w tuku poziomym).
Powyzsze jest obecnie zrodtem probleméw zwigzanych z przejezdnoscig przedmiotowego
przejazdu kolejowego i uszkodzeniami torowiska. Uszkodzenia nawierzchni torowiska
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kolejowego nastepujg w wyniku przejazddw w szczegolnosci samochodow ciezarowych i
autobuséw komunikacji miejskiej. Rownoczesnie dochodzi do uszkodzen taboru
samochodowego, a w przypadku przejazdu samochoddéw o wiekszym rozstawie osi koét
pojazdu lub posiadajacych niskie zawieszenie wystepujq przypadki ,zawieszenia” sie
pojazdu lub naczepy i zatrzymanie pojazdu na torach, co (poza zablokowaniem ruchu na
drodze krajowej) jest bardzo niebezpieczne i grozi wypadkiem lub kolizjg z pociggiem.
Ponadto problemem jest niewielka (ok. 150 m) odlegto$¢ miedzy przejazdem, a
skrzyzowaniem z sygnalizacjq $wietlng ulic Lutomierskiej i Partyzanckiej. W przypadku
dtugiej kolejki pojazdéw oczekujgcych na sygnat zielony, przy ograniczonej widocznosci dla
pojazdow znajdujacych sie za nasypem linii kolejowej, moze powodowac ich wjazd na tory
kolejowe przy braku mozliwosci opuszczenia przejazdu kolejowego. Dodatkowo linia
kolejowa przebiega przez obszar skrzyzowania ul. Lutomierskiej (DK71) z ul.
Karniszewicka (skrzyzowanie o przesunietych wlotach), stanowigca dojazd do osiedli
mieszkalnych miasta Pabianice. Zamkniecie przejazdu kolejowego spowodowane ruchem
pociggdw powoduje czesto zablokowanie ruchu na skrzyzowaniu ulic Lutomierskiej i
Partyzanckiej.

Obecnie organizacjg ruchu wprowadzone jest podporzadkowanie ruchu na drodze krajowej,
z kierunku Konstantynowa to6dzkiego, w stosunku do ulicy miejskiej —ul. Karniszewickiej.
Ulicq tq prowadzona jest trasa kilku linii komunikacyjnych miasta. Linia kolejowa biegnaca
obrzezami miasta ma kilka przejazdéw drogowych w niewielkiej odlegtosci. W przypadku
przejazdu pociggu czesS¢ miasta jest odcieta. Prognozowane zwiekszenie czestotliwosci
przejazdéw pociggdéw spowoduje zablokowanie dojazdu do centrum miasta, réwniez dla

stuzb ratowniczych.

3. Rozwigzania techniczne
3.1.Podstawowe dane techniczne projektowanego uktadu drogowego

Zakres inwestycji bedzie obejmowat:

- budowe w nowym $ladzie odcinka drogi krajowej nr 71 (ul. Lutomierskiej)
o dtugosci 0,570 km - od skrzyzowania z ul. Partyzancka do wiaczenia w stary $lad
za tunelem,

-~ budowe odcinka drogi gminnej nr 108369E (ul. Karniszewickiej) w nowym $ladzie o
dtugosci 0,40 km,

— budowe skrzyzowania nowo wybudowanego odcinka drogi gminnej
(ul. Karniszewicka) z DK 71 (ul. Lutomierska),

- budowe tunelu o dtugosci ok. 22,50 m pod torami kolejowymi,

przebudowe drdg dla pieszych oraz budowe drég dla pieszych i rowerow.



Stan istniejacy Stan planowany
Klasa drogi GP GP
Przekrdj 1/2 1/2
Szerokos¢ pasa 16,0 -20,0 m okoto 20,0 m
drogowego
Szerokos$¢ paséw ruchu:
41+690 - 424020 2x3,0m 2x3,5m
42+020 - 42+260 2x4,5m 2x3,5m
Nos$nos¢ 115 kN/o$ 115 kN/os
Kategoria ruchu KR5 KR5
Zmiana niwelety (tak/nie) Tak
Opis planowanych robot:
Szacowana .. s . przyblizona
planowane roboty - iloéé przyblizony pikietaz s
wyszczegolnienie Kkm - K
[szt.] [od km -= do km] [km]
Budowa nowego odcinka 1 414690 - 424260 0,570
drogi krajowej nr 71
Budowa odcinka drogi gminnej 1 0,400
Budowa skrzyzowania 1 414779
Budc.Jwa tu.nelu pod torami 1 424049 0,022
kolejowymi
+ - 42+
Przebudowa drogi dla pieszych - 42 légtr i)z 260 0,118




Budowa drogi dla pieszych i
rowerow

42+020 - 42+260 -

- (str. P) oraz w ciggu 0,780
budowanej DG
Budowa kanatu 1 41+690 - 42+260 0,570
technologicznego
Odtworzenie systemu
odwodnienia: poprzez
odbudowe i budowe rowow, 414690 - 42+260 oraz
. 1 . . 0,970
budowe nowej oraz w ciggu budowanej DG
przebudowe istniejacej
kanalizacji deszczowej
. 41+820 oraz w ciggu
Przebudowa przepustow 2 budowanej DG
Przebudowa i budowa zjazdéw 16 41+.690 - 42+260 .oraz n/d
w ciggu budowanej DG
Montaz urzadzen 414690 - 424260 oraz 0,970

bezpieczenstwa ruchu

w ciggu budowanej DG

W km 424098 zostanie wybudowany nowy obiekt (tunel) o nastepujacych parametrach:

Stan istniejacy

Stan planowany

Rodzaj obiektu inzynierskiego tunel konstrukcja
oporowa
Dtugos¢ obiektu 22,50 m 58,40 m

Szerokos¢ obiektu / swiatto

poziome

17,60 m/ 16,00 m

Norma i klasa obcigzenia

(nos$nosé)

klasa obcigzenia
zgodnie z

obowigzujgcymi
normami

3.2. Podstawowe dane techniczne projektowanego obiektu

e potozenie obiektu w ciggu drogi krajowej nr 71 - km 424098,
e potozenie obiektu w ciqgu linii PKP nr 14 tédz Kaliska - Tuplice - km 12,849
e kat skrzyzowania a = 54,42°,

3.3. Charakterystyka ogoélna konstrukcji obiektu

Koncepcja projektowa przewiduje rozwigzanie obudowy z rur, wewnatrz

ktorej (po wybraniu gruntu) mozliwa bedzie budowa konstrukcji tunelu pod torami
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kolejowymi przy zachowaniu ciggtoéci ruchu w obu torach. (Wystgpig ograniczenia
szybkosci taboru w czasie wykonywania przecisku rur stalowych stanowigcych podstawowy
element stosowanej metody oraz w czasie wybierania gruntu z nasypu. Przewiduje sie
rowniez czesc robét przy zamknieciu ruchu - gtdwnie w czasie przerw rozktadowych. Zakres
prac w obrebie czynnej linii kolejowej wymaga odpowiedniego harmonogramu prac

uzgodnionego z PKP PLK).

Obudowa realizowana powinna by¢ przy zastosowaniu metody
~tunelingu”(,pipe roofing”). Podstawg metody jest wykonanie mozliwie blisko obrysu
projektowanych konstrukcji tuneli - przeciskéw z rur stalowych osadzanych urzgdzeniami
pneumatycznymi wibro- udarowymi. Urzadzenia takie nie wymagaja wsporczych

konstrukcji oporowych.

Rury wraz z wprowadzonymi podporowymi podciggami stalowymi stanowic
bedg podstawowy element utrzymujacy torowisko kolejowe, zaréwno na czas budowy jak
i docelowo po wbudowaniu pozostatych elementow konstrukcji tunelowej. Rury posiadac
beda zamki utrzymujace dystans pomiedzy nimi. Zamki spetniajg réwniez role prowadnicy
podczas przepychania kolejnych rur oraz uszczelniaja obudowe. Przeciskanie rur musi
odbywac sie w okreslonej kolejnosci: najpierw rury gérne od $rodka kazdego z tuneli na
zewnatrz, nastepnie pionowo w dot. Przeciski pod ryglem dolnym ramy tunelu wykonywane
bedg jako ostatnie i stanowi¢ bedg dodatkowe zabezpieczenie w razie koniecznosci oparcia

podciggow.

4. Sposdb powiazania z lokalnym ukltadem komunikacyjnym

W ramach powigzania z uktadem komunikacyjnym planowana jest budowa nowego odcinka
drogi krajowej nr 71 o dtugosci 500,0 m — w nowym $ladzie ul. Lutomierskiej od rejonu
skrzyzowania z ul. Partyzancka do wtgczenia w stary slad za tunelem wraz z budowa tunelu
pod torami kolejowymi (likwidacja istniejgcego skrzyzowania jednopoziomowego z PKP)
oraz budowe dojazdéw do drég gminnych na dtugosci okoto 40-50 metréw przy dojezdzie
do obecnego przejazdu kolejowego z kazdego kierunku.

W zakresie prac uwzgledniono:

- budowe tunelu o dtugosci 22,0 m pod torami kolejowym,

- budowe drogi krajowej na odcinku 0,5 km,

- budowe odcinka drogi gminnej (ul. Karniszewickiej) w nowym $ladzie o dtugosci 0,4 km,
- rozbudowa skrzyzowania ul. Karniszewickiej z DK 71 (ul. Lutomierska)

Przekréj jezdni drogi krajowej 1x2 wynosi 7,0 m (2x3,5 m) i wpisuje sie w przekrdj
istniejgcej drogi krajowej.

Przekréj nowego przebiegu ulicy Karniszewickiej, ktorej odcinek zostat skorygowany w

planie z uwagi na lokalizacje tunelu pod torami kolejowymi wynosi 1x2 (2x3,5 m) i



dowigzany jest sytuacyjnie do istniejgcego przekroju, jako kontynuacja ulicy

Karniszewickiej.

5. Uzyskane korzysci

Wykonanie bezkolizyjnego skrzyzowania drogi kolejowej z DK71 przyczyni sie do :

- poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym i kolejowym,

- zmniejszenia wypadkowosci, a takze zmniejszenia ucigzliwosci dla s$rodowiska
i lokalnej spotecznosci

- poprawy stanu technicznego drogi,

- zwiekszenia przepustowosci i predkosci ruchu tranzytowego.



