UCHWALA NR VI1/58/24
RADY MIEJSKIEJ W PABIANICACH

z dnia 23 pazdziernika 2024 r.

w sprawie przyjecia Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy
Miejskiej Pabianice na lata 2024 - 2030

Na podstawie art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tj. Dz. U. 22024 r.
poz. 1465) w zwiazku z art. 9 ust. 1 pkt. 1 i ust. 3, art. 12 ust. 1, 2 i 2a, art. 13 ust. 3 ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 2778) uchwala si¢, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy
Miejskiej Pabianice na lata 2024 - 2030", stanowigcy zatacznik do niniejszej uchwatly.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Pabianic.

§ 3. 1. Traci moc uchwata Nr XXXIX/519/17 Rady Miejskiej w Pabianicach z dnia 20 kwietnia 2017 r.
w sprawie przyjecia Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej
Pabianice na lata 2017-2025"Y .

2. Uchwata podlega ogltoszeniu w Dzienniku Urzgdowym Wojewoddztwa Lodzkiego 1 wechodzi w zycie po
uplywie 14 dni od jej ogloszenia.

Przewodniczgca Rady
Miejskiej w Pabianicach

Iwona Marczak

D zmieniona Uchwatg Nr V/61/19 Rady Miejskiej w Pabianicach z dnia 20 marca 2019 r.
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Zatacznik do Uchwaty Nr VII/58/24
Rady Miejskiej w Pabianicach
z dnia 23 pazdziernika 2024 r.

Plan zr6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej Pabianice na
lata 2024 - 2030

Spis tresci

1. Cele planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej
Pabianice

1.1. Wizja publicznego transportu zbiorowego w Pabianicach
1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego
1.3. Definicje i okreslenia

2. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

2.2. Strategie rozwoju systemu transportowego w wojewodztwie t6dzkim, powiecie pabianickim
i mie$cie Pabianice

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

24. Czynniki demograficzne i motoryzacja

2.5. Czynniki spoteczne

2.6. Czynniki gospodarcze

2.7. Ochrona $rodowiska naturalnego

2.8. Dostep do infrastruktury transportowe;j

2.9. Zrédta ruchu

2.10. Plany zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych
3.1 Wielko$¢ popytu w roku bazowym
3.2 Prognoza popytu

4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznos$ci
publiczne;j

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

4.3. Linie na ktérych jest planowane wykorzystanie pojazdow elektrycznych

5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrédta i formy finansowania ustug, odptatno$é ustug oraz refundacja uprawnien do przejazdow
ulgowych i bezptatnych

5.2. Zrédta i formy finansowania inwestycji

6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkoéw transportu

6.1. Podziat zadan przewozowych
6.2. Preferencje pasazeréw
6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkéw transportu wynikajace z potrzeb osdb

z niepetlnosprawno$ciami

7. Organizacja rynku przewozow
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7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznos$ci publiczne;j
9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego

12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej w Pabianicach i gminach o$ciennych
13. Konsultacje spoteczne

Spis tabel

Spis rysunkow

1. Cele planu zro6wnowazonego rozwoju transportu publicznego

Celem gléwnym aktualizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Pabianicach igminach sasiadujacych, zktéorymi Gmina Miejska Pabianice podpisala porozumienia
W sprawie powierzenia organizacji transportu publicznego, jest zaplanowanie ustug przewozowych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, uwzgledniajagcych oczekiwania spoleczne
mieszkancoéw z obszaru objetego Planem.

Plan transportowy zostat przygotowany zgodnie ze strategia zréwnowazonego rozwoju transportu, ktorej
fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i dazenie
do ograniczenia negatywnych nastgpstw rozwoju motoryzacji indywidualne;j.

Cele uzupelniajace planu sg nastepujace:

1. Zapewnienic zasad dostgpnosci do uslug transportu publicznego, wtym dla oséb
z niepelnosprawno$ciami, wymaganych i okre§lonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach
krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego jako realnej alternatywy dla realizacji podrozy samochodami
osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakoSci ustug iuprzywilejowanie pojazdoéw transportu
zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujgca transport miejski i transport regionalny — przede
wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadéw jazdy, informacji o ustugach — oraz
budowa we¢zlow integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddzialywania transportu na srodowisko — poprzez utrzymanie zatozonego
udziatu transportu publicznego w przewozach migjskich oraz sukcesywng wymiang i modernizacje taboru
autobusowego.

5. Realizacja uslug przewozowych w transporcie miejskim pojazdami elektrycznymi, ktérych udziat,
zgodnie z art. 36 ust. 1 ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnos$ci i paliwach alternatywnych (t.j.
Dz. U. 22024 r. poz. 1289), powinien by¢ nie mniejszy niz 30% we flocie uzytkowanych pojazdow.
Decyzja w tym zakresie zostanie uzalezniona, zgodnie z obowiazujacymi przepisami, od wynikow analizy
kosztow i korzysci wprowadzenia i funkcjonowania pojazdéw elektrycznych w sieci komunikacyjne;.

Glownym zadaniem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (planu
transportowego) jest zaplanowanie przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej, realizowanych na
obszarze Gminy Miejskiej Pabianice igmin sasiednich (z ktérymi Gmina Miejska Pabianice — jako
organizator transportu — podpisata porozumienia w zakresie lokalnego transportu zbiorowego), zgodnie
z zasadami zréwnowazonego rozwoju, ktore wynikaja zistotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju
spoteczno-gospodarczego i negatywnych nastepstw niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualne;.

W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zrownowazonego rozwoju, podstawowe znaczenie ma
dazenie do racjonalnego zakresu ustug swiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze Pabianic i gmin
osciennych.

Racjonalno$¢ te determinuja:
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- dostosowanie ilo$ci i jakos$ci uslug $wiadczonych przez transport zbiorowy do preferencji i oczekiwan
pasazerow, w tym w zakresie dostgpnosci dla 0sob z nie-pelnosprawnoscia;

- zapewnienie wysokiej jako$ci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe dla podrozy
wlasnym samochodem osobowym;

- koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie i w kraju oraz
z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

- redukcja negatywnego oddzialywania transportu na srodowisko;

- efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztattowania oferty
przewozowej i infrastruktury transportowe;.

Przyjety w niniejszym planie cel jest zgodny z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski,
wojewodztwa 16dzkiego, Gminy Miejskiej Pabianice oraz gmin objetych planem.

Cele szczegotowe niniejszego planu transportowego obejmuja:

- zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy o charakterze uzyteczno$ci
publicznej;

- zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

- okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

- okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkoéw transportu;

- ustalenie zasad organizacji rynku przewozdow;

- okreslenie standardow ustug przewozowych uzytecznos$ci publiczne;j;

- organizacj¢ systemu informacji dla pasazerow;

- okreslenie linii komunikacyjnych, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdow elektrycznych
lub pojazddow napedzanych gazem ziemnym oraz terminu rozpoczecia ich uzytkowania.

1.1. Wizja transportu publicznego

Wizja transportu publicznego w Pabianicach i w gminach o$ciennych objetych obsluga organizatora,
zaktada funkcjonowanie oraz rozw0j nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego,
spetniajacego oczekiwania pasazerow — w sposob tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrozy
realizowanych wilasnym samochodem osobowym, dostepnym takze dla oséb o ograniczonej zdolnos$ci
ruchowe;j.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 2778) oraz zrozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu zroéwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684).

Zakres planu obejmuje obszar Gminy Miejskiej Pabianice oraz gminy wiejskiej Dhutéw, gminy wiejskiej
Ksawer6éw, gminy wiejskiej Pabianice i gminy miejsko-wiejskiej Rzgéw, natomiast przedmiotowo: [

- metodologi¢ tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
- uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
- obszar, na ktorym jest planowane wykonywanie przewozdéw w transporcie publicznym;

- ocen¢ 1iprognozy potrzeb przewozowych — zuwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecznosci
publicznej, ggstosci zaludnienia oraz zapewnienia dostgpu do transportu zbiorowego osobom
z niepelnosprawnoscia oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

- preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkdéw transportu;

- planowang ofert¢ przewozowa oraz pozadany standard uslug przewozowych, uwzgledniajacy poziom
jakosciowy i wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostgpno$¢ podréznych do infrastruktury
przystankowej;

- zasady organizacji rynku przewozow;
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- organizacj¢ systemu informacji dla pasazera;
- zrodta i formy finansowania ustug przewozowych;

- planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty przewozowej, w tym
planowang ofertg przewozowa publicznego transportu zbiorowego — wraz z uzasadnieniem proponowanych
rozwigzan.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:

- rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.,
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz. U. UE. L. 07.315.1 z dnia 3.12.2007 r.),
zmienione rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 .
(Dz. Urz. UE, 1. 354/22 z dnia 23.12.2016 1.);

- Zielong Ksigge ,,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez komisje
Wspdlnot Europejskich, KOM(2007)551;

- Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dzialania na rzecz
mobilnosci w miescie (2008/2217(INI)) (Dz. U. UE. C. 2010.184E.43);

- Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dzialania na rzecz
inteligentnych systemow transportowych (2008/2216 (INI)) — (Dz. U. UE. C. 2010.184E.50);

- ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2023 1. poz. 2778);

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684);

- ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 728, 1123);

- ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. 2024 r.
poz. 1289);

- ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 1262);
oraz:

- ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w migdzywojewodzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym” (Dz. U. 2020 poz. 2328);

- dokumenty strategiczne, takie jak:

--,,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa todzkiego oraz plan zagospodarowania
przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego f.odzi” (Uchwata nr LV/679/18 Sejmiku Wojewddztwa
Lodzkiego z dnia 28 sierpnia 2018 r.);

-- ,,Aktualizacja Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewodztwa Lodzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” (Dz. Urz. Woj. Lodzkiego nr
2023.551 z dnia 20 stycznia 2023 r.);

-- ,,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lodzkiego 2030 (uchwata nr XXX1/414/21 Sejmiku Wojewodztwa
Lodzkiego z dnia 6 maja 2021 r.);

-- ,Strategia Rozwoju bLodzkiego Obszaru Metropolitalnego 2020+” (uchwata nr 12/2022 Rady
Stowarzyszenia L.odzki Obszar Metropolitalny, z dnia 29 wrze$nia 2022 r.);

--,Plan  Zroéwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego
2030 (z perspektywa do 2040)” — uchwatla nr V/40/24 Rady Miejskiej w Pabianicach z dnia 28 sierpnia
2024 r. oraz uchwata nr 6/2024 Rady Stowarzyszenia Lodzki Obszar Metropolitalny z dnia 7 czerwca
2024 r.;

-- ,,Plan zrobwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej Pabianice na
lata 2017-2025” (uchwata nr V/61/19 Rady Miejskiej w Pabianicach z dnia 20 marca 2019 r.);

- studia uwarunkowan ikierunkow zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego dla gmin objetych planem;
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- sytuacje spoteczno-gospodarczg;
- wplyw transportu na §rodowisko;

- potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegolnosci potrzeby osob
z niepelnosprawnos$ciami i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

- potrzeby  wynikajace  z kierunku  polityki  panstwa, w zakresie linii  komunikacyjnych
w migdzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich;

- rentownos¢ linii komunikacyjnych.
W planie wykorzystano nastepujace zrodta danych i informac;ji:

- dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Pabianicach i w gminach
osciennych;

- dane statystyczne Gtownego Urzgdu Statystycznego charakteryzujace sytuacje demograficzna,
gospodarczg i spoteczng Pabianic oraz gmin o$ciennych;

- dane z urzedow miast i gmin, urzedoéw pracy, osrodkdéw pomocy spotecznej, policji i innych instytucji;
- publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

- publikacje gospodarcze (branzowe);

- ksiagzki i podrgczniki poswigcone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce transportowe;;
- serwisy internetowe.

W planie przywotano niektére z wymienionych dokumentow zrdédtowych, wskazujac na zgodnos¢ planu
transportowego z ich ustaleniami.

1.3. Definicje i okres$lenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaly zdefiniowane w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

- autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym, wykorzystujacy
do napedu energie elektryczna wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych lub
wylgcznie silnik, ktdrego cykl pracy nie prowadzi do emisji gazow cieplarnianych lub innych substancji
objetych systemem zarzadzania emisjami gazoéw cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca
2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych iinnych substancji oraz trolejbus
w rozumieniu art. 2 pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;

- B&R (Bike&Ride) — system parkingdw dla rowerdw lokalizowanych przy gléwnych wezlach
i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajacy bezpieczne pozostawienie roweru dla
kontynuowania podrozy transportem zbiorowym;

- infrastruktura ladowania — infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego — punkty
fadowania baterii lub tankowania wodoru wraz zniezbedng dla ich funkcjonowania infrastruktura
towarzyszaca, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczego6lnosci autobusow zeroemisyjnych,
wykorzystywanych w transporcie publicznym;

- komunikacja regionalna — drogowe przewozy os6b w ramach publicznego transportu zbiorowego inne
niz komunikacja miejska oraz przewozy metropolitalne; w ramach komunikacji regionalnej moga by¢
realizowane odpowiednio przewozy gminne, powiatowe, powiatowo-gminne, wojewddzkie
i migdzywojewodzkie — na liniach zwyktych i przyspieszonych;

- K&R (Kiss&Ride) — system parkingdw lokalizowanych przy gltéwnych weztach publicznego
transportu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, dworcach autobusowych,
przystankach wezlowych komunikacji miejskiej iregionalnej, portach lotniczych), pozwalajacy na
pozostawienie pojazdu indywidualnego pasazera;

- linia komunikacyjna — potaczenie komunikacyjne na sieci drog publicznych, albo liniach kolejowych,
innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub wodach $rédladowych —
wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasazerow na liniach komunikacyjnych, po
ktorych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;
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- ladowanie — pobor energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo niebgdacy
pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy, w rozumieniu ustawy
Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wlasne tego pojazdu;

- Miasto — Gmina Miejska Pabianice, okre$lana takze jako Miasto Pabianice;

- MZK sp. z 0.0. — Miejski Zaktad Komunikacyjny spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscia, z siedziba
przy ul. Lutomierskiej 48, 95-200 Pabianice, okreslany w opracowaniu takze jako Spotka;

- operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnoSci gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory
zawarl z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie;

- organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wilasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister witasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego na danym obszarze;

- pabianicka komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej zorganizowanych przez Gming Miejskg Pabianice na obszarze jej wiasciwosci — w swoich
granicach oraz na terenie gmin, ktoére z Gming Miejska Pabianice zawarly porozumienia mi¢dzygminne;

- plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opracowaniu tez
»planem" lub ,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadzeniu ministra infrastruktury w sprawie
szczegotowego zakresu planu rozwoju publicznego transportu zbiorowego;

- podmiot wewnetrzny — odrgbna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan wiasnych
jednostki samorzadu lokalnego, podlegajaca kontroli wlasciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy
organdw przynajmniej jednego wlasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jaka sprawuja one
nad wlasnymi stuzbami;

- pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystujacy do napedu wytacznie energie elektryczng akumulowana przez podlaczenie do zewngtrznego
zrodta zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem elektrycznym;

- pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu drogowym,
o napedzie spalinowo-elektrycznym, w ktorym energia elektryczna jest akumulowana przez podiaczenie do
zewngtrznego zrodla zasilania;

- pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujacy do napedu energi¢ elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim
ogniwach paliwowych, w opracowaniu w odniesieniu do autobusu nazywany takze autobusem elektrycznym
z wodorowymi ogniwami paliwowymi lub autobusem elektrycznym zasilanym z ogniw paliwowych;

- przewoznik — przedsicbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie
przewozu o0s6b na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozow osdb w krajowym
transporcie drogowym lub potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na podstawie
decyzji o przyznaniu otwartego dostgpu (do wykonywania regularnego przewozu o0s6b w transporcie
kolejowym);

- przewoz o charakterze uzyteczno$ci publicznej — powszechnie dostgpna ustuga w zakresie
publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu
biezacego i1 nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze;

- publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewoéz osob wykonywany
w okreslonych odstgpach czasu ipo okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej;

- punkt ladowania — urzadzenie umozliwiajace tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego, pojazdu
hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktorym wymienia si¢ lub taduje akumulator
shuzacy do napedu tego pojazdu;

- P&R (Park&Ride) — system parkingdow przeznaczonych dla oséb korzystajacych z publicznego
transportu zbiorowego, pozwalajacy na pozostawienie samochodu osobowego (lub innego pojazdu
indywidualnego) i kontynuowanie podrozy transportem zbiorowym; parkingi takie zlokalizowane sg przy
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stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach komunikacji miejskiej, przystankach weztowych
obstugiwanych komunikacjg zbiorowsa; korzystajacy po zrealizowaniu celu podrézy powraca komunikacja
zbiorowg na taki parking, kontynuujac powroét pojazdem indywidualnym;

- rekompensata — $rodki pieniezne lub inne korzys$ci majatkowe przyznane operatorowi publicznego
transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

- sie¢ komunikacyjna — uklad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania organizatora
publicznego transportu zbiorowego lub czes$¢ tego obszaru;

- stacja ladowania — urzadzenie budowlane obejmujace co najmniej jeden punkt tadowania, wyposazone
w oprogramowanie umozliwiajace §wiadczenie ustug tadowania, wraz ze stanowiskiem postojowym oraz
instalacja prowadzaca od punktu tadowania do przytacza elektroenergetycznego;

- TEN-T (Trans-European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa obejmujaca
najwazniejsze korytarze laczace wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obejmujace sie¢ drogows, kolejowa,
wodna 1ilotniczg, objeta programem pomocowym wspomagajagcym zroOwnowazony rozwoj sieci przy
zachowaniu wymogéw ochrony $rodowiska, jej interoperacyjno$¢ oraz spdjnos¢ roznych systemow
transportu;

- umowa wykonawcza — umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego —
umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a operatorem publicznego transportu
zbiorowego, ktora przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do wykonywania okreslonych ustug
zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej;

- ustawa o elektromobilno$ci — ustawa zdnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (t.j. Dz. U. 2023 r. poz. 875 ze zm.);

- ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U.
7 2023 r. poz. 2778);

- Wydzial ITK — Wydziat Infrastruktury Technicznej i Komunikacji Urzedu Miejskiego w Pabianicach,
ul. $w. Jana 4, 95-200 Pabianice — wykonujacy funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego na
obszarze Gminy Miejskiej Pabianice i gmin, ktore podpisaty z nig porozumienia mi¢dzygminne w sprawie
wspolnej realizacji zadan w tym zakresie;

-ZDiT wLodzi — Zarzad Drég i Transportu w Lodzi, ul. Tuwima 36, 90-002 L6dz — jednostka
budzetowa Miasta L.odzi, wykonujaca funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego na obszarze
Gminy Miasto L6dZz igmin, ktére podpisaly znig porozumienia migdzygminne w sprawie wspOlnej
realizacji zadan w tym zakresie.

- zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na funkcjonowaniu wspdlnej taryfy
i biletu, uprawniajacego do korzystania z réznych srodkoéw transportu na obszarze wlasciwosci organizatora
publicznego transportu zbiorowego;

- zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajace dogodng zmiang S$rodka transportu
wyposazone w niezbedng dla obslugi podroznych infrastrukture, w szczegdélnosci: miejsca postojowe,
przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, systemy informacyjne umozliwiajace zapoznanie si¢
zwlaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng lub siecig komunikacyjna;

- zrownowazony rozwo0j publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju transportu
uwzgledniajacy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostgpnosci do ushug
publicznego transportu zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania roéznych srodkoéw transportu, a takze
promujacy przyjazne dla srodowiska i wyposazone w nowoczesne rozwigzania techniczne $rodki transportu.

2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego
2.1. Strategia mobilno$ci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje si¢ za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi gospodarczemu i spadkowi bezrobocia,
majacy ogromny wpltyw na zroéwnowazony rozwoj Unii Europejskiej. Wzrost mobilno$ci, bedacy efektem
upowszechnienia motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem negatywnych zjawisk, wtym przede
wszystkim zanieczyszczeniem Srodowiska 1 wyczerpywaniem przepustowosci drdg, co prowadzi w efekcie
do czgstego wystgpowania kongestii. W zwigzku ztym, podejmuje si¢ dziatania majace na celu
uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do samochodu osobowego sposobow przemieszczania sig,
w tym przede wszystkim korzystania z transportu zbiorowego.
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Rozw0j zrownowazonej mobilnosci ma przyczyniaé si¢ do zwigkszenia dostepnosci obszarow miejskich,
zapewnienia warunkow jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwigkszenia efektywnos$ci transportu
oraz zmniejszenia szkodliwego wptywu na srodowisko.

Publiczny transport zbiorowy powinien by¢ latwo dostgpny dla wszystkich, bez wzgledu na ich
sprawnos$¢ fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy tez inne cechy.

Transport jest jednym z trudniejszych sektorow, jesli chodzi o kontrole emisji CO2. Pomimo postepu
technicznego, wzrost natgzenia ruchu isposob jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciagle ruszanie
1 zatrzymywanie si¢), stanowia coraz wigksze zrodlo emisji CO2 i tlenkéw azotu. Unia Europejska stale
wspiera wszelkie formy rozwoju elektromobilnosci (zwlaszcza w zakresie transportu szynowego) w celu
ograniczenia emisji zanieczyszczen na obszarach miejskich.

Opracowana przez Komisj¢ Europejska w 2020 r. ,,Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej
mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci”® uznata mobilnos¢ i transport jako istotne dla
wszystkich, dla ktorej najpowazniejszym wyzwaniem jest znaczace ograniczenie emisji i zapewnienie jej
bardziej zrownowazonego charakteru. W dokumencie stwierdzono, ze powodzenie Europejskiego Zielonego
Ladu® zalezy od zdolnosci spoleczenstwa do nadania zrownowazonego charakteru catemu systemowi
transportu. W Strategii przyjeto mechanizm gruntownej transformacji, w celu ograniczenia emisji z sektora
transportu 0 90% do 2050 r. Przej$cie na mobilno$¢ bezemisyjng uznano za proces nieodwracalny. W tym
celu wszystkie rodzaje transportu majg by¢ bardziej zrbwnowazone, a rozwigzania alternatywne szeroko
dostepne, przy odpowiednich zachgtach wspierajacych transformacje.

Strategia okreslita cele posrednie dla wyznaczenia drogi transformacji, w szczegolnosci:
- w zakresie ograniczenia uzaleznienia od paliw kopalnych:

-- do 2030 r. uzytkowanych bedzie co najmniej 30 mln bezemisyjnych samochodéw osobowych i 80 tys.
cigzarowych;

-- do 2050 r. niemal wszystkie samochody osobowe, dostawcze, autobusy i nowe pojazdy ciezkie beda
bezemisyjne;

- w zakresie wykorzystania bardziej zrownowazonych rodzajow transportu:

-- do 2030 r. regularny transport zbiorowy w Unii Europejskiej na dystansie do 500 km bedzie neutralny
pod wzgledem emisji CO2;

-- do 2030 r. bedzie co najmniej 100 miast neutralnych dla klimatu;

- w zakresie inteligentnej mobilnosci:

-- do 2030 r. wprowadzenie zintegrowanej sprzedazy biletow elektronicznych;
-- wdrozenie zautomatyzowanej mobilnosci na szerokg skale.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 2021/1060 zdnia 24 czerwca 2021r.,
ustanawiajace wspolne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy finansowej 2021-2027,
okreslito dla funduszy EFRR, EFS+, Funduszu Spoéjnosci oraz EFMRA nastgpujace cele polityki:

-1 — Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzicki wspieraniu innowacyjnej i inteligentnej
transformacji gospodarczej oraz regionalnej tacznosci cyfrowej;

-2 — Bardziej przyjazna dla $rodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzigki promowaniu czystej i sprawiedliwej transformacji energetyczne;j,
zielonych iniebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamkni¢tym, lagodzenia zmian klimatu
1 przystosowania si¢ do nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania ryzykiem oraz zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej;

- 3 — Lepiej potaczona Europa dzigki zwigkszeniu mobilnosci;

D Komunikat Komisji zdnia 9 grudnia 2020r. do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondéw ,,Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci —
europejski transport na drodze ku przysztosci”, COM(2020) 789 final.

3 Komunikat Komisji z dnia 11 grudnia 2019 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionow ,,Europejski Zielony Lad”, COM(2019) 640 final.
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-4 — Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajaca wiaczeniu spotecznemu
i wdrazajaca europejski filar praw socjalnych;

-5 — FEuropa blizsza obywatelom dzigki wspieraniu zréwnowazonego i zintegrowanego rozwoju
wszystkich rodzajow terytoriow i inicjatyw lokalnych.

W ramach celu polityki nr 2 w rozporzadzeniu wymieniono w zakresach interwencji m.in. dziatania
odnoszgce si¢ do transportu zbiorowego:

- 077 — Dziatania majace na celu poprawe jakosci powietrza i ograniczenie hatasu;

-081 — |Infrastruktura czystego transportu miejskiego — umozliwiajagca eksploatacje taboru
bezemisyjnego;

- 082 — Tabor czystego transportu miejskiego — bezemisyjny;

- 083 — Infrastruktura rowerowa;

- 084 — Cyfryzacja transportu miejskiego;

- 085 — Cyfryzacja transportu, gdy ma cze¢$ciowo na celu redukcje gazoéw cieplarnianych: transport
miejski;

- 086 — Infrastruktura paliw alternatywnych.

Fundusze bgda prowadzi¢ do wzmocnienia spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej Europy.
Zasadami horyzontalnymi sg: poszanowanie praw podstawowych, przestrzeganie Karty praw podstawowych
UE, wdrazanie i stosowanie Konwencji ONZ o prawach 0sob niepelnosprawnych, zapewnienie réwnosci
mezcezyzn i kobiet, zapobieganie dyskryminacji ze wzgledu na pteé, ras¢ lub pochodzenie etniczne, religi¢
lub $wiatopoglad, niepetnosprawno$¢, wiek lub orientacj¢ seksualng podczas przygotowywania, wdrazania,
monitorowania, sprawozdawczosci i ewaluacji programow.

Przydzielanie pomocy ze $rodkoéw europejskich przekazywane bedzie w ramach zawartej umowy
partnerstwa.

Wspieranie rozwoju terytorialnego odbywac si¢ bedzie w podobny sposob, jak w okresie finansowania
2014-2020, tj. poprzez zintegrowane inwestycje terytorialne, rozwoj lokalny kierowany przez spotecznosc¢
oraz inne narzedzia wspierajgce opracowane przez panstwo cztonkowskie, na podstawie przyjetych strategii
terytorialnych i rozwoju lokalnego.

Z kolei Fundusz Sprawiedliwej Transformacji bedzie wspieraé realizacje celu szczegotowego, jakim jest
umozliwienie regionom i ludnosci tagodzenia skutkow transformacji — wpltywajacych na spoteczenstwo,
zatrudnienie, gospodarke i sSrodowisko — w kierunku osiagnigcia celow Unii na 2030 r. w dziedzinie energii
i klimatu oraz w kierunku neutralnej dla klimatu gospodarki Unii do 2050 r. w oparciu o porozumienie
paryskie.

Strategie wykorzystania funduszy europejskich w Polsce w ramach polityki spdjnosci okreslita Umowa
Partnerstwa.

,Umowa Partnerstwa dla realizacji polityki spdjnosci 2021-2027 w Polsce™, objeta dziatania
realizowane w ramach wszystkich pigciu celéw polityki spdjnosci Unii Europejskiej oraz cel dodatkowy —
w postaci tagodzenia wplywu na spoleczenstwo, =zatrudnienie, gospodarke i srodowisko skutkow
transformacji dla osiagnigcia wyznaczonych celow na 2030 r. w dziedzinie energii i klimatu oraz neutralnej
dla klimatu gospodarki w 2050 r.

W ramach celu CP2 — , Bardziej przyjazna dla $rodowiska Europa” za cel strategiczny uznano budowg
niskoemisyjnej gospodarki o obiegu zamknigtym, w ramach ktérego wymieniono osiem obszarow. Obszar
transport niskoemisyjny i mobilno$§¢ miejska obejmowa¢ ma dzialania realizowane w ramach miast iich
obszarow funkcjonalnych.

Zakresem wsparcia w ramach tego celu i obszaru objete maja by¢ m.in.:

- systemy nisko- i zeroemisyjnego transportu kotowego (ekologicznie czyste pojazdy);

4 https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/109763/Umowa_Partnerstwa na lata 2021 2021.pdf, dostep:
31.05.2024 r.
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- cyfryzacja transportu miejskiego oraz dzialania towarzyszace — poprawiajagce m.in. przeplyw
i bezpieczenstwo pasazeréw (np. miejskie i podmiejskie wezly przesiadkowe, systemy ITS dla transportu
publicznego);

- rozw0j infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (w tym strefy wolne od ruchu, drogi ipasy
rowerowe, sieci tras rowerowych, infrastruktura rowerowa, mozliwie bezkolizyjne trasy piesze);

- integracja transportu zbiorowego inowe sposoby przemieszczania si¢ (integracja taryfowa, systemy
biletowe, systemy wspotdzielenia, rozw6j innowacyjnych srodkéw transportu);

- rozbudowa infrastruktury do tadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych komunikacji publiczne;j;
- przygotowywanie planéw zrownowazonej mobilno$ci miejskiej.

Dziatania realizowane beda przez miasta oraz w ramach ich obszarow funkcjonalnych, z preferencja
posiadajacych plany zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP). Oczekiwanymi rezultatami celu CP2
bedg: zwickszenie udzialu publicznego transportu zbiorowego w podrézach, poprawa dostgpnosci
transportowej realizowana komunikacjg zbiorowa oraz wzrost liczby taboru nisko- izeroemisyjnego
w strukturze floty operatoréw i wzrost gestosci tras rowerowych w miastach.

W ramach celu CP3 - ,Lepiej polaczona Europa”, wymieniono natomiast obszar pn. poprawa
dostepnosci transportowej regionéw i subregionow.

Wsparcie w ramach tego obszaru obejmie m.in. dziatania w zakresach:

- infrastruktury do obstugi pasazerow przewozow wewnatrzwojewddzkich, wewnatrzpowiatowych
i wewnatrzgminnych;

- rozbudowy infrastruktury fadowania/tankowania paliw alternatywnych;

- rozwoju pasazerskiego transportu zbiorowego, wtym pozamiejskiego publicznego transportu
autobusowego, unowoczesnienie taboru i infrastruktury, dostosowania obiektow i pojazdéw do obstugi osob
o0 ograniczonej mobilnos$ci, w celu powigzania obszaréw peryferyjnych zlokalnymi lub regionalnymi
centrami wzrostu;

- integracji i promocji réznych form transportu, w tym rozwoju weztow przesiadkowych, w szczegdlnosci
integrujagcych z transportem szynowym, rozwoju parkingdw P&R;

- rozwoju infrastruktury dla niezmotoryzowanych iich ochrone poprzez: tworzenie ciagéw pieszo-
rowerowych, uzupehlianie brakéw w infrastrukturze wzdhuz droég oraz w$ladzie zlikwidowanych linii
kolejowych oraz stuzgcych skomunikowaniu z weztami komunikacyjnymi i innymi $rodkami transportu;

- wsparcia rozwoju nowych rodzajow zréwnowazonego transportu zbiorowego (transportu na zadanie
oraz promocji nisko i zeroemisyjnego transportu zbiorowego i indywidualnego).

Oczekiwanymi rezultatami realizacji celu CP3 bgda m.in. zmniejszenie dysproporcji w dostepnosci
transportowej, poprawa bezpieczenstwa — w tym poprzez przeniesienie czeSci potokoéw pasazerskich na
publiczny transport zbiorowy i inne $rodki zrownowazonego transportu, rozw6j skomunikowania pieszo-
rowerowego, zwigkszenie bezpieczenstwa niezmotoryzowanych uczestnikow ruchu, wzrost udziatu
transportu kolejowego w przewozach pasazerskich izwigkszenie dostgpno$ci publicznego transportu
zbiorowego na obszarach wiejskich, w tym jego przywracanie.

Instrumentami realizacji Umowy Partnerstwa beda krajowe i regionalne programy, ktére wraz z Umowa
stworzg spojny system dokumentéow programowych polityki spojnosci w perspektywie lat 2021-2027
w Polsce. W wojewodztwie todzkim jest to ,,Program Regionalny Fundusze Europejskie dla L.odzkiego
2021-2027".

»trategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030r.)”® stanowi
aktualizacje Strategii Rozwoju Kraju do 2020 r. ijest narzedziem do zarzadzania gtéwnymi procesami
rozwojowymi w Polsce, taczac wymiar strategiczny i operacyjny. Strategia okreslita niezbedne dziatania
1 instrumenty wdrazania. Celem gléwnym Strategii jest tworzenie warunkow dla wzrostu dochodow
mieszkancéw Polski przy jednoczesnym wzroscie spdjnosci w wymiarze: spotecznym, ekonomicznym,
srodowiskowym 1 terytorialnym. Celem szczegotowym III jest ,,Rozwdj spolecznie wrazliwy i terytorialnie
zrownowazony”. W ramach tego celu wymieniono trzy cele polityki regionalnej, a wsrod nich

5) Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) przyjeta przez Rade Ministrow
w dniu 24.02.2017 r., M. P. 2 2017 r., poz. 260.
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»Zrownowazony rozwdj kraju wykorzystujacy indywidualne potencjaly poszczegoélnych terytoriow”,
ktorego realizacja powinna spowodowac zwigkszenie dostgpnosci transportowej i poprawe mobilno$ci
mieszkancow.

W ramach kierunkdéw interwencji wymieniono ,,Aktywne gospodarczo i przyjazne mieszkancom miasta”;
kierunek ten odwotuje si¢ do dokumentu ,,Krajowa Polityka Miejska 2023,

Wsrod dziatan zmierzajacych do poprawy warunkow rozwojowych miast wskazano:
- realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich i zwigzanych z poprawa jakosci powietrza;

- realizacje strategii zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej, w powigzaniu z dziataniami dotyczacymi
kompleksowych programéw rozbudowy infrastruktury systemow transportu publicznego.

W ramach obszaru transportu jako kierunek interwencji w dokumencie wymieniono ,,Zmiany
w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci”, wérdd dziatan wskazano natomiast:

- wlaczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,,Wspodlny Bilet”, integracje
biletowg pasazerskiego transportu kolejowego z innymi $§rodkami publicznego transportu zbiorowego;

- przygotowanie mechanizméw koordynacji zasad §wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego
na poziomie wojewodztwo — powiat — gmina;

- rozbudowe ‘tancuchow ekomobilnosci w miastach iich obszarach funkcjonalnych oraz budowe
systemow tadowania pojazdéw niskoemisyjnych;

- dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw indywidualnym transportem zmotoryzowanym
i zachgcenia do korzystania z transportu publicznego; promocj¢ ruchu rowerowego i pieszego;

- wsparcie dla systemow wspotdzielenia pojazdow, zwlaszcza na obszarach wiejskich;

- stopniowg wymian¢ taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug publicznego transportu na
ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb osob starszych i niepelnosprawnych.

,»Krajowa Polityka Miejska 203079 jest celowym dokumentem ukierunkowanym na rozwo6j miast iich
obszaréw funkcjonalnych. Istota prowadzenia krajowej polityki miejskiej jest stawianie czota wyzwaniom
rozwojowym oraz budowanie warunkow do wzmacniania zdolno$ci miast imiejskich obszaréw
funkcjonalnych do zréwnowazonego rozwoju i polepszania jakosci zycia mieszkancow.

Krajowa Polityka Miejska przyjeta szes¢ celow, wpisujacych sie w wizje dtugofalowego rozwoju miast:

- miasto kompaktowe — rozwijajace si¢ W sposOb zroéwnowazony zracjonalnym wykorzystaniem
przestrzeni i zasobow;

- miasto zielone — przeciwdziatajace skutkom kryzysu klimatycznego, z odbudowanymi ekosystemami
1 zwigkszeniem terenéw zielonych;

- miasto produktywne — o zdywersyfikowanej gospodarce;

-miasto cyfrowe — wykorzystujace proces transformacji cyfrowej dla wzmacniania relacji
z mieszkancami i przedsigbiorcami;

- miasto dostgpne — z réwnymi szansami i dla wszystkich mieszkancéw;

- miasto sprawne — skutecznie zarzadzane i wspotpracujace z uczestnikami procesdOw rozwoju.
W dokumencie zdefiniowano jedenascie wyzwan dla miast, w tym w szczegdlnosci wyzwania:
- V — poprawa jakosci srodowiska przyrodniczego w miastach;

- VI — zapewnienie zrownowazonego 1 zintegrowanego systemu mobilno$ci miejskiej w miejskich
obszarach funkcjonalnych;

- VII — poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

W ramach wyzwania V jednym z proponowanych rozwigzan jest ,,Niwelowanie gtéwnych zrodet niskiej
emisji w transporcie (ograniczenie ruchu samochodowego)”. Wsrdd dziatan w projekcie dokumentu
wymieniono, poza stworzeniem z transportu publicznego atrakcyjnej alternatywy wobec indywidualnej
motoryzacji oraz poprawg warunkéw ruchu pieszego irowerowego, takze ograniczanie ruchu

9 Krajowa Polityka Miejska 2030 przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 14.06.2022 r., M. P. z 2022 r. poz. 746.
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samochodowego w kluczowych obszarach miast. Rozwigzanie to wprowadzane b¢dzie poprzez tworzenie
stref ruchu uspokojonego, ograniczenie mozliwosci rejestracji pojazdéw bez wyznaczonych miejsc
parkingowych, wzrost udzialu pojazdow elektrycznych w ruchu miejskim i ustanawianie stref czystego
transportu.

W ramach wyzwania VI zaproponowano kierunki dziatan:

- A — w zakresie zniesienia istniejgcych barier prawnych utrudniajacych integracje systemu transportu
publicznego;

- B — wynikajace z rozwoju technologicznego i organizacyjnego transportu publicznego;
- C — w zakresie informacyjnym i zwigzane z digitalizacjg ustug mobilnosciowych;

- D — organizacyjne na rzecz wspierania najlepszej praktyki;

- E — na rzecz promowania wzrostu ruchu pieszego i rowerowego;

- F — na rzecz wsparcia dla aktywnych form mikromobilnosci;

- G — na rzecz ograniczania ucigzliwosci srodowiskowej (emisja zanieczyszczen powietrza, halasu, gazow
cieplarnianych);

- H — na rzecz ograniczania ruchu samochodowego w miastach.

W ramach pierwszego z dziatan w dokumencie zaproponowano m.in. rozszerzenie mozliwosci tworzenia
zwigzkow jednostek samorzadu terytorialnego o wojewddztwa, rozszerzenie wspOlpracy miast
z jednostkami obszaru funkcjonalnego, w tym budowe parkingéw P&R.

W  ramach drugiego zdziatan zaproponowano m.in. planowanie zuwzglgdnieniem planow
zrownowazonej mobilnosci (SUMP), integracj¢ SUMP z planami transportowymi i zwigkszenie liczby
wezlow przesiadkowych.

Do dziatan informacyjnych i digitalizacji zaliczono instrumenty zarzadzania transportem i informacji dla
pasazeréw, standaryzacj¢ wymiany danych pomiedzy systemami, wdrazanie urzadzen zliczajacych
pasazerow, rozszerzenie statystyki GUS o mobilnos¢ oraz cyfryzacje transportu.

Z kolei dziatania wspierania najlepszych praktyk to m.in. promowanie SUMP oraz stworzenie katalogu
wzorcowych rozwigzan mikromobilno$ci w przestrzeni miejskiej.

Proponowane dziatania na rzecz wzrostu ruchu pieszego i rowerowego objety zmiany w prawodawstwie,
upowszechnienie kontraruchu, wsparcie samorzadow w realizacji inwestycji dla ruchu pieszego
i rowerowego oraz edukacj¢ w szkotach.

W zakresie ograniczania ucigzliwosci $rodowiskowej transportu samochodowego w dokumencie
zaproponowano m.in. kontynuowanie wymiany floty transportu publicznego na nisko- i zeroemisyjny oraz
ustanawianie stref czystego transportu.

W ramach ostatniego zkierunkow dziatan zaproponowano uelastycznienie funkcjonowania stref
parkowania, tworzenie stref uspokojonego ruchu w gminach, wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miast,
umozliwienie finansowania transportu publicznego przez inwestordw — zamiast miejsc parkingowych —
i umozliwienie realizacji inwestycji transportowych przez miasta poza ich granicami, np. w postaci budowy
parkingoéw P&R.

,Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie
zrownowazony”” wymienita siedem wyzwan rozwojowych kraju, w tym adaptacje do zmian klimatu,
rozw6j infrastruktury podnoszacej konkurencyjnos¢, atrakcyjno$¢ inwestycyjng 1warunki Zycia
w regionach. Jako problemy wskazano m.in. spadek liczby pasazeréw komunikacji miejskiej oraz brak
zintegrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu zbiorowego.

Strategia wskazata cel gtowny i cele szczegotowe polityki regionalnej. Dokument okresla podstawowe
zasady polityki regionalnej jako: subsydiarnosci, zintegrowanego podejscia terytorialnego, partnerstwa
1 wspotpracy, koncentracji terytorialnej itematycznej, podejmowania decyzji w oparciu o dowody,
warunkowos$ci zrdwnowazonego inwestowania.

7, Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2030. Rozwoj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowazony”, przyjeta
przez Rad¢ Ministréw w dniu 7.01.2021 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-strategia-rozwoju-regionalnego,
dostep: 31.05.2024 1.
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Strategia zdefiniowala trzy cele szczegotowe, a w ramach nich kierunki dziatan. Cel szczegdtowy nr 1 —
»Zwiekszenie spojnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, $rodowiskowym
i przestrzennym” nakierowany zostal na takie obszary strategicznej interwencji, jak: obszary zagrozone
trwala marginalizacja, miasta $rednie tracace funkcje spoteczno-gospodarcze, Slask oraz wschodnia Polske.

W ramach tego celu okreslono kierunek dziatan nr 1.5 — ,,Rozw0j infrastruktury wspierajacej dostarczanie
ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjno$¢ inwestycyjna obszarow”, dotyczacy takze infrastruktury
transportowe;j.

Jako dziatania w ramach tego celu wymieniono m.in.:

- realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich zwigzanych z poprawa jako$ci powietrza oraz adaptacja
do zmian klimatu obszarow miejskich, w powigzaniu z dzialaniami dotyczacymi wykorzystania OZE
1 ochrong srodowiska naturalnego;

- stopniowg wymiang taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug transportu zbiorowego na
ekologiczny, niskoemisyjny i przystosowany dla osob starszych i 0sob z niepelnosprawnosciami;

- opracowywanie i wdrazanie przez miasta planéw zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej, w szczego6lnosci
promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

- rozwijanie 1 integrowanie systemow transportu zbiorowego usprawniajacego jako$¢ potaczen
w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sgsiadujacymi osrodkami.

Cel szczegotowy nr 3 — ,Podniesienie jako$ci zarzadzania iwdrazania polityk ukierunkowanych
terytorialnie” ukierunkowano na wspolprace samorzadow wojewodzkich z samorzadami duzych miast
i wykorzystanie ich do$wiadczenia do wspoOlpracy ipowigzan zinnymi jednostkami samorzadu
terytorialnego. Jako pozadany obszar takiego wspoldzialania dokument wymienit m.in. kompleksowe
projekty w zakresie niskoemisyjnego transportu publicznego (multimodalnego). Jednym z kierunkow
interwencji jest ,, Wzmacnianie wspolpracy i zintegrowanego podej$cia do rozwoju na poziomie lokalnym,
regionalnym i ponadregionalnym”, w ramach ktorego wiodaca role przyznano samorzadowi wojewoddztwa,
a jako narzedzia polityki zaproponowano porozumienia terytorialne i strategie rozwoju ponadlokalnego.

,Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”® okreslita dziatania rownowazenia
mobilnosci miejskiej realizowane poprzez przedsiewzigcia z zakresu polityki przestrzenne;.

Koncepcja zdefiniowata trzy cele odnoszace si¢ do dzialalnosci transportowe;:

- 1. Podwyzszenie konkurencyjnosci glownych osrodkow miejskich Polski w przestrzeni europejskiej
poprzez ich integracj¢ funkcjonalna, przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego
sprzyjajacej spojnosci;

-2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej kraju i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju poprzez
promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkow dla rozprzestrzeniania si¢ czynnikow rozwoju
oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow;

- 3. Poprawa dostgpnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowe;j i telekomunikacyjne;j.

Jako kierunek dziatah w ramach ostatniego z celéw, w Koncepcji wymienione zostato ,,zmniejszenie
zewngetrznych kosztow transportu”, a w ramach tego kierunku — nastepujace dziatania:

- zmniejszenie zewnetrznych kosztow transportu, w tym $rodowiskowych;

- poprawe dostgpno$ci wewnatrz obszaréow funkcjonalnych =z preferencja dla rozwoju transportu
publicznego, w tym rozwoj transportu szynowego i szybkiego autobusu;

- utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, wtym na obszarach
aglomeracyjnych dla pasazerskiego transportu publicznego.

Aktualnie w opracowaniu jest dokument pn. ,,Koncepcja rozwoju kraju 2050”.

8 Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 r. przyjeta Uchwalg Rady Ministrow w dniu 13 grudnia 2011 r.
(M.P. 22012 r., poz. 252).
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W ,,Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku™ okreslono jako misj¢ nakreslenie
kierunkow rozwoju transportu — aby etapowo do 2030 r. mozliwe bylo zwickszenie dostgpnosci
transportowej, zapewnienie zrownowazonego rozwoju poszczegolnych galezi transportu oraz poprawe
warunkow §wiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towarow i pasazerow.

Za cel gtdowny Strategii uznano ,,Zwigkszenie dostgpnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spojnego, zrOwnowazonego,
innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim
i globalnym”.

W dokumencie wymieniono nastgpujace kierunki interwencji:

- 1. Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej konkurencyjnej
gospodarce;

- 2. Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

- 3. Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

- 4. Poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych towarow;

- 5. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

- 6. Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkow na przedsigwzigcia transportowe.

Jako priorytet usprawnienia zarzadzania transportem miejskim okreslono redukcje kongestii w miastach
iich obszarach funkcjonalnych, m.in. poprzez zwigkszenie udziatu transportu publicznego w przewozach
pasazerskich oraz promowanie tancuchow ekomobilnosci — ruchu rowerowegoi pieszego, a takze
promowanie wykorzystania transportu szynowego.

W kwestii rozwoju transportu miejskiego w dokumencie zatozono:

- integracj¢ systemOw transportu miejskiego poszczegélnych gatezi w aspekcie przestrzennym,
sieciowym, taryfowym i informacyjnym;

- promowanie tworzenia stref uspokojonego ruchu w centrach miast oraz rozwigzan dla logistyki
transportu towarow;

- zwigkszenie dostgpnosci do transportu publicznego, wtym dla o0séb z niepetnosprawnosciami
1 0 ograniczonej mobilnosci;

- zwigkszenie roli transportu szynowego w obrgbie obszaréw miejskich i aglomeracyjnych;

- stopniowg wymiang taboru na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb oséb
z niepetlnosprawno$ciami i o ograniczonej mobilno$ci;

- wdrozenie wspdlnego systemu informatycznego i telekomunikacyjnego dla wszystkich rodzajow
transportu;

- upowszechnienie nowych form mobilnosci, w szczegdlnosci poprzez: wydzielanie obszarow
zamieszkania i stref centralnych z ograniczonym dostepem dla samochodow, promocje wspdlnego
podroézowania, promowanie nowoczesnej i proekologicznej polityki parkingowej oraz ruchu rowerowego
1 pieszego;

- promowanie rozwigzan zmniejszajacych popyt na transport.

W ramach kierunku nr 2 w obszarze pasazerskiego transportu kolejowego przewidziano realizacje
projektu ,,Wspdlny Bilet”, ktorego celem bedzie umozliwienie pasazerom zakupu biletu na caly przejazd
niezaleznie od przewoznika, docelowo zintegrowanego takze z podsystemami regionalnymi i lokalnymi.
Zatozono takze wlaczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,, Wspolny Bilet”.

W Strategii przewidziano wdrazanie nowoczesnych rozwiazan technologicznych w transporcie, takich jak
np. rozwoj elektronicznego systemu poboru optat, mobility as a service, czy tez pojazdy autonomiczne.

W ramach kierunku nr 3 w Strategii zatozono:

%) Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu 24 wrze$nia
2019 r. (M.P. 2 2019 r. poz. 1054).
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- stworzenie warunkéw do rozwoju transportu publicznego na terenie calego kraju, w tym poprzez system
jego finansowania;

- koordynacj¢ zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego na poziomie: wojewodztwo —
powiat — gmina;

- dziatania na rzecz zmniejszenia udzialu przejazdéw zmotoryzowanym transportem indywidualnym;
- rozwijanie koncepcji ,, Wspolny Bilet”;

- rozbudowe tancuchow ekomobilno$ci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;

- promocj¢ i rozwdj ruchu rowerowego i pieszego.

W dokumencie wskazano, ze wsparcie udzielane bedzie m.in. dla:

-rozwigzan w zakresie promocji uzytkowania niskoemisyjnych $rodkéw transportu, wtym
elektromobilnosci;

- wdrazania innowacyjnych systemoéw zarzadzania ruchem,;

- modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej, transportu zbiorowego;

- systemow wspoldzielenia pojazdow,

przy jednoczesnym ograniczaniu uzywania indywidualnych pojazdéw z napgdem spalinowym.
W dokumencie zaproponowano szereg dziatan promocyjnych dotyczacych w szczegolnosci: [
- elektryfikacji transportu drogowego;

- niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie srodkoéw transportu, zasilanych alternatywnymi zrodlami
energii;

- wykorzystania samochodow elektrycznych oraz przygotowanie do sukcesywnego wdrazania pojazdow
autonomicznych;

- tworzenia stref ograniczonej emisji transportu.

W ramach tego kierunku wymieniono dziatanie pn. zmniejszenie kongestii transportu, ktore ma by¢
realizowane poprzez zwickszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie osob, wydzielanie korytarzy
transportowych zarezerwowanych dla transportu zbiorowego, budowg systemow parkowania P&R 1 B&R,
zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz przewozoéw aglomeracyjnych i regionalnych,
promocje¢ ruchu pieszego i rowerowego oraz rozbudowe tancuchow ekomobilnosci.

,,Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci”'® wskazat jako cele:
- stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakows;

- rozw0j przemyshu elektromobilnosci;

- stabilizacje sieci elektroenergetyczne;.

Realizacja planu przebiegaé ma w trzech etapach, zktoérych obecnie realizowany jest ostatni —
stopniowego wycofywania instrumentow wsparcia.

,»Krajowy Plan Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci”'? jest dokumentem programowym stanowiacym
podstawe do ubiegania si¢ o wsparcie z europejskiego Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwickszenia
Odpornosci (Recovery and Resilience Facility). Dokument oparty zostal na rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 zdnia 12 lutego 2021 r. — ustanawiajacym Instrument na rzecz
Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci (Dz.U. UE L 57 z 18.02.2021 r.).

Srodki pozyskane wramach Planu przeznaczone beda na przedsiewziecia zwiazane z transformacja
klimatyczng i cyfryzacja, w szczegolnosci na inwestycje w:

- transport szynowy w miastach;

- regionalny pasazerski tabor kolejowy.

19 Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci przyjety przez Rade Ministrow w dniu 16 marca
2017 r., www.gov.pl/web/klimat/elektromobilnosc, dostep: 31.05.2024 r.
D www.gov.pl/web/mswia/krajowy-planu-odbudowy-i-zwiekszania-odpornosci, dostep: 31.05.2024 .
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Proponowane dzialania wymienione w tym dokumencie sg zgodne z zapisami ,,Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)”.

Samorzady otrzymaja wsparcie m.in. w zakresie inwestycji w rozbudowg infrastruktury iw $rodki
transportu zapewniajace czyste Srodowisko, w szczeg6lnosci w nisko- izeroemisyjny tabor autobusowy
i pasazerski tabor kolejowy.

Jednym zcelow szczegotowych planu jest zielona transformacja gospodarki oraz rozwoj zielone;j,
inteligentnej mobilnosci.

Oczekiwanymi rezultatami sg m.in.:

- Zmnigjszenie narazenia na zanieczyszczenie powietrza przez czastki state (PM2,5 1 PM10);

- wzmocnienie udzialu publicznego transportu zbiorowego w transporcie pasazerskim ogétem.
Realizacja planu skoncentrowana bedzie wokoét szesciu komponentow:

- A. Odpornos¢ i konkurencyjnos¢ gospodarki;

- B. Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci;

- C. Transformacja cyfrowa;

- D. Efektywnos¢, dostgpnos¢ i jakos¢ systemu ochrony zdrowia;

- E. Zielona, inteligentna mobilnos¢;

-F. Poprawa jako$ci instytucji iwarunkéw realizacji Krajowego Planu Odbudowy i Zwigkszania
Odpornosci.

W ramach kazdego z komponentow okreslono cel, cele szczegotowe reformy i inwestycje.

Cel komponentu E to ,,Rozwdj zrownowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu transportowego
zapewniajacego odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki i spoteczenstwa”.

W ramach tego celu okreslono cele szczegotowe:

-El1 — ,Zwickszenie udzialu zero iniskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie i zmniejszenie
negatywnego oddzialywania transportu na $rodowisko”, a w nim reforme ,,E1.1. Wzrost wykorzystania
transportu przyjaznego dla srodowiska”;

-E2 — ,Zwigkszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa icyfrowych rozwigzan”, aw nim
reformy: ,E2.1. Zwickszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego” oraz ,E2.2. Zwickszenie
bezpieczenstwa transportu”.

W ramach reformy E1.1 okreslono m.in. inwestycje ,,E1.1.2. Zero i niskoemisyjny transport zbiorowy
(autobusy)”, ktorego celem jest zwigkszenie liczby iudziatu taboru autobusowego zasilanego paliwami
alternatywnymi oraz rozwdj infrastruktury tadowania i tankowania paliw alternatywnych.

W dokumencie zatozono wprowadzenie ustawowego obowigzku wymiany autobusow na elektryczne
i wodorowe w miastach pow. 100 tys. mieszkancow (od 2025 r. kazdy przetarg w takich miastach powinien
dotyczy¢ autobuséw elektrycznych lub wodorowych). Przewidziano tez dwukrotne zwickszenie liczby
pojazdow o zerowej emisji do 2026r. 1ijednocze$nie wsparcie zakupu 579 autobuséw zero-
i niskoemisyjnych dla obszaréw pozamiejskich.

W dokumencie przyjeto rowniez utrzymanie wsparcia z Funduszu rozwoju przewozow autobusowych
o charakterze uzyteczno$ci publicznej. Zatozono takze wprowadzenie oplaty rejestracyjnej i podatku od
posiadania pojazdu — uzaleznionych od ich emisyjnosci.

W Planie przewidziano, ze wsparcie bedzie udzielane takze dla opracowywania planow zréwnowazone;j
mobilnosci miejskiej (SUMP).
2.2. Strategie rozwoju systemu komunikacyjnego w wojewodztwie l6dzkim, w powiecie pabianickim
i w mieScie Pabianice
W ,.Strategii Rozwoju Wojewodztwa Lodzkiego 2030”2 sformutowano wizje rozwoju w obszarach:
nowoczesnej i konkurencyjnej gospodarki, obywatelskiego spoteczenstwa rownych szans oraz atrakcyjnej

12) Strategia przyjeta uchwata nr XXX1/414/21 Sejmiku Wojewoddztwa L6dzkiego z dnia 6 maja 2021 .

1d: 0B242092-1EBE-4D4D-987A-2BOCA85AEC41. Podpisany Strona 16



1 dostepnej przestrzeni, ktére stanowig cele strategiczne, a w ramach tych obszaréw wyznaczono cele
operacyjne i kierunki dziatan.

Celem operacyjnym w ramach celu strategicznego ,,atrakcyjna i dostgpna przestrzen” jest m.in. ,,3.3.
Zwigkszenie dostepnosci transportowej”. Z kolei wymienionym w ramach tego celu dzialaniem jest m.in.
,»3.3.4. Stworzenie atrakcyjnej i konkurencyjnej oferty przewozowej publicznym transportem zbiorowym?.

Dziatanie to bedzie realizowane poprzez:

-poprawe jakosci infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, uwzgledniajacej w szczegolnosci
potrzeby 0sdb z niepetnosprawnos$ciami i starszych;

- wspieranie doposazenia irealizacji zintegrowanych wezlow przesiadkowych wraz z systemami
parkingdéw P&R i B&R;

- modernizacj¢ dworcéw autobusowych i kolejowych;
-tworzenie infrastruktury i rozwigzan dla uprzywilejowania zbiorowej komunikacji miejskiej;
- wdrazanie inteligentnych systemow transportowych;

- zakupu taboru zero- lub niskoemisyjnego, uwzgledniajacego potrzeby osob z niepetnosprawnosciami
1 starszych;

- wzmocnienie systemu potaczen publicznym transportem zbiorowym, wspieranie rozwoju siatki
polaczen, zwickszanie czgstotliwo$ci kursowania, koordynacje rozktadow jazdy, integracje taryfowo-
biletowa.

»Program Regionalny Fundusze Europejskie dla Lodzkiego 2021-2027'3), jako instrument realizacji
Umowy Partnerstwa, bgdzie funkcjonowa¢ w ramach dziesigciu priorytetow (plus pomoc techniczna),
w tym w ramach priorytetow: ,,3. Fundusze Europejskie dla mobilnego to6dzkiego” oraz ,4. Fundusze
Europejskie dla lepiej potaczonego L.odzkiego”.

W ramach priorytetu nr 3 wspierane beda m.in. inwestycje z zakresu:

- infrastruktury publicznego transportu zbiorowego;

- bezemisyjnego lub niskoemisyjnego taboru komunikacji miejskiej z niezbedng infrastruktura;
- niezmotoryzowanego transportu indywidualnego;

- ogolnodostepnej infrastruktury paliw alternatywnych;

- organizacji ruchu utatwiajacych sprawne i bezpieczne poruszanie si¢ pojazdow komunikacji publicznej
i/lub zbiorowe;j;

- cyfryzacji w transporcie miejskim;
- przygotowania lub aktualizacji planéw zrownowazonej mobilno$ci miejskie;.

Preferencyjne wsparcie bedzie udzielane podmiotom uczestniczagcym w systemie integracji taryfowej lub
wdrazajacym koncepcje ,,Mobilnos¢ jako ustuga”, a przedsigwziecia infrastrukturalne bedg uwzgledniaty
potrzeby dotyczace dostosowania do zmian klimatu.

Inwestycje objete wsparciem bedg opiera¢ si¢ na odpowiednich Planach Zréwnowazonej Mobilnosci
Migjskiej (SUMP) lub dokumentach rownowaznych. Wsparcie bedzie ograniczone do Miejskich Obszarow
Funkcjonalnych, w tym MOF Osrodka Wojewodzkiego — Lodzi, zgodnie z odpowiednig strategia ZIT.
Grupg docelowa beda korzystajacy z miejskiej infrastruktury i srodkéw publicznego transportu zbiorowego.

Jako wskaznik produktu przyjeto m.in. zakup 117 jednostek taborowych w publicznym transporcie
zbiorowym — komunikacji miejskiej i metropolitalne;.

W ramach priorytetu nr 4 wspierane beda m.in. inwestycje dotyczace:
- infrastruktury drég wojewddzkich Iub lokalnych;

- infrastruktury lub taboru kolejowego oraz opracowania dokumentacji dla kolejowych inwestycji
infrastrukturalnych;

13 www.fundusze.lodzkie.pl/fel2027, dostep: 31.05.2024 .
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- wsparcia publicznego transportu pozamiejskiego;
- ogolnodostepnej infrastruktury paliw alternatywnych.

Jako wskaznik produktu przyjeto m.in. zakup 20 jednostek taborowych w publicznym transporcie
zbiorowym komunikacji pozamiejskiej oraz 20 jednostek kolejowego taboru pasazerskiego.

»trategia Rozwoju Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego 2020+14 okreslita wizj¢ i misj¢ obszaru oraz
cele strategiczne i priorytety rozwoju. Celem nr 3 jest ,,Budowa zintegrowanego i zrownowazonego systemu
transportu metropolitalnego”. Elementem realizacji tego celu bedzie Kompleksowy Program Rozwoju
Transportu Metropolitalnego grupujacy projekty rozwojowe w Strategii ZIT.

W ramach celu nr 3 wyznaczono dwa priorytety:
- 3.1. Integracja, modernizacja i rozwdj sieci metropolitalnego transportu zbiorowego;
- 3.2. Modernizacja i rozw0j infrastruktury transportu publicznego.

Priorytet 3.1 bedzie realizowany na dwdch plaszczyznach: wewngtrznej integracji sieci metropolitalnego
transportu zbiorowego oraz integracji sieci metropolitalnego transportu zbiorowego z systemem transportu
krajowego i miedzynarodowego. W ramach pierwszej plaszczyzny rozwijana bedzie: koncepcja wspdlnego
biletu aglomeracyjnego, powiazanie Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej z transportem lokalnym, wzrost
polaczen pomiedzy mniejszymi osrodkami obszaru, rozw¢j systemoéw P&R i B&R. W ramach drugiej
plaszczyzny wspierane beda dziatania wzrostu znaczenia Lodzi jako glownego wezta transportowego
obszaru, a takze ITS na poziomie ponadlokalnym.

Priorytet 3.2 dotyczy integracji sieci drog lokalnych z siecig metropolitalnego transportu zbiorowego oraz
z siecig TEN-T.

Cele strategiczne i priorytety wytyczone w Strategii realizowane beda za pomoca Strategii ZIT, poprzez
m.in. realizacje kompleksowych programow.

Cel strategiczny nr 3 realizowany bedzie poprzez Kompleksowy Program Rozwoju Transportu
Metropolitalnego. Program ten obejmuje 10 projektow dotyczacych niskoemisyjnego transportu zbiorowego
(5 podstawowych, 1 komplementarny, 2 rezerwowe podstawowe 12 rezerwowe komplementarne) oraz
4 projekty dotyczace drog rowerowych, parkingéw i weztow przesiadkowych, a do obszaru wsparcia
zaliczono m.in. miasto Pabianice.

Jako rezultat wdrozenia celu nr 3 wymieniono m.in. zakup 15 jednostek taborowych 1 budowe 1 wezla
przesiadkowego.

Hotrategia ZIT 2021-2027”'5 dotyczy obszaru metropolitalnego todzi, obejmujacego poza Lodzig
26 gmin w czterech powiatach, w sktad ktorego wchodzi takze Gmina Miejska Pabianice. Dokument okresla
cele strategiczne, cele szczegotowe oraz wskazuje kierunki dziatan.

Celem strategicznym nr 2 jest ,,Mobilny i lepiej potaczony LOM” w ramach ktérego wyznaczono cele
szczegotowe:

- 2.1. Poprawa jakos$ci, dostepnosci i zintegrowania systemu transportu zbiorowego na terenie LOM;

-2.2. Rozwdj bezpiecznego niezmotoryzowanego transportu indywidualnego, infrastruktury paliw
alternatywnych oraz elektromobilnosci.

Kierunki dziatah w pierwszym z celéw szczegoétowych obejmujg budowe, przebudowe i modernizacje
infrastruktury transportu publicznego, wtym w szczegdlnoSci tramwajowej, zakup przyjaznego dla
srodowiska taboru z dostosowaniem =zaplecza do jego obshlugi, budowe zintegrowanych wezlow
przesiadkowych, parkingéw P&R, B&R i K&R, rozwoj narzedzi cyfrowych zarzadzania infrastruktura
transportowa, systemow informacji pasazerskiej, systemow sprzedazy biletow (w tym ,,wspélny bilet”),
portali komunikacyjnych, atakze kreowanie zroéwnowazonej mobilnosci w oparciu o opracowane plany
zrownowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP).

19 Strategia przyjeta uchwatg nr 12/2022 Rady Stowarzyszenia £.6dzki Obszar Metropolitalny, z dnia 29 wrze$nia 2022 r.,
www.lom.lodz.pl/strategia-zit, dostgp: 31.05.2024 r.

15) Strategia przyjeta uchwatg nr 5/2024 Rady Stowarzyszenia £.6dzki Obszar Metropolitalny z dnia 7 czerwca 2024 r.,
www.lom.lodz.pl/wp-content/uploads/Strategia-ZIT przyjeta 07.06.2024.pdf, dostep: 31.07.2024 r.
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W wyznaczonych warto$ciach docelowych wskaznikoéw rezultatow w zakresie celu strategicznego nr
2 wymieniono: przebudowg lub modernizacj¢ 5 km linii tramwajowych, zakup 12 jednostek taborowych,
wsparcie 10 km tras rowerowych oraz utworzenie 16 punktow tankowania/tadowania paliw alternatywnych.

W drugim z celéw kierunki dziatan dotyczyly rozwoju stacji tadowania pojazdow elektrycznych, rozwoju
systemu tras rowerowych, w tym powigzan obszaréw miejskich i wiejskich oraz infrastruktury piesze;j.

W dokumencie okre$lono takze wigzki projektow do realizacji. W ramach celu strategicznego nr
2 wymieniono wiazki ,,MW1 Transport zbiorowy” oraz ,,MW3 Elektromobilnos¢”. W ramach wigzki MW1
wymieniono projekt oznaczony MW1 — 3, realizowany przez Gmin¢ Miejska Pabianice, pod nazwg
»Modernizacja i rozw6j komunikacji miejskiej w Pabianicach — etap II”, o szacowanej wartosci 55,73 min
zt, z przewidywana kwotg dofinansowania 38,52 mlin zi.

,Regionalny Plan Transportowy Wojewodztwa Lodzkiego dla realizacji warunku podstawowego Celu
Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021-202719 okreslit cztery cele strategiczne
oraz w ramach nich — kierunki dziatan.

Cel strategiczny ,,1 Zrownowazenie systemu transportowego dla osiagnigcia neutralnosci klimatycznej”
objat nastepujace kierunki dziatan:

- 1. Zwigkszenie udzialu podrézy transportem zbiorowym i likwidacja wykluczenia komunikacyjnego;
- 2. Ekologizacja transportu;
- 3. Rozwoj zréwnowazonej mobilnosci.

W ramach kierunku 1.1 przewidziano m.in. budowe siatki polaczen publicznym transportem zbiorowym,
szczegllnie na obszarach wiejskich i peryferyjnych, budowe¢ irozbudowe linii, stacji iprzystankow
kolejowych, zintegrowanych we¢ztow przesiadkowych, budowe infrastruktury tramwajowej 1 poprawe
parametréw drog dla rozwoju transportu zbiorowego, w tym tworzenie buspasow.

W ramach kierunku 1.2 zalozono zakup lub modernizacj¢ ekologicznego taboru autobusowego
i szynowego z rozbudowa zapleczy, budowe i rozbudowe infrastruktury paliw alternatywnych, w tym dla
transportu publicznego, zwigkszenie efektywnosci transportu kolejowego z wykorzystaniem OZE.

W kierunku 1.3 ujeto budowe irozbudowe sieci rowerowej, infrastruktury transportu osobistego oraz
systemow wspotdzielenia srodkdéw transportu i systemow automatycznych.

W celu strategicznym ,,4. Efektywne zarzadzanie i transformacja cyfrowa transportu” w ramach kierunku
dziatan ,,4.2. Rozwdj koncepcji ,,Mobilnos¢ jako ustluga (Mobility as a Service — MaaS)” zalozono m.in.
rozw0j 1integracj¢ systemow biletowo-taryfowych ispojnych systemow informacji pasazerskiej,
koordynacj¢ rozktadéw jazdy, rozwdj zintegrowanej platformy cyfrowej (aplikacji) umozliwiajacej
planowanie, rezerwacj¢ ioplacenie podrozy w ramach jednej ushugi ,,od drzwi do drzwi” oraz rozwoj
systemOw transportu zbiorowego ,,na zyczenie”.

W ramach celu strategicznego nr 4 przewidziano takze opracowanie Planow Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej (SUMP).

,»Plan  zrownowazonej mobilnosci  miejskiej dla  Lodzkiego  Obszaru  Metropolitalnego
2030 (z perspektywa do 2040)”'” opracowano dla pigciu scenariuszy:[]

- 0 — referencyjny — ukazuje sytuacj¢ w przypadku braku realizacji zatozen Planu;

- I — Rozwdj publicznego transportu zbiorowego;

- I — Rozwoj elektromobilnosci i optymalnego wykorzystania samochodu;

- Il — Zréwnowazony rozwoj publicznego transportu zbiorowego i elektromobilnosci;
- IV — Pelny rozwoj publicznego transportu zbiorowego i elektromobilnosci.

Wybor scenariusza do realizacji projektu przewiduje si¢ po kolejnych fazach pracy nad strategia.

10) Regionalny Plan przyjety uchwata nr 109/24 Zarzagdu Wojewodztwa L.6dzkiego z dnia 30 stycznia 2024 r.

M Plan przyjety uchwatg nr V/40/24 Rady Miejskiej w Pabianicach z dnia 28 sierpnia 2024 r. oraz uchwalg nr 6/2024
Rady Stowarzyszenia Lodzki Obszar Metropolitalny z dnia 7 czerwca 2024 r., www.lom.lodz.pl/przyjecie-planu-
zrownowazonej-mobilnosci-miegjskiej-dla-lom-sump/, dostep: 31.07.2024 r.
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Dokument okreslit wizj¢ i1misj¢ mobilno$ci, cele strategiczne iszczegdlowe, obszary strategiczne,
pakiety dziatan i dziatania.

Jako cel strategiczny nr Il wyznaczono ,,Zwigkszenie dostepnosci transportu publicznego”, a jako cel nr
IV —,,Zmniejszenie emisji z transportu”.

Plan  wskazal sze$¢ obszarow  strategicznych, wtym obszar transportu  publicznego
i niezmotoryzowanego.

W ramach tego obszaru w dokumencie wymieniono m.in. dziatania:

-2.2 — Dostepne i zintegrowane wezly przesiadkowe z wykorzystaniem obecnych, powstajacych
i planowanych przystankow oraz stacji kolejowych;

- 2.3 — Rozbudowa potaczen dowozowych do stacji i przystankéw kolejowych;
- 2.4 — Kompleksowe zarzadzanie i rozwdj infrastruktury tramwajowej;
- 2.6 — Wymiana i modernizacja taboru tramwajowego;

-2.7 — Dostegpne 1 zintegrowane wezly przesiadkowe tgczace transport autobusowy, tramwajowy
i indywidualny;

- 2.8 — Wymiana taboru autobusowego;
- 2.9 — Wykorzystanie OZE do (cz¢§ciowego) zasilania stacji fadowania autobusoéw elektrycznych;

-2.11 — Rozszerzenie sieci buspasdw, pasow autobusowo-tramwajowych, wydzielonych torowisk
tramwajowych, a takze zamykanie ulic dla ruchu indywidualnego, z pozostawieniem mozliwos$ci przejazdu
dla transportu zbiorowego;

- 2.15 — Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym.

W ramach obszaru ,,Zarzadzanie zrownowazong mobilnoscig” przewidziano m.in. dzialania dotyczace
opracowywania lokalnych plandow mobilnoséci, opracowanie koncepcji iintegracja taryfowo-biletowa
publicznego transportu zbiorowego, stworzenie wspoOlnego portalu pasazera ijednolitego systemu
informacji pasazerskiej dla Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego oraz koordynacje rozktadowa systemow
publicznego transportu zbiorowego.

Poszczegolne dziatania zebrano w dokumencie w pakiety dziatan, wymieniajac w szczegolnosci pakiety:
»l. Zintegrowane zarzadzanie przestrzenia i transportem”, ,,2. Nowoczesna i energooszczedna infrastruktura
zrownowazonej mobilnosci”.

W projekcie zatacznika nr 3 do Planu zrownowazonej mobilnosci pod nazwg ,,Plan dziatania” zawarto
uszczegotowienie zaproponowanych dziatan.

W ramach dziatania 2.7 (2.2 w zalaczniku) przewidziano rozbudowe istniejacego parkingu P&R obok
dworca kolejowego w Pabianicach.

W ramach dziatania 2.8 zalozono dla Pabianic zakup 12 autobuséw jednoczionowych, niskoemisyjnych
lub zeroemisyjnych wraz z dostawa wyposazenia do obstugi inapraw, atakze budowe i instalacje
stacjonarnej infrastruktury fadowania lub tankowania paliw alternatywnych na potrzeby autobuséw (energii
elektrycznej lub wodoru odnawialnego) w zajezdni autobusowej i na krancach oraz dostosowanie zaplecza
technicznego do obstugi i eksploatacji danego rodzaju taboru. W gminie Ksawerdéw przewidziano takze
zakup autobusu niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego wraz z dostawg wyposazenia do obstugi i napraw,
budowa 1 instalacja stacjonarnej infrastruktury tadowania na jego potrzeby.

»trategia Rozwoju Powiatu Pabianickiego 2030™'® okreslita misje i wizj¢ powiatu oraz trzy cele
strategiczne. Celem strategicznym zwigzanym z transportem jest cel nr 1 - Rozwo6j imodernizacja
infrastruktury technicznej w zgodzie z Europejskim Zielonym Ladem. Wymieniono w nim cel operacyjny nr
1.1 — Poprawa stanu irozwdj infrastruktury drogowej, pieszej irowerowej, ktory uwzglednit kierunki
dziatan:

- nr 3 — Promowanie nisko- i zeroemisyjnych rozwigzan transportowych;

-nr 4— Rozw¢j infrastruktury towarzyszacej komunikacji — przystankow, tablic informacyjnych,
spojnych rozktadow, systemu oznakowania.

18) Strategia przyjeta uchwatg nr XLI/308/21 Rady Powiatu Pabianickiego z dnia 28 pazdziernika 2021 r.
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Jednym ze wskaznikow realizacji tych dziatan jest liczba zadan/projektow realizowanych w zakresie
infrastruktury i usprawnien funkcjonowania transportu zbiorowego.

»dtrategia Rozwoju Miasta Pabianic na lata 2023-20307') okreslita wizj¢ 1 misje miasta oraz szes¢ celow
strategicznych w ramach trzech sfer. W sferze przestrzennej za strategiczny uznano m.in. cel nr 5 — Rozwdj
sprawnego systemu transportowego i infrastruktury sieciowe;j.

W ramach tego celu jako drugi priorytet rozwojowy wymieniono ,,Inwestycje w zakresie infrastruktury
drogowej i okolodrogowej spdjne zrozwojem ustug transportowych”, a w nim kierunek dziatan nr 5.2 —
Sprawny system komunikacji.

Dla tego kierunku okreslono w dokumencie m.in. zadania: [l

- wspolpraca zjednostkami samorzadu terytorialnego wchodzacego w sklad Lodzkiego Obszaru
Metropolitalnego, przewoznikami i organizatorami transportu funkcjonujgcego na terenie LOM w celu
skomunikowania Pabianic z innymi gminami oraz wspottworzenia spojnego, zintegrowanego systemu
transportowego w obszarze £ OM zgodnie z zapisami Planu Zrownowazonej Mobilno$ci Miejskiej;

- optymalne wykorzystanie potencjalu zmodernizowanej linii tramwajowej Pabianice — Ksawerow —
Lodz, w tym realizacj¢ projektu L.odzki Tramwaj Metropolitalny — etap: zakup niskopodtogowego taboru
tramwajowego (W partnerstwie z podmiotami odpowiedzialnymi za funkcjonowanie potaczenia);

- podnoszenie standardow obslugi komunikacji publicznej oraz stanu pojazdow wykorzystywanych do
$wiadczenia ustug transportowych;

- wspieranie transportu nisko- izeroemisyjnego w celu poprawy jakosci powietrza, w tym wymiang
taboru autobusowego na autobusy elektryczne;

- modernizacja i rozwdj komunikacji miejskiej w Pabianicach: etap II — wymiana taboru autobusowego
komunikacji miejskiej oraz modernizacja zajezdni MZK wraz z budowa stacji tadowania autobusoéw
elektrycznych;

- poprawa obsthugi wezlow multimodalnych transportem indywidualnym i zbiorowym w tym budowa
parkingdéw P&R przy stacjach kolejowych, takze we wspotpracy z zarzadcami terendow kolejowych i drog.

Za oczekiwany rezultat dziatan przyjeto osiagniecie pracy eksploatacyjnej w komunikacji autobusowej na
poziomie 1 368 tys. wozokilometréw oraz zakup 18 autobuséw niskoemisyjnych o napedzie hybrydowym.

,Aktualizacja Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Pabianic na lata 2021-2024"29 okreslita jako
cel strategiczny: ,,Poprawe jakosci zycia na terenie Miasta Pabianice poprzez prowadzenie racjonalnego
gospodarowania zasobami ienergig”. W ramach tego celu strategicznego plan wskazal cztery cele
szczegotowe, wtym cel nr 1— Redukcja emisji CO2 w Mieécie Pabianice oraz nr 4 — Redukcja
zanieczyszczen do powietrza, w tym benzo(a)pirenu, PM10 i PM2,5.

W ramach dzialan planowanych do 2024 r. wymieniono w Aktualizacji zmniejszenie emisji
zanieczyszczen pochodzacych z sektora transportu.

Jako dzialanie w obszarze transportu pod pozycja nr 1 opisywana Aktualizacja wymienita zrealizowany
projekt ,,Modernizacja i rozw6j komunikacji miejskiej w Pabianicach”, a pod pozycja nr 2 — zrealizowany
projekt ,.£.6dzki Tramwaj Metropolitalny, etap Pabianice — Ksawerow”.

Hotrategia Rozwoju Gminy Ksawerdw na lata 2023-20302D  przedstawila plan rozwoju gminy
w wymiarach: spolecznym, gospodarczym i przestrzennym. W ostatnim z wymiardéw jako cel strategiczny
wskazano ,,3. Harmonijna przestrzen i dobra jako$¢ srodowiska w gminie”.

Wsrdd dziatan w ramach celu strategicznego nr 3 wymieniono m.in.:
- poszukiwanie rozwigzan w zakresie rozwoju transportu zbiorowego o charakterze wewnatrzgminnym,;

- rozw0j systemu komunikacji zbiorowej, zwlaszcza transportu szynowego (tramwaj), zmierzajacy do
zwigkszenia liczby polaczen z Lodzia;

- rozw0j infrastruktury drogowej i budowe infrastruktury dla samochodéw elektrycznych.

19) Strategia przyjeta uchwata Rady Miejskiej w Pabianicach nr LXVII/649/23 z dnia 20 lipca 2023 .
20) Aktualizacja przyjeta uchwata Rady Miejskiej w Pabianicach nr XXV/275/20 z dnia 30 listopada 2020 r.
2D Strategia przyjeta uchwatg nr LXII1/506/2023 Rady Gminy Ksaweréw z dnia 26 kwietnia 2023 r.
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,otrategia Rozwoju Gminy Rzgdéw na lata 2022-2030?? przedstawita wizj¢ 1 misj¢ rozwoju gminy oraz
cele strategiczne, cele operacyjne i zadanie do realizacji.

Cel strategiczny ,,II. Atrakcyjna przestrzen do zycia iinwestowania” objal m.in. cel operacyjny ,,IIL
Rozwoj infrastruktury i ochrona §rodowiska”, w ktorym wymieniono trzy zadania.

W ramach zadania ,,1. Rozwoj infrastruktury drogowe;j i okotodrogowej” przewidziano w szczegolnosci:
remont 1imodernizacj¢ istniejagcych drog iutwardzanie nawierzchni, budowe chodnikoéw 1 $ciezek
rowerowych, montaz o§wietlenia przy przejsciach, budowe stacji tadowania pojazdéw w Rzgowie.

W ramach zadania ,,3. Dzialania w zakresie ochrony srodowiska” zalozono m.in. promowanie transportu
zbiorowego.

»trategia Rozwoju Gminy Diutow na lata 2015-20252% okreslita wizj¢ 1 misj¢ rozwoju gminy oraz plan
operacyjny w ramach czterech obszaré6w. W ramach obszaru ,,3. Uslugi publiczne” zdefiniowano cel
strategiczny ,,III. Wysoka jako§¢ zycia mieszkancow gminy oparta na rozwini¢tym systemie ustug
publicznych”.

W ramach tego celu strategicznego wskazano cele operacyjne:
- 3.3. Rozw¢j infrastruktury technicznej i komunalnej gminy;
- 3.4. Wzrost dostgpnosci komunikacyjnej gminy.

Cel operacyjny nr 3.3 objatl w szczegdlnosci zadanie ,,g) usprawnienie transportu na terenie gminy
poprzez modernizacj¢ i przebudowe drog gminnych wraz z budowa drég rowerowych”.

W celu operacyjnym nr 3.4 wyznaczono zadania:

a) rozw0j 1 poprawa stanu gminnej infrastruktury drogowej (w tym budowa chodnikéw, poboczy oraz
sciezek rowerowych);

b) tworzenie miejsc parkingowych, szczegolnie przy obiektach uzyteczno$ci publicznej i obiektach
turystycznych;

c) likwidacja barier architektonicznych dla osob niepetnosprawnych, w tym m.in. zagospodarowanie
terenow wokot budynkow uzytecznosci publicznej — przystosowanie otoczenia, podjazdéw do potrzeb
niepetnosprawnych;

d) rozw6j komunikacji transportowej wraz z dostosowaniem rozktadu jazdy komunikacji autobusowej do
potrzeb mieszkancow gminy i turystow.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Ksztattowanie rynku lokalnego publicznego transportu zbiorowego i potrzeb prze-wozowych pasazerow
w znacznym stopniu zalezy od zagospodarowania i charakteru uzytkowania powierzchni na danym
obszarze. Nie tylko struktura, lecz takze ranga, rozmieszczenie i zaggszczenie miejsc pelnigcych rozmaite

funkcje (spoteczne, gospodarcze, rekreacyjne itd.) decyduja o kierunkach i wielkosci potokoéw pasazerskich,
modelujac jednoczesnie siatke codziennych przemieszczen.

Pomimo zréznicowanego charakteru poszczegoélnych miast i regiondéw, mozna wskazaé na pewne ogolne
prawidlowosci:

- wysoka gesto$¢ zamieszkania wpltywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej dtugosci podrozy, jezeli
nie wigze si¢ ze wzrostem kosztow podrézy, podczas gdy wysoka gestos¢ miejsc zatrudnienia jest dodatnio
skorelowana ze $rednig dlugoscia podrozy;

- atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku iustug socjalnych) w lokalnym otoczeniu
wplywaja na ograniczenia podrozy jego mieszkancow;

- dtugo$¢ podrézy mozna okresli¢ jako powigzang z wielkos$cig miasta;
- polityka przestrzenna w niewielkim stopniu wptywa na czgsto$¢ podrozy;

-udziat transportu zbiorowego w realizacji podrézy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielko$ci obszaru zurbanizowanego;

22) Strategia przyjeta uchwalg nr XLVI1/484/2022 Rady Miejskiej w Rzgowie z dnia 27 kwietnia 2022 r.
23) Strategia przyjeta uchwatg nr XVII/104/16 Rady Gminy Dhutéw z dnia 26 wrze$nia 2016 r.
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- sposob zagospodarowania obszarow lokalnych i mieszanie funkcji maja pozytywny wptyw na wzrost
znaczenia podrdzy pieszych i rowerowych.

Nalezy takze zwrdoci¢ uwage na zalezno$¢ miedzy struktura przestrzenna danego obszaru a jej
oddzialywaniem na S$rodowisko oraz warunki ijako$¢ zycia mieszkancow. Przyktadowo, niewydolny
i przecigzony system drogowy jest nie tylko liniowym emitorem zanieczyszczen powietrza, lecz takze
generatorem hatasu, ucigzliwego dla mieszkancow.

Uchwalony w 2018 r. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Lodzkiego, opisujac sie¢
osadniczg regionu, umieszcza Pabianice na liScie najwazniejszych osrodkow miejskich w wojewodztwie —
zaraz po Lodzi i Piotrkowie Trybunalskim?¥ . Nie bez znaczenia jest bliskie sgsiedztwo prawie 700-
tysigcznej Lodzi, stad zaliczenie miasta Pabianice takze w granice Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Lodzi. Pabianice s3 ponad-to o$rodkiem subregionalnym, nalezacym do Lddzkiego Obszaru
Metropolitalnego, ktory tworza 1.6dz wraz z przyleglymi powiatami: brzezinskim, tédzkim wschodnim,
pabianickim i zgierskim. £6dzki Obszar Metropolitalny obejmuje tacznie 26 gmin i zamieszkaly jest przez
ponad 1,1 min oséb.

Ponizej zostala przedstawiona charakterystyka zagospodarowania przestrzennego Pabianic oraz gmin,
ktore obstugiwane sg pabianickg komunikacjg miejska, tj. gmin: Dtutow, Pabianice, Ksawerow i Rzgow.

Miasto Pabianice

Miasto Pabianice polozone jest w centralnej czg¢sci wojewddztwa todzkiego. Pabianice, nie liczac Lodzi,
sg najwickszym miastem nalezacym do aglomeracji 1odzkiej; sa takze trzecim pod wzgledem liczby
ludnosci miastem wojewodztwa todzkiego. Wedlug danych GUS (stan na koniec 2022r.) liczba
mieszkancéw miasta wynosita 61 353 osoby, powierzchnia natomiast — 33 km2. Gesto$¢ zaludnienia
osiggneta poziom niespetna 1 860 osdéb/km2. Miasto jest ponadto siedzibg gminy miejskiej, gminy wiejskiej
o0 tej samej nazwie oraz powiatu pabianickiego.

Wedhug fizycznogeograficznej regionalizacji Polski, opracowanej przez prof. Jerzego Kondrackiego,
Pabianice lezag w mezoregionie Wysoczyzna Laska, ktory stanowi czgs¢ Niziny Poludniowowielkopolskie;j.
Miasto rozcigga si¢ rownoleznikowo, natomiast poludnikowo rozcina je rzeka Dobrzynka, do ktorej
w centrum miasta wpada doptyw Pabianka. Obszar lesny zlokalizowany jest w potudniowo-wschodnim
krancu Pabianic, w rejonie ulic 20 Stycznia i Rydzynskie;j.

Miasto ma kilka cech charakterystycznych, zwigzanych z jego potozeniem w aglomeracji t6dzkiej, m.in.:
- wysoki poziom zurbanizowania, umiarkowany udziat terenow upraw rolnych i lesnych;
- niewielka odlegto$¢ od Lodzi.

W studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego wyodrebniono 15 zespotow
strukturalnych, w tym najwiekszy — ,,jednostke centralng” (rys. 1.).

2 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Lodzkiego, przyjety uchwala nr LV/679/18 Sejmiku
Wojewddztwa Lodzkiego z dnia 28 sierpnia 2018 r.
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ZESPOLY STRUKTURALNE

Struktura przestrzenna miasta

[¥83]  PoOSTAWCWY EYSTEM TERENCW ZIELEN
fel  PODETAWOWY UKLAD KOMURIRACY KT

E CENTRUM DYEPOZTCY JNG - USLUGOWE

=

] Rys. 1. Struktura przestrzenna gminy miejskiej Pabianice
Zrodlo: Miasto Pabianice. Zmiana studium i kierunkow zagospodarowania przestrzennego. Zatacznik nr 1
do Uchwaly XXVI1/316/12 z dnia 20 czerwca 2012 r. Rady Miejskiej w Pabianicach, s. 72.

Ponizej przedstawiono krotkie charakterystyki poszczegdlnych jednostek (na podstawie szerszych
opisow, zawartych w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego), ktore na
mapie oznaczono literami.
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- A — jednostka centralna (§rédmiescie), najbardziej reprezentacyjna, ktorej o§ kompozycyjng stanowi ul.
Zamkowa 1iczgSciowo ul. Warszawska; skupione zostaly tutaj zarowno funkcje mieszkaniowe, jak
i rozmaite ustugowe;

- B — potudniowa cze¢$¢ srodmiescia, z zabudowa mieszkaniowa wielorodzinng w cz¢sci zachodniej oraz
jednorodzinng w czesci wschodniej;

- C — jednostka zachodnia, potozona w nawigzaniu do ul. Laskiej, uksztaltowana w oparciu o regularny
uktad ulic, z dominujaca funkcja mieszkaniowa; na jej terenie miesci si¢ wezet transportowy (kolejowo-
tramwajowo-autobusowy); w jej potudniowym krancu zlokalizowany jest szpital powiatowy (Pabianickie
Centrum Medyczne) oraz szpital psychiatryczny, a takze ladowisko $§miglowcow ratowniczych;

-D - jednostka obrzezna, uksztalttowana w oparciu o dawny uklad siedliskowy wzdluz ul.
Karniszewickiej, z zabudowg mieszkaniowg jednorodzinng;

- E — jednostka potozona na péinocny zachdod od linii kolejowej; obecnie (2024 r.) mieszczg si¢ tam
obiekty magazynowe i zwigzane z branzg logistyczna;

-F — jednostka potozona na pdoc od ul. Partyzanckiej, pomigdzy linia kolejowa a doling rzeki
Dobrzynki; dominuje w niej zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna;

-G — jednostka obejmujaca tereny wzdtuz ul. Rypultowickiej, w najbardziej wysunigtym na pdinoc
krancu miasta, charakteryzuje si¢ stosunkowo niska intensywnoscia zabudowy;

- H — jednostka obejmujaca fragment pdinocnej czes$ci miasta, zagospodarowana gtownie przemystowo
(m.in. gazownia, fabryka maszyn);

-1 — jednostka ograniczona ulicami: Warszawska, Sikorskiego i Partyzancka; zagospodarowana
czesSciowo, miesci si¢ tam m.in. przedsigbiorstwo farmaceutyczne oraz sad rejonowy;

-J — jednostka zwyrazng dominacjg funkcji mieszkaniowej (jedno- i wielorodzinnej), sasiaduje
bezposrednio ze §rodmiesciem;

- K — jednostka w pdtnocno-wschodniej czgéci miasta, rozcigta rownoleznikowo ul. Rzgowska, dominuje
w niej zabudowa mieszkaniowa;

- L — najbardziej wysuni¢ta na wschod jednostka przestrzenna miasta, o niskiej intensywnosci zabudowy,
sasiaduje z ,,Gorami Wolskimi” (tereny zwirowni);

-1 — jednostka o charakterze przede wszystkim mieszkaniowym, z dominacja typu wielorodzinnego
(bloki wybudowane w okresie PRL, po obu stronach ulicy gen. Waltera-Jankego);

-M - jednostka przestrzenna, ktorej osig jest ul. Jutrzkowicka, dominuje w niej budownictwo
mieszkaniowe jednorodzinne, miesci si¢ tu takze m.in. stacja uzdatniania wody;

- N — jednostka w potudniowo-zachodniej czesci Pabianic, okre§lana na mapach jako Karolew, o mato
intensywnej zabudowie jednorodzinnej, w studium wskazuje si¢ jej potencjal do rozwoju przysziej
zabudowy mieszkaniowe;.

Gmina Dlutow

Gmina Dhutow lezy w potudniowej czgsci powiatu pabianickiego, graniczac z powiatami: betchatowskim,
piotrkowskim i t6dzkim wschodnim. Wedlug stanu na dzien 31 grudnia 2022 r., gming¢ zamieszkiwalo 4 928
0s0b. Powierzchnia gminy wynosita 101 km2, natomiast gestos¢ zaludnienia — niespetna 49 oséb/km?2 i byta
stosunkowo niska na tle pozostatych gmin, objetych niniejszym planem.

W sktad Gminy Dhutéw wchodzi 20 sotectw: Budy Dhutowskie, Czyzemin, Dabrowa, Dhutow, Diutowek,
Drzewociny, Huta Diutowska, Lesieniec, Leszczyny Duze, Leszczyny Male, Laziska, Mierzaczka Duza,
Orzk, Pawtowek, Pietkow, Redociny, Stoczki-Porabki, Sladkowice, Swierczyna oraz Tazewy. Siedziba —
solectwo Dlutow — lezy niemal doktadnie w geometrycznym s$rodku gminy. We wschodniej czesci gminy
przewaza rolniczy charakter zagospodarowania terenu, zachodnig za$ pokrywaja gtownie lasy, w ktorych
wyznaczono kilka zespotow przyrodniczo-krajobrazowych. Wokoét miejscowosci Dhutéw znajduje sie¢
ponadto kilka niewielkich zbiornikow wodnych.

Gmina Ksawerow

Ksawerow to niewielka gmina wiejska w powiecie pabianickim, graniczaca z Pabianicami od poludnia
i oddzielajaca je od miasta L.odzi. Wedlug danych GUS na koniec 2022 r., powierzchnia gminy wynosita
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14 km?, natomiast stan ludno$ci — 7 652 osoby. Dalo to relatywnie wysoka gestos¢ zaludnienia na poziomie
blisko 547 osdéb/km?. Wigkszos¢ obszaru gminy zajmujg cztery sotectwa: Ksawerdw Poéinoc, Ksawerdw
Potudnie, Ksawerow Wschod i Ksawerow Zachdd. Do gminy naleza takze dwa mniejsze solectwa: Nowa
Gadka i Wola Zaradzynska, bedaca pod wzgledem struktury przestrzennej przyktadem ulicowki.

Wspomniane cztery sotectwa, zawierajace w sobie nazwe ,,Ksawerdw”, tworza funkcjonalng catos¢
o charakterze niewielkiego miasta. W pozostalej czesci — przewaza krajobraz rolniczy. W gminie brak jest
znaczacych zbiornikéw wodnych, natomiast przez jej fragment przeptywa niewielka struga Gadka (doptyw
Neru). Powierzchnia laséw w gminie, wedtug stanu na koniec 2022 r., wynosila zaledwie ok. 0,9 ha.

Gmina Pabianice

Gmina wiejska Pabianice obejmuje dwa rozlaczne obszary, przylegajace do miasta Pabianice od pétnocy
1od potudnia — obydwa wchodzace w sktad powiatu pabianickiego. Wedlug stanu na dzien 31 grudnia
2022 r., zgodnie z danymi GUS, powierzchnia gminy wynosita 88 km?, natomiast stan ludnosci — 8 759
0sob. Oznacza to gesto$¢ zaludnienia na poziomie blisko 100 osob/km?. Gmina podzielona zostata na
19 sotectw: Bychlew, Gorzew, Gorka Pabianicka, Hermanow, Jadwinin, Janowice, Konin, Kudrowice,
Okotowice, Piatkowisko, Petrykozy, Pawlikowice, Rydzyny, Szynkielew, Swiatniki, Terenin, Porszewice,
Wola Zytowska i Zytowice.

Wiekszos¢ terenu gminy przynalezy do mezoregionu Wysoczyzna taska. Przez pdiocny kraniec
(okolice sotectwa Okotowic) plynie rzeka Ner, natomiast poludniowa czgs¢ gminy przecina koryto
niewielkiej rzeki Pabianki, ktéra w mieScie Pabianice uchodzi do Dobrzynki. Lasy, wedlug stanu na koniec
2022 r., zajmowaty obszar ok. 16 km? i znajdowaly si¢ niemal wylacznie na krancach gminy.

Gmina wiejska Pabianice jest gming o typowo rolniczym sposobie zagospodarowania przestrzeni, w jej
krajobrazie dominuja pola uprawne. Niektore wsie maja charakter typowych iczesto wystepujacych
w centralnej Polsce ulicowek (np. Kudrowice lub Petrykozy). W potudniowo-wschodnim krancu gminy
wznosi si¢ Okragta Gora (246 m n.p.m.) — jeden z najwyzszych punktéw w okolicy.

Gmina Rzgéw

Gmina miejsko-wiejska Rzgdéw, jako jedyna sposroéd opisywanych w niniejszym planie, jest czeScia
powiatu tddzkiego wschodniego. Jej siedzibg¢ stanowi miasto Rzgoéw, wspottworzace gming wraz
z kilkunastoma sotectwami: Bronisin Dworski, Czyzeminek, Gospodarz, Grodzisko-Konstantyna, Guzew-
Babichy, Huta Wiskicka-Tadzin, Kalinko, Kalino, Prawda, Romanéw, Rzgow I, Rzgoéw II, Stara Gadka
i Starowa Gora. Powierzchnia catej gminy, wedlug stanu na koniec 2022 r., wynosita 66 km?, z czego
17 km? (ok. 26%) zajmowat obszar miasta Rzgowa. Liczba ludnosci wyniosta natomiast 11 236 osob, w tym
3 442 osoby (ok. 31%) zamieszkiwaly w miescie Rzgowie.

Zabudowa miasta Rzgowa skoncentrowana jest po wschodniej stronie drogi krajowej nr 91 (tzw. stara
jedynka). Srodek miasta rownoleznikowo rozcina koryto Neru, nad brzegami ktérego (po obu stronach)
rozcigga si¢ pas terenu poro$nicty wysokimi trawami. Sercem Rzgowa jest Plac 500-lecia, przy ktérym
miesci si¢ m.in. ratusz oraz barokowy kosciot §w. Stanistawa. Rzgéw ma charakter typowego, niewielkiego
miasta satelickiego (w tym wypadku — wzgledem f.odzi). Przewaza w nim niski charakter zabudowy. Wsrod
domoéw mieszkalnych znaczng czgs$é stanowi budownictwo jednorodzinne.

W pozostatej czesci gminy przewaza krajobraz rolniczy. Ze wzgledu na obecno$¢ waznych szlakow
komunikacyjnych (autostrada Al przecinajaca wschodni fragment gminy, na jej terenie odgalezia si¢ od
autostrady droga ekspresowa S8) w gminie rozwineta sie¢ takze infrastruktura logistyczna (np. centrum
logistyczne na pograniczu miasta Rzgowa i sotectwa Gospodarz). Wedlug stanu na dzien 31 grudnia 2022 r.,
lasy zajmowaty zaledwie ok. 4% powierzchni gminy (niecate 3 km?).

2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Istotny wplyw na potrzeby transportowe (w tym popyt na ustugi komunikacji publicznej) oraz rozktad
i kierunki codziennych potokéw pasazerskich maja:

- liczba mieszkancow;

- piramida wieku ludnosci,

- uwarunkowania lokalnego rynku pracy, w tym liczba 0sob aktywnych zawodowo;
- liczba ucznidéw 1 studentows;

- wspotczynnik motoryzacji.
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Wedhug stanu na dzien 31 grudnia 2022 r., komunikacja miejska w Pabianicach funkcjonowata na terenie
gmin, tgcznie zamieszkanych przez ponad 93,9 tys. 0osob. Mieszkancy miasta Pabianice stanowili 65% ogohu

obstugiwanej ludnosci.

Miasto Pabianice, wedlug stanu na dzien 31 grudnia 2022 r., zajmowato 61. miejsce w kraju pod
wzgledem liczby ludnosci oraz 158. miejsce pod wzglgdem zajmowanej powierzchni. Oznacza to
ponadprzecigtng dla segmentu miast o podobnej wielko$ci gestos¢ zaludnienia i zwarto$¢ obszaru.

Liczba ludno$ci miasta systematycznie maleje, co jest typowym zjawiskiem w skali kraju. Spadek ten
wynika z ujemnego salda migracji, stanowigcego efekt proceséw suburbanizacji oraz z ujemnego przyrostu
naturalnego. Rezultatem powyzszego jest spadek sredniej gestosci zaludnienia.

Struktur¢ ludnosci miasta Pabianice oraz gmin obj¢tych niniejszym planem, wg kryterium aktywnos$ci

zawodowej, przedstawiono w tabeli 1.

Tab. 1. Struktura ludnos$ci Pabianic i gmin objetych planem w latach 2018-2022

L‘Z:’;;E;;‘i‘;i‘v‘” 2018 | 2009 | 2020 | 2021 2022 20%‘;%‘;‘;1‘[*; ”
Gmina Miejska Pabianice
Liczba mieszkancéw 65 283 64 757 63 163 62 238 61353 93,98
w tym:
w wieku przedprodukcyjnym 9 806 9762 9513 9458 9303 94,87
w wieku produkcyjnym 38 141 37 441 36 135 35322 34 588 90,68
w wieku poprodukcyjnym 17 336 17 554 17515 17 458 17 462 100,73
Gmina Dlutéw
Liczba mieszkancow 4 632 4 657 4 861 4 896 4928 106,4
w tym:
w wieku przedprodukcyjnym 848 845 953 963 974 114,9
w wieku produkcyjnym 2 780 2782 2 808 2 805 2 808 101,0
w wieku poprodukcyjnym 1 004 1030 1100 1128 1146 114,1
Gmina Ksawerow
Liczba mieszkancow 7 694 7 668 7 649 7 596 7 652 99,45
w tym:
w wieku przedprodukcyjnym 1411 1422 1443 1420 1431 101,42
w wieku produkcyjnym 4528 4 469 4408 4349 4389 96,93
w wieku poprodukcyjnym 1755 1777 1798 1827 1832 104,39
Gmina Pabianic
Liczba mieszkancow 7 404 7 636 8311 8 557 8759 118,30
w tym:
w wieku przedprodukcyjnym 1576 1642 1 964 2059 2118 134,39
w wieku produkcyjnym 4543 4 660 4938 5060 5173 113,87
w wieku poprodukcyjnym 1285 1334 1409 1438 1 468 114,24
Gmina Rzgéw
Liczba mieszkancéw 10 348 10 459 10991 11 086 11 236 108,58
w tym:
w wieku przedprodukcyjnym 2 047 2 059 2299 2 357 2390 116,76
w wieku produkcyjnym 6263 6298 6 501 6 496 6 549 104,57
w wieku poprodukcyjnym 2 038 2102 2191 2233 2297 112,71

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 31.05.2024 r.

Dane zawarte w tabeli 1. ukazuja niekorzystng sytuacj¢ demograficzng miasta Pabianice. W latach 2018-
2022 nie tylko spadia liczba mieszkancow ogolem, lecz takze istotnemu zmniejszeniu ulegt odsetek

mieszkancoéw w wieku produkcyjnym

i przedprodukcyjnym. Przygotowana przez Gltéwny Urzad
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Statystyczny prognoza®® przewiduje, ze w 2030 r. liczba mieszkancoéw miasta wyniesie ok. 57 tysiecy, przy
czym az 30% tej populacji beda stanowity osoby w wieku poprodukcyjnym.

Warto natomiast zwrdci¢ uwage, ze w pozostalych gminach (Dlutow, Ksawerow, Pabianice i Rzgow)
zwigkszyt sie odsetek najmtodszych mieszkancow. W gminie wiejskiej Pabianice i w gminie miejsko-
wiejskiej Rzgoéw wzrosta ponadto ogolna liczba mieszkancow. Liczba mieszkancow w wieku
przedprodukcyjnym w obu tych gminach przewazata nad liczba tych w wieku poprodukcyjnym.

Na podstawie prowadzonej analizy mozna zasygnalizowa¢ tendencje zwigzane z wyprowadzaniem si¢

mieszkancéw miasta do okolicznych wsi. Koresponduja z tym dane nt. migracji ludnosci (tab. 2).

Tab. 2. Zameldowania i wymeldowania w Pabianicach i gminach objetych planem w 2022 r.29

. . Saldo
Jednostka Zameldowania Wymeldowania migracji
terytorialna . . ) . . )
z miast ze wsi ogolem do miast na wies ogolem

Gmina Micjska 205 151 369 227 408 638 -269
Pabianice

Gmina Dhutéw 76 15 92 26 10 36 56
Gmina Ksawerow 132 25 157 58 33 91 66
Gmina Pabianice 229 32 261 41 9 50 211
Gmina Rzgéw 220 46 268 76 33 110 158

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 31.05.2024 .

Podsumowujac dane zawarte w tabeli 2 mozna stwierdzié, ze w 2022 r., najwigcej nowych mieszkancoéw
(wczesniej osiadlych w miescie) przybyto do gminy wiejskiej Pabianice. Najwigksza strate odnotowalo zas
miasto Pabianice.

W trakcie opracowywania planu transportowego czynniki demograficzne nalezy rozpatrywac tacznie
z danymi o liczebnosci pojazdow, a zwlaszcza samochodéw osobowych. Dane dla powiatow, na terenie
ktorych znajduja si¢ gminy opisywane w niniejszym planie (pabianickim i16dzkim wschodnim) pokazuja
notowana od lat w catej Polsce tendencje wzrostowa (tabela 3.).

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2022 r., w powiecie pabianickim zarejestrowane byty 104 694 pojazdy
samochodowe 1iciagniki oraz 82626 samochodéw osobowych. Wskaznik motoryzacji wynosit
877 pojazdow 1 652 samochody osobowe na 1 000 mieszkancow. Wskazniki te byty zblizone do wskaznika
motoryzacyjnego dla Polski i wojewodztwa todzkiego, ktore w tym samym okresie — wg danych GUS —
uksztaltowaty si¢ na poziomie odpowiednio 923 i 964 samochody oraz odpowiednio 701 i 716 samochodow
osobowych na 1 000 mieszkancow.

Wedlug stanu na dzien 31 grudnia 2022r., zgodnie zdanymi GUS, w powiecie pabianickim
dominujagcym rodzajem paliwa stosowanym w samochodach osobowych byta benzyna — 44 767 pojazdoéw
(54,2% ogotu samochodow osobowych), olej napedowy wykorzystywato 20 098 samochodow (24,3%), gaz
LPG — 15 657 (18,9%), a inne rodzaje paliwa — 2 104 (2,5%). W ostatnim okresie istotnie wzrosta liczba
samochodow osobowych z innym rodzajem paliwa, do ktérego zalicza si¢ energia elektryczna (w ciggu 5 lat
wzrost ponad 8-krotny).

Tab. 3 Pojazdy samochodowe i ciagniki W powiecie pabianickim
i powiecie 16dzkim wschodnim — poréwnanie 2012 i 2022 r.
Pojazdy samochodowe i ciagniki 2012 2022 20]2)%7;?;12“{[? A
Powiat pabianicki

Pojazdy samochodowe i ciggniki (razem) 76 880 104 694 136,2
w tym samochody osobowe 60 037 82 626 137,6
Pojazdy samochodowe i ciggniki (razem)/1000 mieszkancow 642,0 877,0 136,6
w tym samochody osobowe/1000 mieszkancoéw 501,3 692.5 138,1

Powiat l6dzki wschodni

2)Prognoza  ludno$ci gmin na lata  2023-2040

ludnosci/prognoza-ludnosci-na-lata-2023-2060,11,1.html), dostep: 31.05.2024 r.

26) Dane cze$ciowo nie sumujg sie — ze wzgledu na nieujecie w zestawieniu wszystkich rodzajéw migracji.

(https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/ludnosc/prognoza-
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Pojazdy samochodowe i ciggniki (razem) 52 759 76 326 144,7
w tym samochody osobowe 39128 57 537 147,0
Pojazdy samochodowe i ciggniki (razem)/1000 mieszkancow 761,0 1 026,0 134,8
w tym samochody osobowe/1000 mieszkancow 564,6 773,8 137,1

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 31.05.2024 .

Liczby pojazdéw i samochodow zarejestrowanych w latach 2013-2022 oraz ich prognoze na lata 2023-
2030, przedstawiono na rysunku 2.

Wysoki wskaznik motoryzacji indywidualnej stanowi istotny problem dla wtasciwego funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego, ktéry nie spetnia kluczowej roli w przewozach pasazerskich. Wsrod
przyczyn takiej sytuacji nalezy wskaza¢ dochody mieszkancéw pozwalajace naby¢ iutrzymaé wlasny
samochod osobowy oraz wigkszy komfort codziennego zycia i niezalezno$¢ w przemieszczaniu si¢ miedzy
zrodtem a celem podrézy. Istotnym czynnikiem jest rowniez polityka parkingowa miast.

Przygotowana dla powiatu pabianickiego prognoza liczby samochodow osobowych zaktada ich wzrost
do 86,8 tys. w2025 r. i do 93,7 tys. w 2030 r. Oznacza to przyrost liczby samochodéw osobowych w tych
latach odpowiednio o 5,7 1 16,0% w stosunku do 2022 .27
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Rys. 2. Liczba zarejestrowanych pojazdéw i samochodéw osobowych
oraz prognoza ich liczby dla powiatu pabianickiego do 2030 r.

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Zasadnicza zmiana prognozowana jest w kwestii stosowanych paliw. Z uwagi na dynamicznie
rozwijajacy sie segment pojazdéw znapedem hybrydowym i elektrycznym, beda one sukcesywnie
zastgpowa¢ samochody znapedem konwencjonalnym, cho¢ rdézne generacje samochoddéw zasilanych
benzyna iolejem napgdowym z pewnosciag réwniez bgda obecne na drogach powiatu. Zauwazalne jest
natomiast odchodzenie od silnikow wysokopreznych w nowych samochodach, przede wszystkim
osobowych. Jednoczesnie stanowig one dominujacy rodzaj napedow w autobusach i pojazdach cigzarowych.

2.5. Czynniki spoleczne

21 Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Wybrane czynniki, wplywajace na sytuacje ekonomiczng podrézujacych komunikacja miejska
przedstawiono w tabeli 4. Dane dla gmin opisywanych w niniejszym planie pokazano na tle wynikow dla
powiatow pabianickiego i 16dzkiego wschodniego, wojewddztwa todzkiego 1 Polski.

Tab. 4. Wybrane dane o sytuacji ekonomicznej podr6zujacych pabianicka komunikacja miejska —

stan na 31 grudnia 2012 r. i 31 grudnia 2022 r.

Gmina 2012 2022 ) Olz)zy/‘;?]‘fz‘k[’j ol
Udzial bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnos$ci (w wieku produkcyjnym) [%]
Gmina Miejska Pabianice 11,7 4,5 38,5
Gmina Dhutéw 9,0 2,7 30,0
Gmina Ksawerow 8,8 3,0 34,1
Gmina Pabianice 7,1 2,1 29,6
Gmina Rzgéw 7,0 32 45,7
Powiat pabianicki 10,6 3,9 36,8
Powiat t6dzki wschodni 7,7 4,0 51,9
Wojewddztwo 16dzkie 9,5 4,0 42,1
Polska 8,7 3,7 42,5
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto [z1]

Powiat pabianicki 2 920,50 5 650,74 193,5
Powiat 16dzki wschodni 2 689,61 547531 203,6
Wojewddztwo 1ddzkie 3 383,30 6 210,68 183,6
Polska 3744,38 6 705,62 179,1

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 31.05.2024 .

Analizujac przedstawione dane mozna zauwazyC, ze w ciggu minionej dekady zaszla znaczgca zmiana

w udziale bezrobotnych w ogoéle ludnosci w wieku produkcyjnym, w gminach obstugiwanych pabianicka
komunikacjg miejskg. We wszystkich jednostkach zaszla istotna poprawa, przy czym najwigkszy spadek
odnotowano w gminie wiejskiej Pabianice, w ktorej wartos¢ dla 2022 r. stanowila jedynie 29,6% wartosci
z 2012 r. Sytuacja pod tym wzgledem jest lepsza w powiecie pabianickim niz 16dzkim wschodnim.

W analizowanym okresie poprawie ulegla takze sfera wynagrodzen. W powiatach pabianickim i to6dzkim
wschodnim w latach 2012-2022 wzrosty one nieco bardziej niz w calym wojewodztwie iw kraju.
Analizujac wzrost wynagrodzen nalezy jednak pamigta¢ o ogodlnej tendencji wzrostu cen i plac, atakze
o inflacji wywolanej kryzysem, bedagcym nastepstwem pandemii COVID-19 oraz rosyjskiej napasci na
Ukraing. Wedtug danych o inflacji, udostepnianych przez Gtowny Urzad Statystyczny?® , tzw. wskaznik cen
(przy zalozeniu, ze rok poprzedni = 100) w 2012 r. wyniost 103,7. W 2022 r. odnotowano warto$¢ 114,4

(najwyzsza od 1998 r.).

W badaniu nie tylko ogélnej sytuacji demograficznej (ktdra zostata opisana w p. 2.4.) obszaru objetego
planem, lecz takze w okreslaniu wielkos$ci poszczegdlnych grup uzytkownikéw transportu publicznego
pomocna jest tzw. piramida wieku sporzadzona dla miasta Pabianic, ktorg zobrazowano na rysunku 3.

28) 7rddto:

https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/ceny-handel/wskazniki-cen/wskazniki-cen-towarow-i-uslug-

konsumpcyjnych-pot-inflacja-/roczne-wskazniki-cen-towarow-i-uslug-konsumpcyjnych/, dostep: 31.05.2024 r.
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m liczba mieszkaficow danej grupy wiekowej

] Rys. 3. Piramida wieku mieszkancow Pabianic — stan na 31 grudnia 2022 r.
Zroédlo: opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, dostep: 31.05.2024 r.

Zgodnie z obowigzujaca obecnie taryfa optat?), prawo do bezptatnego przejazdu pabianicka komunikacja
miejska przystugiwato dzieciom przed ukonczeniem 4. roku Zycia oraz osobom starszym, ktore ukonczyty
72. rok zycia. Zgodnie zrysunkiem 3., wymienione grupy wiekowe, w 2022 r. stanowily ponad 20%
mieszkancoéw miasta (do wyliczen przyjeto caty przedzial wiekowy 70-74 lata).

Uprawnienie do bezptatnych przejazdéw przystugiwato ponadto nastepujacym grupom osob:

- postowie i senatorowie RP;

- inwalidzi wojenni 1 wojskowi;

- opiekunowie towarzyszacy inwalidom wojennym i wojskowym zaliczonym do I grupy inwalidzkiej;
- 0soby represjonowane;

- kombatanci i wdowy po kombatantach;

- osoby zaliczane do znacznego stopnia niepelnosprawnosci (lub posiadajace I grupe inwalidztwa wydana
przed dniem 1 stycznia 1998 r.) oraz ich opiekunowie w czasie podrozy;

- dzieci 1 mtodziez niepetnosprawne uczeszczajace do przedszkoli i szkot specjalnych, integracyjnych,
z oddzialami integracyjnymi lub ogélnodostepnych, nie dluzej niz do ukonczenia 24. roku zycia, wraz
z opiekunem;

- osoby niewidome, niedowidzace i ociemniale oraz ich przewodnicy;
- honorowi dawcy krwi, ktorzy oddali nie mniej niz 15 litrow krwi w przypadku kobiet i 18 litrow krwi
w przypadku mezczyzn;

- mtodziez uczgca si¢ w szkotach ponadpodstawowych od 18. roku zycia najpozniej do 30 wrzesnia roku
ukonczenia szkoly ponadpodstawowej znajdujacej si¢ w obszarze obslugiwanym przez pabianicka lokalng
komunikacj¢ autobusowa, oddajaca systematycznie krew, tj. mezczyzni na okres 2 miesigcy od momentu
oddania krwi, kobiety na okres 3 miesigcy od momentu oddania krwi;

- podrézujacy w umundurowaniu: funkcjonariusze Policji, Strazy Miejskiej i zotnierze wojskowych
organow porzadkowych;

29 Uchwata nr XLV1/476/22 Rady Miejskiej w Pabianicach z dnia 27 kwietnia 2022 r. w sprawie oplat za ustugi lokalnej
komunikacji autobusowe;.
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- pracownicy MZK Pabianice sp. z 0.0., kontrolerzy biletéw oraz upowaznieni pracownicy organizatora
komunikacji miejskiej podczas wykonywania obowigzkow stuzbowych.

Uprawnienie do przejazdow z ulgg 50% przystugiwalo nastgpujacym grupom osob:

- dzieci imlodziez od momentu rozpoczecia nauki w szkole podstawowej do ukonczenia szkoly
ponadpodstawowej publicznej lub niepublicznej o uprawnieniach szkoty publicznej, nie dtuzej niz do
ukonczenia 24. roku zycia;

- studenci studiow wyzszych;

- stuchacze kolegiow nauczycielskich i stuchacze kolegiow pracownikéw shuzb spotecznych;
- dzieci 1 mtodziez do 26. roku zycia oraz studenci uczgszczajacy do szkot zagranicznych;

- emeryci i rencisci;

- osoby pobierajace zasitek przedemerytalny lub swiadczenie przedemerytalne;

- weterani poszkodowani pobierajacy rente inwalidzka z tytulu urazéw lub chorob powstalych w zwigzku
z udziatem w dzialaniach poza granicami panstwa;

- dzieci w wieku od 4 do 7 lat.

Ponadto obowiazujaca taryfa przewidywatla atrakcyjne ceny biletdw pabianickiej komunikacji miejskiej
dla mieszkancow miasta posiadajacych ,,Kart¢ Pabianiczanina”.

Analiza struktury sprzedazy biletow wg danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach wskazuje, ze 62,3%
sprzedanych biletow w 2023 r., stanowity bilety ulgowe. Lacznie wygenerowaly one 48,5% wszystkich
wplywow pochodzacych z biletow.

Na liniach autobusowych organizowanych przez Gming Miejska Pabianice zakres uprawnien do
przejazdow ulgowych byt zblizony do obowigzujgcych w innych miastach — ulga przystugiwata przede
wszystkim uczniom, studentom, emerytom oraz rencistom. Zblizony do obowigzujacego w innych miastach
byt takze zakres uprawnien do przejazdéw bezptatnych (dzieci do lat 4, osoby z niepetnosprawno$ciami, ich
opiekunowie, oraz dawcy krwi — mlodziez i dawcy honorowi), aczkolwiek granica wieku, powyzej ktorej
takie uprawnienie obowigzuje, zostata ustalona w Pabianicach na 72 lata. Jest to rozwigzanie korzystne
z punktu widzenia ksztaltowania wilasciwej efektywnosci ekonomiczno-finansowej systemu miejskiego
transportu zbiorowego.

Odrebne taryfy obowiazywaly na linii tramwajowej 41, na autobusowe;j linii nocnej N4B (taryfa opfat
lokalnego transportu zbiorowego w f.odzi, w tym Wspdlny Bilet L.odzko-Pabianicki oraz Wspdlny Bilet
Aglomeracyjny) oraz na linii autobusowej D (taryfa optat Zaktadu Komunikacji Miejskiej w Lasku).

2.6. Czynniki gospodarcze

W gospodarce Pabianic dominujg mikroprzedsigbiorstwa zatrudniajgce do 9 oséb. Strukture wielkoSci
podmiotéw  gospodarczych, zarejestrowanych w Pabianicach oraz gminach objgtych planem,
zaprezentowano w tabeli 5.

Jak wynika z danych wtabeli 5., struktura wielkosci podmiotéw gospodarczych jest podobna we
wszystkich gminach, ktorych dotyczy niniejszy plan. Najwigkszym skupiskiem firm jest miasto Pabianice,
gdzie samych przedsiebiorstw zatrudniajacych do 9 os6b odnotowano az 7 352. Nalezy takze zwroci¢
uwage na klasyfikacje podmiotow wedlug deklarowanego rodzaju dziatalnosci (tabela 6.).

Dane zawarte w tabeli 6. dowodza, ze dominujacym rodzajem dziatalnosci gospodarczej w miescie
Pabianice byly ustugi, ktore $wiadczylo 74,5% firm. Dzialalno$¢ przemystowa oraz budownictwo
prowadzito 24,6% przedsigbiorstw, a 0,9% firm funkcjonowalo w sektorach rolnictwa, lesnictwa, lowiectwa
1 rybactwa.

Tab. 5. Struktura wielkoSci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych w Pabianicach i gminach
objetych planem — stan na 31 grudnia 2023 r.

Podmioty o liczbie zatrudnionych
Gmina do9 10-49 50-249 250-999 1000
i wiecej
Gmina Miejska Pabianice 7352 244 55 3 2
Gmina Dhutow 571 17 2 0 0
Gmina Ksawerow 1319 60 6 0 0
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Gmina Pabianice 1264 29 4 0 0
Gmina Rzgoéw 2 164 76 7 0 0
Razem [liczba podmiotow] 12 670 426 74 3 2
Razem [%] 96,17 3,23 0,56 0,02 0,02

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 31.05.2024 .

Tab. 6. Struktura podmiotow gospodarczych w Pabianicach i gminach objetych planem wg sekcji

PKD - stan na 31 grudnia 2023 r.

Liczba podmiotéw
Gmina G.m.ma Gmina Gmina Gmina Gmina
Miejska . . o .
S Dlutow Ksawerow Pabianice Rzgow
Pabianice
Rolnictwo, le$nictwo, towiectwo i 67 25 78 34 50
rybactwo
Przemyst i budownictwo 1 884 201 367 396 506
Ustugi 5705 364 940 867 1691
Rolnictwo, leSnictwo, towiectwo 1 0.9 42 5.6 2.6 22
rybactwo [%]
Przemyst i budownictwo [%] 24,6 34,1 26,5 30,5 22,5
Ustugi [%] 74,5 61,7 67,9 66,8 75,3
Razem [liczba podmiotow] 7 656 590 1385 1297 2247

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 31.05.2024 r.

Zgodnie z danymi GUS, spos$rdd wszystkich opisanych podmiotéw gospodarczych, wedlug stanu na

dzien 31 grudnia 2023 r., az 97% stanowily przedsi¢biorstwa prywatne. Nalezy zaznaczy¢, ze duze i $rednie
przedsigbiorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkoty) stanowia znaczace zrodta ruchu. Ich lokalizacja
powinna byé uwzgledniana w procesie planowania oferty transportu publicznego. Zrddla ruchu zostaty
szczegotowo opisane w p. 2.9.

2.7. Ochrona srodowiska naturalnego

Oceny poziomdéw substancji w powietrzu w danej strefie za rok poprzedni, klasyfikacji stref, dla kazde;j
substancji odrebnie — wedlug okreslonych kryteriow — dokonuje Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Lodzi zgodnie z art. 89. ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.].
Dz. U. 22024 r. poz. 54 ze zm.).

Roczna ocena jako$ci powietrza dokonywana jest w stosunku do wszystkich substancji, dla ktorych
obowiazek taki wynika zrozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska zdnia 11 grudnia 2020 r.
w sprawie dokonywania oceny poziomow substancji w powietrzu (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 8§70). Na liscie
ocenianych substancji w celu ochrony zdrowia ludzi znajduja sie: tlenek wegla CO, dwutlenek azotu NO,,
ozon Os, pyt PM10, pyt PM2,5, dwutlenek siarki SO,, benzo(a)piren w pyle PM10, benzen C¢Hs, a takze
poziom metali cigzkich w pyle PM10: otowiu Pb, arsenu As, kadmu Cd iniklu Ni. Na liScie ocenianych
substancji w celu ochrony roslin uwzglednia si¢: ozon O, tlenki azotu NO, oraz dwutlenek siarki SO,.

W wojewddztwie 10dzkim oceny jakosci powietrza dokonuje si¢ dla dwoch stref — aglomeracji todzkiej
(Lodz, Zgierz, Pabianice, Aleksandrow Lodzki iKonstantynow +1odzki) oraz pozostalej czgsci
wojewoddztwa — strefy todzkie;j.

Glowny iWojewoddzki Inspektor Ochrony Srodowiska dokonuje klasyfikacji stref dla kazdego
zanieczyszczenia oddzielnie na podstawie jego stgzen w rejonach, gdzie sg one najwyzsze. Strefa moze by¢
zaliczona do klasy A, w ktorej poziom stezen zanieczyszczenia nie przekracza poziomu dopuszczalnego, lub
do klasy C, w ktorej przekroczony jest poziom dopuszczalny stezen zanieczyszczenia. Zaliczenie danego
obszaru do klasy C nie oznacza konieczno$ci podjecia dziatan dla calego obszaru, lecz jedynie dla rejonow,
gdzie wystapily przekroczenia i dla tych zanieczyszczen, dla ktorych odnotowano przekroczenia.

W tabeli 7 zamieszczono informacje o klasyfikacji zanieczyszczen powietrza dla strefy PL1001 —
obejmujacej swoim zasi¢giem obszar aglomeracji t6dzkiej. Jak wynika ztej tabeli, w strefie PL1001
stezenia pytu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu w pyle PM10 przekraczaty poziom docelowy,
podczas gdy st¢zenie innych szkodliwych substancji miescito si¢ w dopuszczalnych przedziatach.
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Glownymi czynnikami wptywajacymi na emisj¢ zanieczyszczen powietrza w aglomeracji t6dzkiej byty

zdarzenia spowodowane dziatalno$cig cztowieka.

Emisje zanieczyszczen do powietrza mozna podzieli¢ na:

- punktowg — z zaktadow przemystowych, energetycznych i komunalnych, w ktérych emisja wystepuje
miejscowo glownie z procesow spalania oraz technologicznych;

- powierzchniowg — komunalno-bytowa — =z obszarow zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

z rozproszonymi indywidualnymi zrédtami ciepta;

- liniowg — z transportu drogowego i kolejowego;

- ze zrddel rolniczych — z upraw polowych i hodowli zwierzat;

- niezorganizowang — wynikajacg z prac budowlano-remontowych, wysypisk itp.

Tab. 7. Klasyfikacja strefy PL1001 (aglomeracja l6dzka) ze wzgledu na poziom zanieczyszczenia

powietrza
Substancja Klasa Poziom stezen zanieczyszczen

Dwutlenek siarki A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Dwutlenek azotu A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Pyt zawieszony PM10 C przekraczajacy poziom docelowy

Pyt zawieszony PM2,5 Al nie stwierdzono przekroczen fazy 11
Otéw w pyle PM10 A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Benzen A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Tlenek wegla A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Arsen w pyle PM10 A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Benzo(a)piren w pyle PM10 C przekraczajacy poziom docelowy
Kadm w pyle PM10 A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Nikiel w pyle PM10 A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Ozon A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego

bl

Zrédto: ,,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie £6dzkim — raport wojewédzki za 2022 r.”.

Wplyw na stezenie zanieczyszczen w powietrzu majg tez zjawiska meteorologiczne, w tym inwersja
termiczna. Wplywa ona na kumulowanie si¢ zanieczyszczen w dolnej, przypowierzchniowej warstwie
atmosfery. Innymi zjawiskami sg opady oraz predkos¢ wiatru i wystepowanie gwattownych podmuchéw,
zwigkszajacych stgzenie pytu.

Zanieczyszczenia powietrza na terenie miasta pochodza zkilku podstawowych zrédel: komunikacji
(gltownie transportu samochodowego), zaktadow przemystowych oraz niskiej emisji (lokalnych palenisk
i kottowni).

Na wielko$¢ emisji punktowej oraz powierzchniowej istotnie wplywaja lokalne warunki meteorologiczne,
wydajno$¢ zrodetl emisji zanieczyszczen oraz sprawno$¢ zainstalowanych instalacji oczyszczajacych.

Istotng role odgrywa przede wszystkim sredniodobowa temperatura zewngtrzna powietrza. W miesiacach
jesienno-zimowych kazdego roku, przy jej spadku obserwuje si¢ znaczny wzrost emisji zanieczyszczen.
Wazrost ten wynika z intensywniejszej eksploatacji piecow grzewczych w gospodarstwach domowych, ktore
sa gldéwnym emitentem zanieczyszczen niskiej emisji, czyli zachodzacej na wysoko$ci mniejszej niz 40 m
nad poziomem ziemi. W procesach spalania w gospodarstwach domowych najwigkszy wptyw na poziom
emisji ma rodzaj stosowanego paliwa, konstrukcja pieca oraz odpowiedni dobdr parametrow spalania.
Najwieksza emisja charakteryzuja si¢ piece niskiej klasy na paliwo state. Powodem znaczacej niskiej emisji
sg takze silniki spalinowe, podczas krotkich tras przejazdu. Okresowe wzrosty zanieczyszczen wynikaja
takze zuzytkowania silnikow spalinowych, napedzajacych wigkszos¢ eksploatowanych w miescie
pojazdoéw. W okresie jesienno-zimowym, w niskiej temperaturze, emitujg one wigcej zanieczyszczen — ze
wzgledu na konieczno$¢ stosowania bogatszej mieszanki oraz intensywniej zachodzace spalanie
niecatkowite.

Wielko$¢ emisji z transportu zalezy przede wszystkim od liczby pojazdow spalinowych oraz rodzaju
zastosowanego napedu. Wielkos¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy od ilosci i rodzaju spalanego paliwa
oraz zastosowanych rozwigzan technicznych (katalizatory, dodatek AdBlue stosowany w katalizatorach
SCR, filtry czastek statych DPF). Emisja zanieczyszczen przez pojazdy spalinowe ograniczana jest poprzez
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wprowadzanie od 1993 r. coraz wyzszych norm czysto$ci spalin EURO, wymaganych dla nowych

pojazdow.

W tabeli 8 przedstawiono europejskie normy maksymalnych emisji spalin dla cigzkich pojazdow

uzytkowych.

Tab. 8. Warto$ci graniczne emisji szkodliwych skladnikéw spalin wg norm europejskich dla
ciezkich pojazdow uzytkowych z silnikiem Diesla

Emisja [g/kWh] Emisja [m']
Norma co HC NOx PM .
(tlenek wegla) (weglowodory) (tlenki azotu) (masa czastek Czastki stale
statych)

EURO 4,5 1,1 8,0 0,612/0,36 -
EURO I 4,0 1,1 7,0 0,25/0,15 -
EURO III 2,1 0,66 5,0 0,10/0,13 0,8
EURO IV 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
EURO V 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
EURO VI 1,5 0,13 0,4 0,01 -

Zrédto: www.transportpolicy.net/stadard/eu-heavy-duty-emissions, dostep: 31.05.2024 r.

Obecnie wymagania norm EURO dotycza emisji zanieczyszczen z napedow wickszosci uzytkowanych
pojazdoéw, w tym autobusdéw, ciggnikow imaszyn samobieznych. Badanie emisji spalin emitowanych
z pojazdu odbywa si¢ w standardowym cyklu, obecnie zblizonym do rzeczywistych warunkoéw jego
uzytkowania (cykl WLTP39). Norma emisji spalin wymagana dla danego pojazdu okre$la jak bardzo jego
praca wplywa na stan jakosci powietrza.

Oddzialywanie na $rodowisko trakcji spalinowej w komunikacji miejskiej i regionalnej zalezy od roku
produkcji eksploatowanych pojazdow. Autobusy najstarsze, w wieku ponad 20 lat (w 2000 r. wprowadzono
norm¢ EURO III — pierwsza obowigzkowa takze dla autobusow), mogg nie spetnia¢ zadnej z norm czystosci
spalin — nawet przy najbardziej starannej eksploatacji.

Wedlug stanu na dzien 31 maja 2024 r. flota autobuséw wykorzystywanych do przewozéw pasazerow
w pabianickiej komunikacji miejskiej liczyta 32 pojazdy, z ktérych 14 napedzanych bylo klasycznym
silnikiem spalinowym na olej napedowy, a 18 posiadalo napged hybrydowy. W tabeli 9 przedstawiono
strukture eksploatowanego w pabianickiej komunikacji miejskiej taboru autobusowego pod katem
spetniania norm czystosci spalin EURO.

Tab. 9. Struktura autobuséw pabianickiej komunikacji miejskiej w podziale na normy emisji spalin
— stan na 31 maja 2024 r.

. Norma czystosci spalin EURO
Wyszczegolnienie Jednostka v v VI Razem
Liczba pojazdow szt. 9 5 18 32
Struktura % 28,1 15,6 56,3 100,0

Zrodto: dane Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Srednia wieku obliczona dla wymienionych 32 autobuséw, w maju 2024 r., wyniosta ponad 9 lat, przy
czym 14 z 32 pojazdow (44% floty) wyprodukowano przed 2010 r., zas 18 (56%) wyprodukowano po
2018 r.

Pod wzgledem spelnianej normy emisji spalin flota pojazdow pabianickiej komunikacji miejskiej
przedstawiala si¢ nastepujaco:

- 9 autobuséw (28,1% floty) — spetnialo norm¢ EURO 1V;
- 5 autobuséw (15,6% floty) — spetnialo norm¢ EURO V;

- 18 autobusow (56,3% floty) — spetnialo normg¢ EURO VI (wszystkie pojazdy z tej grupy posiadaty
naped hybrydowy).

3OWLTP — World Harmonized Light Wehicle Test Procedure (od ang. $wiatowa zharmonizowana procedura badania

pojazdow lekkich).
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Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegdlnie chronione, a okreSlone w nim dziatania dazg do
zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na $rodowisko. Plan nie wyznacza ram
dla podzniejszej realizacji przedsigwzieg¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko. Plan
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Gminy Miejskiej Pabianice,
nie spowoduje znaczacego oddziatywania na $rodowisko oraz na obszary Natura 2000 (art. 46 ust. 211 3
ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku 1ijego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 1112).

2.8. Dostep do infrastruktury transportowej
Miasto Pabianice

Szkielet drogowy miasta tworza gléwnie drogi wojewodzkie (482 1485). Droga wojewddzka nr
482 (w ciggach ulic Laskiej i Partyzanckiej) stanowi gldéwny cigg komunikacyjny, taczacy Sciste centrum
miasta (w tym dworzec PKP) z Lodzia. Istotng role odgrywa tez droga krajowa nr 71 (od wezlta ,,Pabianice
Potoc” do Rzgowa), majaca w Pabianicach czgsciowo wspolny przebieg z drogg wojewoddzka nr 482. Sie¢
uliczna miasta ma do$¢ regularny uktad, co widoczne jest szczegdlnie w §cistym jego centrum. Ponadto,
miasto znajduje si¢ w ,,widtach” dwoch drog ekspresowych, ktore ocieraja si¢ o jego granice: S8 (Biatystok
— Wroctaw) oraz S14 (pehiaca funkcje zachodniej obwodnicy aglomeracji todzkiej). Przy poéinocnej granicy
miasta przebiega droga krajowa nr 14, taczaca droge ekspresowa S14 z wezlem w ciggu ul. Rypultowickiej
(ok. 5 km od centrum Pabianic) i centrum Lodzi. Najblizsze we¢zly, umozliwiajgce wlaczenie si¢ do drog
ekspresowych to: ,,Dobron”, ,,£.6dz Lublinek”, ,,Pabianice Poinoc” oraz ,,Pabianice Potudnie”.

Uprzywilejowanie pojazdow komunikacji miejskiej mozliwe jest dzigki wykorzystaniu wspodlnego pasa
autobusowo-tramwajowego na ulicach: Zamkowej, Stary Rynek i Warszawskiej — od ul. Zielonej do ul.
Poprzecznej i od ul. 3 Maja do ul. Kaplicznej oraz od ul. Sikorskiego do ul. Kresowej. Laczna dlugosé¢
buspasow wynosi 2 km. Wybrane sygnalizacje $wietlne (Zamkowa / §w. Jana / Kilinskiego oraz Zamkowa /
Narutowicza / Traugutta) przewidujg priorytet dla pojazdéw komunikacji miejskiej poruszajacych sig
buspasem, polegajacy na wydtuzeniu fazy gtownej badz skroceniu faz kolizyjnych.

W miescie funkcjonuja dwa parkingi typu P&R, umozliwiajace pozostawienie samochodu i przesiadke na
transport zbiorowy. Pierwszy znich miesci si¢ przy glownym dworcu PKP (ul. Laska) idysponuje
45 miejscami (w tym 3 dla oséb z niepetnosprawnos$cia); pozostaje w zarzadzie PKP S.A. Drugi, znacznie
mniejszy, ulokowany zostat przy przystanku kolejowym Pabianice Potnocne (ul. Karniszewicka). Parking
ten dysponuje 5 miejscami (w tym 1 dla osoby z niepelnosprawnos$cia), zarzadza nim PKP PLK SA. Planuje
si¢ budowe trzeciego parkingu — w sasiedztwie glownego dworca, na dziatkach miejskich, poprzez
polaczenie istniejacego parkingu z funkcjonujacym juz parkingiem na tytach miejskiego targowiska.

Wedtug danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach, w marcu 2024 r., na terenie miasta funkcjonowalo
195 przystankow  (stanowisk) komunikacji miejskiej: 165 autobusowych, 12 tramwajowych 118
autobusowo-tramwajowych. Na przystankach tych zamontowanych bylo 130 wiat przystankowych 19
rowerowych oraz 203 kosze na $mieci. W tablice dynamicznej informacji pasazerskiej (DIP) wyposazonych
byto 39 przystankow (20% wszystkich przystankow). Kamery (w liczbie 68 szt.) pracowaly na lacznie
42 przystankach. W Pabianicach nie ma obecnie czynnego ,typowego” dworca autobusowego dla
komunikacji regionalnej. Funkcje istotnego wezta przesiadkowego peini grupa przystankéw w rejonie
gléwnego dworca PKP.

Miasto Pabianice posiada komunikacje tramwajowa, funkcjonujaca w ramach sieci todzkiej komunikacji
migjskiej. Trasa tramwajowa do Pabianic nawigzuje do istniejacej w przesztosci Lodzkiej Waskotorowej
Elektrycznej Kolei Dojazdowej. £.6dz i Pabianice taczy linia tramwajowa 41 oraz nocna linia autobusowa
N4B, obie obstugiwane przez MPK-L6dz sp. z 0.0. (linie komunikacji miejskiej, organizowanej przez
Miasto £.6dz). Linia tramwajowa w granicach gminy miejskiej Pabianice ma dtugos¢ ok. 6 km i biegnie od
granicy z gming Ksaweréw, w ciagu ulic: Warszawskiej, Zamkowej i Laskiej. Punkt krancowy stanowi
petla tramwajowa ,,Wiejska”, zlokalizowana w bliskim sasiedztwie dworca gldownego PKP Pabianice. Trasa
tramwajowa do Pabianic wpisuje si¢ w projekt L.odzkiego Tramwaju Regionalnego. Po ponad trzyletniej
przerwie modernizacyjnej trasa z £.odzi do Pabianic zostata ponownie uruchomiona 1 lipca 2023 r.

Pabianice leza w ciagu jedno- i dwutorowej, czgsciowo zelektryfikowanej linii kolejowej nr 14 (Lodz
Kaliska — Zasieki). Tory kolejowe biegna przez zachodnia i péinocng czes¢ miasta. Od 1902 r. pasazerom
stuzy stacja kolejowa Pabianice. Budynek dworca znajduje si¢ po potudniowej stronie torowiska, tuz obok
placu przy ul. Laskie;j.
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W marcu 2024 r., na dworcu dziatalno$¢ prowadzita agencyjna kasa MZK sp. zo.0., czynna od
poniedziatku do soboty. W Pabianicach zatrzymujg si¢ pociagi czterech przewoznikéw: na trasach
miedzywojewoddzkich PKP Intercity SA (PKP IC), a w relacjach regionalnych i takze migdzywojewodzkich:
Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej sp. z 0.0. (LKA), Polregio SA (Polregio), a takze Kolei Wielkopolskich sp.
z 0.0. (KW). Pociagi dalekobiezne PKP IC zapewniaja bezposrednie potaczenia m.in. z Bialymstokiem,
Krakowem, Lublinem, Szczecinem i Warszawa. Pociagi LKA zatrzymuja si¢ w Pabianicach, obstugujac
trase aglomeracyjng £.6dz — Sieradz, natomiast w weekendy pociagi LKA kursuja takze na trasie: £odz —
Pabianice — Kalisz — Ostréw Wielkopolski — Poznan.

Pojazdy przewoznikow regionalnych zatrzymuja si¢ takze na oddalonym o ok. 2 km od gtéwnego dworca
przystanku osobowym Pabianice Poéinocne. Przystanek ten, zlokalizowany przy skrzyzowaniu ulic
Lutomierskiej i Karniszewickiej, zostat oddany do uzytku w grudniu 2023 r. Wybudowany zostat przez PKP
PLK SA wramach projektu ,,Budowa zintegrowanych weztdw multimodalnych wraz zbudowa
i przebudowg przystankow kolejowych na terenie wojewddztwa 1odzkiego™.

Zgodnie z informacjami Urzedu Miejskiego w Pabianicach, dtugo$¢ drog dla rowerdow (w tym ciagdw
pieszo-rowerowych) w zarzadzie miasta, wedtug stanu na koniec marca 2024 r. wynosita 23,07 km. Sie¢ t¢
uzupetniajg drogi dla rowerdw pozostajace w zarzadzie powiatu (1,8 km) i wojewodztwa (2,3 km).

Wedhlug stanu na dzien 31 maja 2024 r., w miescie istniato 9 parkingéw typu B&R, dysponujacych
lacznie 106 miejscami dla rowerdw, umozliwiajagcych pozostawienie roweru i kontynuacje podrozy
komunikacjg publiczng. Interaktywne mapy na stronie pabianickiej komunikacji miejskiej (rysunek 4.)
pozwalaja na sprawdzenie dokladnej lokalizacji, liczby wyznaczonych miejsc oraz mozliwosci w zakresie
przesiadek na transport zbiorowy.

B+R Jana Pawta Il/szpital miejski

il B+R Jana Pawta |l/szpital miejski

1 vlormacie

K-Trans Pas

et -
& 3
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Hl
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Liczba miejsc: 24
Dogodne przesiadki:

Kierunek: centrum, Dworzec PEF, Siknrskiegu. Waltera-Jankego
Kierunek: Dworzec PKP, Sikorskiego

Kierunek: centrum, 15 Putku Piechoty Wilkdw, Waltera-Jankego
Kierunek: Dworzec PKP, Waltera-Jankego

Kierunek: centrum, Karolew, Waltera-Jankego

-
L

Rys. 4. Informacje o parkingach B&R
Zrédlo: https://komunikacjapabianice.pl/bikeandride/, dostep: 31.05.2024 r.

Sie¢ drog dla roweré6w oraz wybrane elementy infrastruktury przeznaczonej dla jej uzytkownikow,
w bardzo przystepny sposob obrazuje materiat Urzedu Miejskiego w Pabianicach (rysunek 5.).
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Rowerowa Mapa
Pabianic

Ciekawe min]_s:a na trasie 6. Bulwary

1. Park Wolnosci 7. Patac Enderdw

2. Fonlanna 8. Hotel Fabryka wedny
3. Kodcidil NMP 9, Lowityn MOSIR

4, Zamek 10.Basen

5, Koscil Mateusza 11.5tadion MOSIR

Rys. 5. Drogi dla roweréw w gminie miejskiej Pabianice
Zrédto: Urzad Miejski w Pabianicach.

Gmina Miejska Pabianice zostala ponadto objgta systemem roweru publicznego ,,Rowerowe L.odzkie” —
obok Lodzi, Koluszek, Kutna, Lasku, Lowicza, Sieradza, Skierniewic, Zdunskiej Woli i Zgierza. Do
dyspozycji uzytkownikoéw strefy pabianickiej pozostaje obecnie 15 stacji, rownomiernie roztozonych
w roéznych czgéciach miasta. Dostepna w serwisie internetowym interaktywna mapa pokazuje nie tylko
granice strefy, lecz pozwala takze sprawdzi¢ dostgpnos¢ roweréw i wolnych stojakow na poszczegdlnych
stacjach (rys. 6.).

Do wrzesnia 2020 r. w Pabianicach funkcjonowata strefa ptatnego parkowania — obowigzywala we
fragmencie centrum miasta (rejon ulic: Zamkowej, Warynskiego, Sklodowskiej, Putaskiego, $w. Rocha,
Kosciuszki, Moniuszki, Okulickiego). Jej funkcjonowanie pozostaje obecnie (marzec 2024 r.) zawieszone.
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Rys. 6. Strefa roweru publicznego ,,Rowerowe Lédzkie”
w Gminie Miejskiej Pabianice

Zrédto: https://rowerowelodzkie.pl/mapa-stacji, dostep: 31.05.2024 .
Gmina Ksaweréw

O$ komunikacyjng gminy Ksawerdow stanowi droga wojewodzka nr 482, przebiegajaca od granicy
z Pabianicami do granicy z Lodzig. W pozostalej czgsci uktad drogowy gminy Ksaweréw tworzy regularna
sie¢ ulic — rownolegltych i prostopadlych wzgledem drogi wojewodzkiej nr 482. Przez potudniowa czgsé
gminy (Wola Zaradzynska) przebiega natomiast droga krajowa nr 71.

Gmine Ksawerow obshugiwaly autobusy pabianickiej komunikacji miejskiej, kursujace z kierunku ul.
Ryputtowickiej w Pabianicach do Urzgdu Gminy w Ksawerowie. W granicach miejscowosci Ksawerow na
trasie linii 263 wyznaczono 8 przystankow w obu kierunkach. Autobusy pabianickiej komunikacji miejskiej
obstugiwaly takze miejscowo$¢ Wola Zaradzynska, w ramach trasy linii T z Pabianic do Rzgowa. Na
obszarze gminy funkcjonowaty 23 przystanki pabianickiej komunikacji miejskiej, z ktorych 9 (ok 39%)
posiadato wiate przystankows.

Gmina Ksawerdéw nie posiada dostepu do transportu kolejowego, jednak obstugiwana jest przez inne
$rodki transportu szynowego — tramwaje kursujace na trasie £.0dz — Pabianice.

Wedtug Banku Danych Lokalnych GUS, w latach 2012-2022, dtugo$¢ drog dla roweréw na terenie
gminy Ksaweréw wzrosta z 1,7 do 5,8 km. Wpisuje si¢ to w ogolnopolski trend intensywnego rozwoju sieci
drog rowerowych, ktory przypadt w minionej dekadzie.

Gmina Pabianice

Uktad drogowy potnocnej czesci gminy Pabianice cigzy ku przebiegajacej przez jej terytorium drodze
ekspresowej S14 (wezel ,,L6dz Lublinek”), natomiast uktad czgsci potudniowej — ku trasie S8 (wezet
»Pabianice Poludnie”). Ruch z potudniowej cze¢sci gminy (sotectwa Jadwinin i Bychlew) zbiera dodatkowo
droga wojewodzka nr 485 (Pabianice — Betchatow). Przed 2023 r. przez gming przebiegata droga krajowa nr
71, jednak po domknieciu sieci obwodowej Lodzi, wylaczono z jej przebiegu odcinek Zgierz — Pabianice
Potnoc, ktory zasilit szkielet drog wojewddzkich. W gminie Pabianice jest to odcinek Szynkielew — Gorka
Pabianicka — Porszewice. Pozostale sotectwa objete sg siecig drog powiatowych i gminnych.
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Autobusy pabianickiej komunikacji miejskiej, wedlug stanu na koniec marca 2024 r., obshugiwaty
w gminie wiejskiej Pabianice 8 miejscowosci. W gminie wyznaczono 36 przystankow dla autobusow
komunikacji miejskiej, sposrod ktorych 21 (58%) posiadato wiate przystankowa.

Przez gmine przebiega czynna wruchu pasazerskim linia kolejowa nr 14. W gminie Pabianice
nie zlokalizowano jednak przystanku kolejowego — najblizsze to Pabianice Potnocne i L6dz Lublinek, poza
juz obszarem gminy.

Wedtug stanu na koniec 2022 r., w gminie Pabianice znajdowato si¢ 3,8 km drog dla roweréw. Dla
poréwnania, na koniec 2012 r. dane GUS prezentujg brak tego typu udogodnien dla rowerzystow.

Gmina Rzgéw

Osig komunikacyjng gminy Rzgéw jest droga krajowa nr 91 — zwana zwyczajowo ,,starg jedynka”, ktora
przed budowg autostrady Al pehita funkcje migdzynarodowe;j trasy E75. W latach 70. XX wieku trasa ta,
takze w rejonie Rzgowa, zostata przebudowana do drogi dwujezdniowej (w wyniku tej inwestycji zwanej
»gierkowka”). Autostrada Al przebiega natomiast przez wschodni kraniec gminy, gdzie znajduje si¢
autostradowy wezet ,£.0dz Potudnie”. Srodkiem gminy (réwnoleznikowo) biegnie droga wojewoddzka (z
kierunku Pabianic do wezta autostradowego ,,£.0dZ Gorna”), ktora w mieScie Rzgdéw przecina droge krajowa
nr 91. W pozostatym zakresie ruch obstuguja drogi powiatowe i gminne.

Gming Rzgow obstugiwaty autobusy pabianickiej komunikacji miejskiej, przejezdzajace takze przez teren
gminy Ksawerow. Wedlug stanu na koniec marca 2024 r., w gminie Rzgéw wyznaczonych bylo
25 przystankow pabianickiej komunikacji miejskiej, z ktorych 19 (76%) posiadato wiatg.

Gmina Rzgdw nie posiada obecnie dostgpu do transportu kolejowego ani tramwajowego. W przeszlosci
docierata tu jednak Lodzka Waskotorowa Elektryczna Kolej Dojazdowa. Jej fragment wykorzystywaly
tramwaje, ktore jeszcze do 1993 r. kursowaly na trasie £.o0dz — Rzgoéw (we wczesniejszych latach jeszcze
dalej — do Tuszyna).

Zgodnie z danymi GUS, dlugo$¢ drog dla roweré6w w gminie Rzgow, w latach 2012-2022 wzrosta
z2,8km do 6,1 km, co potwierdza pozytywny trend, wystepujacy takze w sasiednich gminach. Jako
przyktad postuzy¢ moze droga dla roweréw wytyczona w ciagu ul. Tuszynskie;j.

2.9. Zrodia ruchu

Glownymi zrédtami icelami ruchu, determinujgcymi zatozenia niniejszego planu zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego — poza miejscami zamieszkania ludzi (ktére stanowia punkty
startowe i koncowe wigkszej czgsci codziennych podrozy) — sa:

- urzedy i instytucje publiczne, w funkcjonowanie ktorych wpisana jest codzienna obstuga interesantow
- placowki oswiatowe i uczelnie;

- podmioty lecznicze;

- obiekty i kompleksy sportowe oraz instytucje kultury;

- obiekty kultu religijnego, bedace miejscami regularnych spotkan wiernych;

- cmentarze;

- wicksze obiekty handlowe (centra handlowe, sklepy dyskontowe);

- wicksze zaktady pracy (np. fabryki, hale magazynowe).

Generatorami ruchu sg takze dworce autobusowe ikolejowe, cho¢ zracji ich weztowego charakteru
nieczesto stanowig zrodlo lub cel podrozy sam w sobie.

Najwazniejsze lokalizacje zrodet ruchu — celow podrézy w Pabianicach, oddziatujace na mobilnosé¢
mieszkancoéw, przedstawiono odpowiednio na rysunku 7.
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Rys. 7. Najwazniejsze zrodla ruchu na obszarze Pabianic
Zrédlo: opracowanie wlasne.

Na rozwoj pabianickiej komunikacji miejskiej majg takze wptyw obiekty znajdujace si¢ w bezposrednim
sgsiedztwie Pabianic, do ktorych zaliczy¢ mozna m.in.:

- Amazon w Pawlikowicach — w gminie Pabianice;

- Centrum Handlowe Ptak Fashion City, park rozrywki Mandoria, Centrum Handlowe Ptak Outlet
i Centrum Handlowe Polros — w gminie Rzgéw;

- Centrum Handlowe Port £.6dZ — w Lodzi, przy granicy z gming Ksawerow;

- Emo-Farm, Pabiantex, Daikin Manufacturing Poland sp. z 0.0., Miele Technika sp. z 0.0., Nippon Seiki
Poland sp. z 0.0. 1 S.I.C. sp. z 0.0 — w gminie Ksawerow;

- Janton SA sp. k. — w gminie Dobron;
- liczne hurtownie tkanin zlokalizowane w Woli Zaradzynskiej (gmina Ksaweréw) oraz w Gospodarzu
1 Rzgowie (gmina Rzgow).
2.10. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla
Ogloszonym planem zroéwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest ,,Plan
ZrOWNnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w mi¢dzywojewddzkich
i migdzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich

w transporcie kolejowym™V | skladajacy si¢ zczeSci tekstowej oraz czegsci graficznej, okreslany dalej
planem ministra ds. transportu.

3D Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewodzkich
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 2328).
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Obowigzujacym planem jest takze ,,Aktualizacja Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa t.odzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 203032 |
uchwalona przez Sejmik Wojewodztwa Lodzkiego w dniu 20 grudnia 2022 r., okreslana dalej planem
wojewddzkim.

Docelowa sie¢ komunikacyjng w migdzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym, stanowigcg Zatgcznik nr 3 do planu ministra ds. transportu, przedstawiono na
rysunku 8.

Obecny plan ministra ds. transportu sporzadzono wylacznie w scenariuszu podstawowym, w odroéznieniu
od poprzednich planéw — przygotowywanych w kilku scenariuszach.

Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploatacyjna w przewozach
kolejowych miedzywojewddzkich i miedzynarodowych (z dofinansowaniem ministra ds. transportu)
w 2020 r. zostata okreslona na 47,1 min pociggokilometréw, przy przewozie 25,2 mln pasazerow. Niska
wielkos$¢ przewozow pasazerow w 2020 r. byta jednym ze skutkéw pandemii COVID-19. Plan ministra ds.
transportu zaklada znaczacy wzrost pracy eksploatacyjnej objetej dofinansowaniem — do poziomu 60,8 mln
pociagokilometrow w 2025 r. 1 93,7 mln pociagokilometrow w 2030 r. (wzrosty odpowiednio o0 29 i1 99%).
Szacowana liczba przewozonych pasazerow ma w 2025 r. osiggna¢ 40,7 min, aw 2030 r. — 74,3 miln
(wzrosty odpowiednio o 62 1 195%).

Docelowa sieé komunikacyjna S el e
Stan potadany 2030 s o S
R A Ly e

F [F iemiariei eeSncadem

Skala 1: 4 500 000

Rys. 8. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym

32) Aktualizacja Planu przyjeta uchwatg nr LI/605/22 Sejmiku Wojewodztwa L6dzkiego, z dn. 20 grudnia 2022 r .(Dz. Urz.
Woj. Lodzkiego nr 2023 poz. 551).
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Zrédlo: Zatacznik nr 3 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 4 listopada 2020 r.,
Dz. U. 22020 r., poz. 2328.

Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazeréw w poréwnaniu do 2020 r. wynika z zatozen stopniowe;j
eliminacji negatywnych skutkéw pandemii oraz zpozytywnych efektow realizowanych inwestycji
modernizacyjnych, ponownego uruchomienia potaczen na gléwnych modernizowanych trasach oraz
modernizacji Warszawskiego Wezta Komunikacyjnego, zaplanowanych na lata 2021-2027.

Plan zaktada, ze ponad potowe potaczen komunikacyjnych na liniach kolejowych maja stanowi¢ pociagi
uruchamiane codziennie.

Dworzec kolejowy Pabianice uznano w planie ministra ds. transportu jako kolejowy punkt postojowy do
obshugi codziennych potaczen migdzywojewodzkich.

Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 14 na odcinku £.6dz Kaliska — Pabianice —
Zdunska Wola uruchamianie od 12do 15par pociggdw codziennych w okresie modernizacji
Warszawskiego Wezta Kolejowego oraz pozniej — do lat 2026-2027, natomiast w latach 2028-2029
uruchamianie od 20 do 23 par pociagoéw, a jako stan pozadany w 2030 r. — od 24 do 31 par pociagdw.

W planie wojewodzkim sie¢ polaczen zostata zaplanowana w trzech wariantach: podstawowym,
uzupehiajacym I oraz uzupehmiajagcym II.

W wariancie podstawowym planu wojewddzkiego zaplanowano spdjna sie¢ kolejowa (w ujeciu
wojewodzkim), taczacy stolice powiatow z Lodzig — jako gldéwnym osrodkiem wojewddztwa todzkiego oraz
ewentualng realizacj¢ wybranych potaczen bezposrednich pomigdzy o$rodkami powiatowymi w granicach
wojewodztwa todzkiego.

Wariant uzupeniajagcy I rozszerzony zostal o odcinki sieci kolejowej przedtuzone do granicy
wojewddztwa todzkiego.

Uruchomienie takich przewozow uzalezniono od zawarcia odpowiednich porozumien lub uzgodnien
z sasiadujagcymi wojewodztwami oraz dostgpnosci Srodkéw finansowych samorzadu wojewddztwa,
w kierunkach:

- L6dz — Sieradz/granica wojewodztwa i dalej Wroctaw/Poznan;

- L6dz — Kutno/granica wojewodztwa i dalej Torun;

- £6dz — Tomaszow Mazowiecki — Opoczno/granica wojewodztwa i dalej Skarzysko-Kamienna;
- L6dz — Piotrkéw Trybunalski — Radomsko/granica wojewodztwa i dalej Czestochowa;

- L6dZz — Lowicz/granica wojewddztwa i dalej Warszawa,

- L6dz — Koluszki — Tomaszoéw Mazowiecki — Drzewica/granica wojewddztwa i dalej Radom;
- L6dZz — Tomaszoéw Mazowiecki — Spata;

- Kutno — granica wojewodztwa i dalej Plock;

- Kutno — granica wojewodztwa i dalej Konin;

- Wielun — Wieruszow/granica wojewddztwa i dalej Kepno;

- Wielun — granica wojewodztwa i dalej Tarnowskie Gory,

a po zapewnieniu odpowiedniej infrastruktury kolejowej przez Zarzadce Infrastruktury — takze:

-16dz — Zdunska Wola — Chorzew Siemkowice — Wielun — Wieruszéw/granica wojewodztwa i dalej
Kepno;

-L6dz — Zdunska Wola — Chorzew Siemkowice — Biata Pajeczanska/granica wojewodztwa i dalej
Czestochowa;

- L6dzZ — Piotrkéw Trybunalski — Betchatow;
- Betchatow — linia kolejowa nr 131.

Sie¢ planowanych potaczen kolejowych podstawowych oraz uzupehiajacych przedstawiono na rysunku
9.
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Rys. 9. Sie¢ polaczen w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Zrédlo: ,,Aktualizacja Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego

dla Wojewodztwa t.odzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 20307, str. 27,
Dz. Urz. Woj. Lodzkiego z 2023 r., poz. 551.

W wariancie uzupehiajacym II zapisano w planie wojewodzkim dodatkowa mozliwos$¢ rozszerzenia
wariantu podstawowego i uzupeiniajacego I— poprzez uruchomienie autobusowych wojewddzkich
przewozow pasazerskich w wybranych relacjach. Planowang sie¢ polaczen w wojewodzkich przewozach

pasazerskich w transporcie autobusowym zaprezentowano na rysunku 10.
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Rys. 10. Sie¢ polaczen w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie autobusowym

Zrédto: ,, Aktualizacja Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewodztwa t.6dzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 20307, str. 27,
Dz. Urz. Woj. Lédzkiego z 2023 1., poz. 551.

W wariancie uzupethiajacym II przewidziano dodatkowe linie autobusowe, lecz zadne w relacji do, z lub
przez Pabianice. Zatozono natomiast utworzenie linii autobusowych zapewniajacych potaczenia pomiedzy
miastami powiatowymi z mozliwoscia przedtuzenia do innego miasta w danym powiecie lub polaczenia
pomigdzy miastem powiatowym i miastami w innym/innych powiatach. Warunkiem uruchomienia takich
potaczen jest pozyskanie doptat z Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci
publiczne;j.

Pabianice wskazano w planie wojewddzkim jako podstawowy wezel przesiadkowy sieci krajowej
i wojewodzkiej, integrujacy wojewddzkie potaczenia kolejowe z sieciami nizszego szczebla.

W dokumencie stwierdzono, ze Wojewddztwo Lodzkie planuje realizowaé wariant podstawowy, a w
przypadku zaistnienia odpowiednich przestanek, w szczegolnosci dostepnosei srodkow finansowych, bedzie
dazy¢ do uruchomienia wariantow uzupehiajacych.

Na liniach komunikacyjnych uruchamianych przez Wojewodztwo Lodzkie przewiduje si¢ wykorzystanie
jednostek taborowych zduzg liczbg miejsc siedzacych, wtym dla 0s6b z niepetnosprawno$ciami,
a docelowo z miejscem na wozek inwalidzki.
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Na liniach wojewodzkich nie przewiduje si¢ zastosowania gazu ziemnego jako paliwa, z uwagi na brak
dostepnych stacji tankowania tego paliwa oraz wysokie ryzyko zwiagzane z jego dostawami. Nie przewiduje
si¢ takze wykorzystywania napedoéw elektrycznych, ze wskazaniem na stosowanie napedéw hybrydowych.
Nie wyklucza si¢ natomiast, w miare rozwoju techniki bateryjnej, zwiekszenia dostepnosci i obnizenia ceny
pojazdoéw elektrycznych, wprowadzania do eksploatacji na liniach uzyteczno$ci publicznej autobusow
zeroemisyjnych.

Jako dominujacy motyw podrozy w powiecie pabianickim wskazano w Planie dojazdy do i z pracy.

Plan wyznacza zadania dla organizatorow publicznego transportu zbiorowego w skali regionalnej —
powiatowe;j:

- zapewnienie spojnosci na obszarze powiatu oraz integracji ze szczeblami lokalnymi — gminnymi;

- uwzglednianie w powiatowych i1 gminnych sieciach komunikacyjnych stacji kolejowych — jako miejsc,
w ktorych moze nastagpi¢ zmiana s$rodka transportu ikontynuacja podrézy, apojazdy operatorow
powiatowych powinny by¢ zsynchronizowane z ofertg kolejowa;

- uwzglednianie w planach powiatowych linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej
okreslonych w wojewddzkim planie transportowym — w celu ograniczenia dublowania si¢ linii.

Plan wojewodzki rekomenduje utworzenie Regionalnego Wojewodzkiego Zarzadu Transportu
Zbiorowego — w formie jednostki budzetowej lub spotki prawa handlowego.

W zakresie integracji taryfowo-biletowej Wojewodztwo todzkie dazy¢ bedzie do rozszerzenia takiej
integracji, jakg zapoczatkowano wprowadzeniem Wspolnego Biletu Aglomeracyjnego na obszarze miast:
16dz, Pabianice i Zgierz.

Jako standard punktualnosci dla przewozow kolejowych wojewddzki plan transportowy wprowadza limit
10 minut op6znienia w stosunku do czas6w rozktadowych.

Zaktada si¢ wyposazenie stacji iprzystankow w odpowiednie zaplecze parkingowe dla rowerdow
i samochodéw oraz maksymalne skrocenie drogi dojscia pomiedzy roznymi Srodkami transportu.

Za wazny element systemu transportu zbiorowego plan uznaje funkcjonalno$¢ multimodalnego wezta
transportowego — jako czgsciowa realizacje postulatu bezposrednio$ci potaczen. Wezly transportowe
powinny by¢ zintegrowane w zakresie infrastruktury — spdjne przestrzenie zlatwo rozpoznawalnymi
elementami wezta, informacji — wyposazone w zintegrowang informacj¢ pasazerska dotyczaca polaczen
dalekobieznych i lokalnych, autobusowych i kolejowych, parkingdow, postojow taxi oraz rozktadoéw jazdy —
poprzez skomunikowanie kursow roznych §rodkow transportu.

Przyjete rozwiazania musza zaspokoi¢ potrzeby pasazeréw w zakresie:

- dotarcia i opuszczenia wezta — poprzez zapewnienie odpowiednich miejsc parkingowych, w tym P&R,
K&R i B&R, tatwego dojscia pieszego itp.;

- zmiany $rodka transportu;

- przemieszczania si¢ przez obszar we¢zla zuwzglednieniem  potrzeb  pieszych  10s6b
z niepetlnosprawno$ciami;

- informacji dla pasazerow — jednoznacznej i fatwo przyswajalnej zar6wno dotyczacej samego wezla, jak
1 mozliwych do zrealizowania z wezta potaczen;

- bezpieczenstwa i komfortu oczekiwania (ostonigte miejsce do siedzenia).

Zgodnie zustawa o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowywane przez
organizatorOw na réznych poziomach administracji tworza zhierarchizowany uktad — plan nizszego rzedu
uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzgdu. Oznacza to, ze plan transportowy dla Miasta Pabianice
musi uwzgledniaé postanowienia planu transportowego uchwalonego przez Sejmik Wojewodztwa
Lodzkiego oraz postanowienia planu ogloszonego przez ministra ds. transportu.

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia ,,Planu zro6wnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w migdzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym” oraz ,,Aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa todzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 20307,
spetniajac powyzsze wymagania.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych
3.1.Wielko$¢ popytu w roku bazowym
Analizujac potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyr6znia si¢ popyt:

- efektywny — tatwy do zbadania ioceny, wyrazajacy si¢ przejazdami zrealizowanymi w warunkach
oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

- potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, skladajacy si¢ dodatkowo zcze$ci podrozy
realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére z réznych wzgledow nie sa
realizowane.

Badanie ianalizowanie popytu potencjalnego jest trudne iobarczone ryzykiem duzego bledu, gdyz
bez wzgledu na zastosowana metodg, deklaracje respondentow dotyczace ich ewentualnych zachowan,
moga znaczgco rozni¢ si¢ od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci od warunkow zmieniajacych si¢ po
stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego shuzy przede wszystkim do okreslenia liczby pasazerow, ktora staje si¢
podstawa do podzniejszego ksztaltowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu okreslonych parametrow
jako$ciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielkos¢ popytu efektywnego, ze wzgledu na
jego specyfike w poszczegolnych okresach tygodnia, nalezy analizowa¢ w dniu powszednim (w okresie
roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

Wielkos$¢ popytu (przejazdy odptatne) oraz pracy eksploatacyjnej w pabianickiej komunikacji miejskiej
w latach 2019-2023 i plan na 2024 r. oraz skale ich zmian, przedstawiono w tabelach 101 11.

W 2020 r. odnotowano bardzo duzy spadek liczby pasazeréw w stosunku do 2019 r. — az 0 35,6%. W tym
samym czasie liczba wozokilometrow realizowanych na liniach pabianickiej komunikacji miejskiej
zwigkszyla si¢ 0 1,5%. Sytuacja ta byla spowodowana obostrzeniami obowigzujagcymi w Polsce w zwigzku
z pandemig wirusa SARS-CoV-2. Wynikiem wprowadzanych na terenie calego kraju restrykcji bylo
znaczne ograniczenie mobilnosci mieszkancow 1 mozliwosci korzystania przez nich =z pojazdoéw
komunikacji miejskiej.

Zniesienie stanu epidemii w maju 2022 r. przyczynito si¢ do wzrostu liczby pasazerow o 17,5%
w stosunku do 2021 r. W poréwnaniu do 2019 r. popyt na ustugi pabianickiej komunikacji miejskiej
w 2023 r. zmniejszyt si¢ jednak o 15,4%. W tym samym czasie oferte¢ przewozowa, mierzong wielko$cia
pracy eksploatacyjnej, zmniejszono o 1,6%.

Tab. 10. Wielko$¢ popytu (przejazdy odplatne) i pracy eksploatacyjnej pabianickiej komunikacji
miejskiej w latach 2019-2023 i plan na 2024 r.

Rok Wielkos$¢ popytu Praca eksploatacyjna Wskaznik
[tys.] [tys. wzkm] [pasazerowie/wzkm]|

2019 3491,6 1346,7 2,6

2020 2243,6 1366,7 1,6

2021 2301,8 1369,6 1,7

2022 2 705,3 1402,7 1,9

2023 29523 1324,5 2,2
2024 (plan) 2 950,0 1327,6 2,2

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Tab. 11. Zmiana wielko$ci popytu (przejazdy odplatne) ipracy eksploatacyjnej pabianickiej
komunikacji miejskiej w latach 2019-2023 i plan na 2024 r.

Zmiana w stosunku rok do roku
Rok wielkos$ci popytu wielkosci pracy eksploatacyjnej
[tys. pasaZzerow] [%] [tys. wzkm] [%]

2019 - - - -

2020 -1248,0 -35,7 20,0 1,5

2021 58,2 2,6 2,9 0,2

2022 403,5 17,5 33,1 24

2023 247,0 91 -78,2 -5,6
2024 (plan) -2,3 -0,1 3,1 0,2

1d: 0B242092-1EBE-4D4D-987A-2BOCA85AEC41. Podpisany Strona 47




Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Jesienig 2023 r. przeprowadzono w pabianickiej komunikacji miejskiej badania wielkosci popytu na
ustugi przewozowe. Badania objely wszystkie kursy na kazdej z linii pabianickiej komunikacji miejskiej —
zardwno w dni powszednie, w soboty oraz w niedziele. Ponadto badania objety linie 41 i N4B organizowane
przez ZDiT w Lodzi.

Okreslona na podstawie badan liczba pasazeréw przewozonych na liniach organizowanych przez Gming
Miejska Pabianice w dniu powszednim wyniosta 14 383 pasazerow. Na linii tramwajowej 41 w tym rodzaju
dnia przewieziono 8 254 pasazerow.

W dniu powszednim na liniach organizowanych przez Gmine¢ Miejska Pabianice najwiecej pasazerow
przewieziono na linii 1, z ktorej ustug skorzystaly 3 723 osoby. Kolejnymi pod wzgledem wielkos$ci
przewozow w tym rodzaju dnia byly linie: 2, 315, z przewozami dziennymi na poziomie odpowiednio:
1989, 1365 i1 030 osob. Na pozostatych liniach odnotowano znacznie mniejsze liczby pasazeréw —
ponizej progu 1,0 tys.

Najmniejszg liczbg pasazeréw w dniu powszednim zanotowano natomiast na linii 260 — tylko 74 osoby
w skali catego dnia, aczkolwiek na tej linii wykonywano tylko 3 kursy.

W grupie linii obstugiwanych przez MZK sp. z 0.0. najlepiej wykorzystane byty w dniu powszednim
autobusy linii 4, przewozace 4,3 pasazerow w przeliczeniu na kilometr, czyli o 31,1% wigcej od wartosci
przecictnej dla calej pabianickiej sieci komunikacyjnej. Dos¢ dobrze wykorzystane okazaly si¢ takze
pojazdy linii: 1,2, 5, 6 1262 z wynikami w przedziale od 3,4 do 4,2 pasazerow w przeliczeniu na kilometr.

W sobot¢ popyt na ustugi pabianickiej komunikacji miejskiej uksztaltowal si¢ na poziomie 5416
pasazerow, czyli 37,7% wielkoSci popytu w dniu powszednim (przy podazy ushlug mierzonej liczba
wykonanych kilometrow ksztattujacej si¢ na poziomie 53,7% wielkosci z dnia powszedniego). Srednie
wykorzystanie pojazdow wyniosto w sobote¢ 2,3 pasazerow na kilometr.

Najwicksze przewozy zarejestrowano w sobote na linii 1— 1322 pasazeréw. Niewiele mniejsze
przewozy, przekraczajace prog 1,0 tys. pasazerOw odnotowano w tym rodzaju dnia tygodnia na linii 2,
z ktorej ustug skorzystato 1168 osob. Najmniejsze przewozy w sobote odnotowano na liniach: 263,
2651 A41, jedynie od 91 do 144 pasazerow.

W sobote, najlepiej wykorzystane byly pojazdy obstugujace lini¢ 7, przewozac przecigtnie 3,3 pasazerow
w przeliczeniu na kilometr. Byt to rezultat o 47,7% lepszy od wartosci sredniej dla catej pabianickiej sieci
komunikacyjne;j.

Wysokie wykorzystanie pojazdéw, w przedziale pomiedzy 2,4 a 3,2 pasazero6w na kilometr, odnotowano
w sobotg na liniach: 1, 2, 3,4,516.

Przewozy na liniach organizowanych przez ZDiT w Lodzi (41 i N4B) w tym rodzaju dnia uksztaltowaly
si¢ na poziomie 4 610 osob.

W niedzielg¢ niehandlowg popyt na ustugi pabianickiej komunikacji miejskiej uksztattowat si¢
na poziomie 2 611 pasazerow, co stanowito 18,2% wielkosci popytu w dniu powszednim i48,2%
zarejestrowanego popytu w sobotg, przy analogicznych stosunkach podazy ustug wynoszacych odpowiednio
30,91 57,6%.

Najwieksze przewozy w niedziele odnotowano na linii 5, z ktdrej ustug skorzystalo 968 osob. Z kolei
najmniej pasazeroOw przewieziono autobusami linii T — 96 0s6b w ciagu catego dnia.

Zdecydowanie najlepiej wykorzystane w niedziele niehandlowa byly autobusy linii 5, z przewozami
na poziomie 2,8 pasazerow w przeliczeniu na kilometr, co jest wynikiem o 45,3% wigkszym od $redniej dla
calej sieci pabianickiej komunikacji miejskiej, wynoszagcym w niedziele niehandlowa 1,9 pasazera na
kilometr.

Przewozy na liniach organizowanych przez ZDiT w Lodzi (41 i N4B) w niedzielg uksztattowaly si¢ na
poziomie 2 301 oséb.

Catkowitg wielko$¢ popytu oraz liczbe pasazerow w przeliczeniu na kazdy wozokilometr, przedstawiong
dla poszczegdlnych linii w odniesieniu do dnia powszedniego, soboty i niedzieli, zaprezentowano w tabeli
12. W kolumnach zliczbg pasazeréw w danym rodzaju dnia tygodnia kolorowym zacieniowaniem
zaznaczono pola dotyczgce linii o najwigkszej i najmniejszej liczbie pasazeroéw w poszczegolnych rodzajach
dni tygodnia.
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W tabeli 12 na zielono zacieniowano pola, dotyczace linii o tacznej liczbie pasazerow w obydwu
kierunkach osiggajacej przynajmniej 1 tys. osob w dniu powszednim, 0,5 tys. w sobote iw niedziele.
Dotyczyto to:

- w kazdym z rodzajéw dni tygodnia — linii 1 1 41;
- w dniu powszednim i w sobotg — linii 2 1 3;
- w dniu powszednim i w niedzielg — linii 5.

Kolorem czerwonym wyrdézniono pola dotyczace linii o catkowitej liczbie pasazerow mniejszej niz
400 w dniu powszednim, 200 w sobotg i 100 w niedzielg. Dotyczyto to:

- wylacznie w dniu powszednim — linii 7 i 260;
- w dniu powszednim i w sobotg — linii A41;

- w sobote i w niedziel¢ — linii N4B;

- tylko w sobote — linii 263 1 265;

- tylko w niedzielg — linii T.

W kolumnach z liczbg pasazeréw w przeliczeniu na wozokilometr, zielonym kolorem wypetiono pola
dotyczace linii, na ktorych odnotowano wynik réwny lub powyzej $redniej dla danego rodzaju dnia
tygodnia. W kazdym rodzaju dnia tygodnia kryterium to spetniaty linie: 1, 4, 5, 6i141. Na linii
262 przekroczenie warto$ci $redniej dla sieci odnotowano wylacznie w dniu powszednim, na liniach 317 —
wylacznie w sobotg, na linii 2 — w dniu powszednim i w sobotg, a na linii 265 — tylko w niedziele.

Kolorem czerwonym wyrozniono pola dotyczace linii, na ktorych przewieziono nie wigcej niz 2,0
pasazerow w przeliczeniu na kilometr w dniu powszednim oraz 1,0 pasazera w sobot¢ iw niedziele.
Dotyczylo to linii 260 i A41 w dniu powszednim, 265 — w dniu powszednim i w sobote, N4B w sobote i w
niedzielg oraz T — tylko w niedzielg.

Tab. 12. Liczba pasazerow ogolem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr dla poszczegélnych linii
komunikacji miejskiej w Pabianicach — 2023 r.

Liczba pasazeréw w poszczegélnych przekrojach
Linia dj;euﬁkf:;:(ﬁi‘i?l sobota niedziela
ogoélem na 1 wzkm ogolem na 1 wzkm ogolem na 1 wzkm
1 3723 4,0 1322 2,6 666 1,9
2 1989 3.4 1168 2,6 426 1,5
3 1365 3,1 604 2,6 nie funkcjonuje
4 854 4,3 435 3,2 170 1,9
5 1030 4,2 336 2,8 968 2,8
6 880 4,1 365 2,4 180 2,0
7 394 3.2 251 33 nie funkcjonuje
260 74 1,6 282 2,0 nie funkcjonuje
261 678 3,0 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
262 873 3,7 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
263 744 32 91 1,4 nie funkcjonuje
265 578 1,8 113 0,9 105 2,1
A41 277 1,9 144 1,9 nie funkcjonuje
T 924 2,1 305 1,2 96 0,6
Razem MZK 14 383 33 5416 2,3 2 611 1,9
41 8254 5,6 4579 4,0 2266 2,0
N4B nie funkcjonuje 31 0,6 35 0,7
Razem ZDiT 8254 5,6 4610 3,9 2301 2,0
w Lodzi
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Zrédto: dane Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Wg danych GUS w2022r. obszar obstugiwany liniami pabianickiej komunikacji miejskiej
zamieszkiwato 89 000 osob. Zarejestrowana w czasie badan z 2023 r. miesigczna liczba osob korzystajacych
z uslug transportu zbiorowego — 337 163 pasazeréw (bez linii 41 i N4B) — stanowila rownowarto$¢ 3,8
przejazdu przecietnego mieszkanca obstugiwanego obszaru w skali miesigca.

3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi pabianickiej komunikacji miejskiej bedzie si¢ ksztattowat pod wptywem nastepujacych
czynnikoéw:

- liczby 1 struktury wiekowej mieszkancoéw Pabianic i gmin o$ciennych, objetych obstuga komunikacyjna;
- liczby samochodow osobowych;

- mobilnos$ci komunikacyjnej mieszkancéw;

- poziomu przecig¢tnego wynagrodzenia i struktury wynagrodzen;

- dostgpnosci  transportu  publicznego, wtym pabianickiej komunikacji miejskiej oraz linii
komunikacyjnych stanowigcych potaczenia transportem zbiorowym Pabianic itodzi, mierzonej liczba
realizowanych wozokilometréw i czgstotliwosci kursowania;

- integracji pabianickiej komunikacji miejskiej zprzewozami pasazerskimi innych organizatorow,
w szczegolnosci Miasta Lodzi i Wojewddztwa Lodzkiego, a takze przewoznikow;

- jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego — przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatow przewozowych;

- dostepnosci parkingdw: P&R, B&R oraz K&R.

Sporzadzenie prognozy liczby pasazerow dla pabianickiej komunikacji miejskiej dla najblizszych lat musi
uwzglednia¢ kumulacje trzech zdarzen bardzo istotnie wptywajacych na liczbg pasazerow przewozonych
w komunikacji miejskiej w Pabianicach:

- wprowadzenie od 24 marca 2020r. wzwiazku zpandemia COVID-19 drastycznych ograniczen
w poruszaniu si¢ mieszkancoOw miasta i okolicznych gmin (zakaz wychodzenia z domu obowigzujacy do
16 kwietnia 2020 r.) oraz wprowadzenie w dniu 24 marca 2020 r. ograniczen liczby miejsc w pojazdach
transportu publicznego, potem systematycznie zmniejszanych, az do rezygnacji z wigkszo$ci obostrzen,
uchylenia stanu epidemii w maju 2022 r., a stanu zagrozenia epidemicznego z koncem czerwca 2023 r.;

- realizacji w latach 2018-2023 projektu modernizacji linii tramwajowej przebiegajacej przez Pabianice
i Ksawerow, z wylaczeniem w grudniu 2019 r. obstugi Pabianic tramwajami i zastgpieniem ich tymczasowa
linig autobusowa oraz ponownym uruchomieniem polaczenia tramwajowego z L.odzig od lipca 2023 r.;

- pogorszenia sytuacji finansowej budzetow jednostek samorzadu terytorialnego w Polsce, spowodowane;j
znaczacym wzrostem inflacji, jako efektem prowadzonych dziatan wojennych Federacji Rosyjskiej
w Ukrainie, a takze wprowadzeniem w 2022 r. zmian podatkowych.

W 2020 r. nastapito w catym kraju zalamanie liczby przewozonych pasazeréw pojazdami transportu
zbiorowego, jako efekt wprowadzenia ograniczen w przemieszczaniu si¢, z wyraznym preferowaniem pracy
zdalnej, atakze zamknigcia wigkszos$ci punktéw handlowych iustugowych, wprowadzonych w zwigzku
z pandemig COVID-19. Wprowadzanie od potowy marca 2020 r. okresowych zakazéw wychodzenia
z domu oraz korzystania z obiektow handlowych, kulturalnych, sportowych, rekreacyjnych itp., atakze
drastyczne ograniczenie dopuszczalnej liczby pasazerow jakie mogly przewozi¢ pojazdy komunikacji
miejskiej, doprowadzito do gwaltownego spadku liczby pasazeréw. W okresie zakazu autobusy przewozity
czesto jedynie po kilka osob. Wigkszos¢é miast wprowadzita wigc, dla zmniejszenia poziomu ponoszonych
kosztow, ograniczenie zakresu wykonywanej pracy eksploatacyjnej, lecz w Pabianicach nie mialo to
miejsca. Wprowadzone ograniczenia liczby pasazerow autobuséw spowodowaly masowe rezygnacje
z korzystania z tego $rodka transportu na rzecz samochodéw osobowych.

W catym okresie pandemii, nawet po czeSciowym zniesieniu ograniczen, istotnie zmniejszyla sig¢
mobilnos¢ mieszkancow, glownie poprzez wprowadzane ograniczenia Ww poruszaniu si¢, ale
1 upowszechnienie si¢ pracy zdalnej w przedsicbiorstwach i urzedach oraz wprowadzenie nauki zdalnej lub
hybrydowej w szkotach. Ponadto pandemia COVID-19 wptyneta na zmiany zachowan mieszkancow,
korzystajacych w okresie stanu epidemii w znacznie mniejszym zakresie z oferty uslugowej i rekreacyjno-
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rozrywkowej, zmniejszajac $rednig liczbe realizowanych podrézy. Powrdt do normalnego korzystania
z transportu zbiorowego nastepowatl dos¢ powoli.

Prognozy liczby pasazerow, ktorzy zostang przewiezieni komunikacja miejska w Pabianicach w latach
nastepnych sg dos¢ trudne do przeprowadzenia, z uwagi na brak realnych przewidywan dalszego przebiegu
pandemii. Od II kwartalu 2021 r. ograniczenia stopniowo zostaly zmniejszane, az do rezygnacji
z wigkszos$ci obostrzen, w tym obowiazku zastaniania nosa i ust, w marcu 2022 r., jednak zmiana zachowan
komunikacyjnych znacznej czgsci mieszkancow moze mie¢ charakter trwaty.

Wykazana w badaniach marketingowych przeprowadzonych jesienig 2023 r. liczba pasazeréw
pabianickiej komunikacji miejskiej okazata si¢ jednak stosunkowo wysoka — 337 163 osob w skali
przecigtnego miesigca. W porownaniu do wynikow badan marketingowych przeprowadzonych wiosna
2016 r. liczba pasazerow w 2023 r. niemal nie ulegta zmianie (zmniejszyta si¢ tylko o 0,4%) — pomimo
spadku liczby mieszkancoéw miasta Pabianic — co oznacza catkowita odbudowe popytu.

Trudne do przewidzenia sg jednak zmiany poziomu inflacji, zawarte w dokumentach rzadowych
zatozenia szybkiego jej spadku wydaja si¢ by¢ dos¢ optymistyczne. Nie do przewidzenia jest takze rozwoj
sytuacji w Ukrainie oraz skutki tych dziatan dla gospodarki $wiatowej. Trudne do okreslenia sg takze
dtugofalowe skutki dla budzetdéw gmin wprowadzonych zmian podatkowych.

Z uwagi na negatywne skutki finansowe dla budzetu miasta dlugiego okresu stanu epidemii i zagrozenia
epidemiologicznego oraz wysokiej inflacji, mozna przyja¢, ze w kolejnych latach zakres pracy
eksploatacyjnej pozostanie na poziomie 1,3-1,4 mIn wozokilometréw, przynajmniej do czasu
zrownowazenia stanu finansow miasta i gmin, co moze potrwac kilka lat.

Prognoze liczby pasazeréw pabianickiej komunikacji miejskiej do 2030 r. przedstawiono na rysunku 11.
Dla lat 2020-2023 przedstawiono wykonanie, a dla lat 2024-2030 prognozg. Liczbe pasazerow dla 2023 r.
przyjeto na podstawie wynikow przeprowadzonych badan marketingowych.

[tys. pasazeréw]
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2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030

m prognoza liczby pasazerow - optymistyczna

Rys. 11. Prognoza popytu na ustugi pabianickiej komunikacji miejskiej do 2030 r.
Zrodlo: opracowanie wlasne.

Prognoze przedstawiono w wersji optymistycznej, przewidujacej w latach 2024-2030 dalszy wzrost
liczby pasazerow, oraz w wersji pesymistycznej, przyjmujacej stabilizacje ich liczby na poziomie liczby
pasazeréw na mieszkanca osiagnigtej w 2023 r., a ich zmiana wynika jedynie ze zmian demograficznych
prognozowanych przez GUS.
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Oddziatywanie na popyt wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zar6wno w ujeciu funkcjonalnym,
jak i marketingowym.

W ujeciu funkcjonalnym, podejmowane dziatania w zakresie ksztattowania oferty przewozowej powinny
obejmowac¢ dostosowanie do potrzeb mieszkancow jej poszczegdlnych elementow, identyfikowanych jako
postulaty przewozowe.

Jak wynika zprzeprowadzonych w wielu miastach badan marketingowych preferencji izachowan
komunikacyjnych mieszkancow, do glownych postulatéw przewozowych zglaszanych pod adresem
komunikacji publicznej zalicza sig:

- bezposrednios¢;
- punktualnos¢;
- czestotliwosc.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa publicznej komunikacji zbiorowej powinna stanowi¢ mix
pigciu elementéw: ushugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji ipersonelu obslugi pasazera,
gwarantujacych jej wysoka jako$¢.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwlaszcza stwarzajaca coraz lepsze warunki podrézowania
samochodem osobowym, zawsze powoduje zmniejszenie popytu w pasazerskim transporcie zbiorowym.
W interesie organizatora tego transportu jest wiec zmiana tej polityki, w celu osiggniecia réwnowagi
pomigdzy przejazdami pojazdami indywidualnymi a komunikacjg zbiorowa. W Pabianicach pierwsze
zmiany juz zostaly dokonane, poprzez wprowadzenie tram-buspasow w glownym ciggu komunikacyjnym
wcentrum miasta. Zgodnie ztendencjami zréwnowazonego rozwoju transportu  publicznego
obowigzujacymi w Unii Europejskiej, podziat zadan przewozowych w transporcie w miastach powinien
ksztattowacé si¢ w proporcji: 50% transport publiczny — 50% transport indywidualny.

4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznos$ci publicznej

4.1.Charakterystyka istniejacej sieci

Wg stanu na dzien 31 maja 2024 r. na obszarze Pabianic funkcjonowaty trzy systemy komunikacji
miejskiej: sie¢ potgczen autobusowych organizowanych przez Gming Miejska Pabianice i obstugiwanych
przez MZK sp. z 0.0., linia tramwajowa i autobusowa — organizowane na mocy podpisanego porozumienia
miedzygminnego przez Miasto £.6dz i obstugiwane przez MPK-L6dZ sp. z 0.0. oraz linia autobusowa —
organizowana na mocy podpisanego porozumienia mi¢dzygminnego przez Gmin¢ Lask i obstugiwana przez
ZKM w Lasku.

W ramach sieci organizowanej przez Gmin¢ Miejskg Pabianice funkcjonowato 14 linii autobusowych
oznaczonych handlowo: 1, 2, 3,4, 5, 6, 7, 260, 261, 262, 263, 265, T oraz A41.

W ramach sieci organizowanej przez Miasto 1.6dz na terenie Pabianic funkcjonowata jedna, dzienna linia
tramwajowa — 41 oraz jedna nocna linia autobusowa N4B. Gmina Miejska Pabianice zawarta z miastem
L6dzZ na obstuge linii 41 i N4B porozumienia mi¢edzygminne, w ramach ktorych zobowiazata si¢ do udziatu
w finansowaniu funkcjonowania tych linii na obszarze miasta Pabianice.

W ramach sieci organizowanej przez Gmin¢ Lask na terenie Pabianic funkcjonowata tylko jedna, dzienna
linia autobusowa — D.

Wedlug kryterium dni kursowania linie pabianickiej komunikacji miejskiej dzielity si¢ na trzy kategorie:
- siedem catorocznych linii catotygodniowych — 1, 2,4, 5, 6, 2651 T;

- pie¢ catorocznych linii funkcjonujacych tylko w dni powszednie od poniedziatku do pigtku oraz
w soboty — 3, 7, 260, 263 i A41;

- dwie catoroczne linie funkcjonujace tylko w dni powszednie od poniedziatku do piatku — 261 i 262.

Wedhug kryterium liczby obstugiwanych jednostek administracyjnych mozna natomiast wyodrebni¢ dwie
grupy linii, obejmujace:

- osiem linii miejskich (1, 2, 3, 4, 5, 6, 71 A41) — o trasach w calo$ci zawierajacych si¢ w granicach
administracyjnych miasta Pabianice;
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- sze$¢ linii podmiejskich (260, 261, 262, 263, 2651T) — otrasach taczacych miasto Pabianice
z okolicznymi miejscowo$ciami gmin: Diutow, Ksawerow, Pabianice i Rzgow.

Schematyczny przebieg tras linii pabianickiej komunikacji miejskiej przedstawiono na rysunku 12.
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@ KOMUNIKACJA S
W= PABIANICE

Rys. 12. Schemat sieci pabianickiej komunikacji miejskiej

Zrodto: https://komunikacjapabianice.pl/, dostep: 31.05.2024 r.
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Sie¢ pabianickiej komunikacji miejskiej funkcjonowata w oparciu o modutowe rozktady jazdy, w ktérych
jako podstawowa zaproponowano cze¢stotliwos¢ kurséw wynoszaca 40 minut.

W procesie kategoryzacji linii pod wzglgdem obowiazujacej w sieci komunikacyjnej MZK sp. z o.0.
czestotliwosci modutowej, mozna wyrdznic cztery kategorie potaczen:

- linie priorytetowe (I kategorii) — z kursami z czestotliwosciag dwukrotnie wyzsza od czestotliwosci
modutowej — co 20 (standard pabianicki) i 24 (standard t6dzki) minuty w szczytowym okresie podazy dnia
powszedniego — dwie linie: 11 A41;

- linie podstawowe (II kategorii) — zkursami z cze¢stotliwoscia rowng czestotliwosci modutowej,
wynoszacej 40 minut — trzy linie: 2, 31 5;

- linie uzupehiajace (III kategorii) — z kursami z czgstotliwoscia dwukrotnie nizsza od czestotliwosci
modutowej (co okoto 80 minut) — siedem linii: 4, 6, 261, 262, 263, 2651 T;

- linie zindywidualizowane (IV kategorii) — grupa reprezentowana przez linie, na ktorych wykonywane sa
kursy dopasowane do indywidualnych potrzeb obstugiwanych nimi grup pasazeréw — dwie linie: 7 i 260.

W tabeli 13 przedstawiono liczbe kilometrow wykonywanych w poszczegolnych rodzajach dni tygodnia
na kazdej z linii pabianickiej komunikacji miejskiej — zgodnie zrozktadami jazdy waznymi na dzien
31 maja 2024 r. Za przecigtny miesigc kalkulacyjny przyjeto okres rozliczeniowy obejmujacy 21 dni
powszednich, 4 soboty oraz 5 niedziel.

W dniu powszednim najwigkszg liczbge kilometrow zaplanowano na linii 1 - 921,6 km. Kolejnym
polaczeniem charakteryzujacym si¢ znaczaca dzienng pracg eksploatacyjng (powyzej 500 km), byta linia 2,
na ktorej zaplanowano 590,8 km. Najmniej kilometréw w dniu powszednim zaplanowano natomiast na linii
260 (46,8 km).

W sobote linig o najwigkszej pracy eksploatacyjnej takze byla linia 1, na ktdérej przewidziano do
wykonania 515,8 km. Prog 400 km przekroczyta w tym rodzaju dnia tygodnia linia 2, na ktorej realizowano
455,3 km. Najmniej kilometréw zaplanowano natomiast w sobot¢ na linii 263 na ktdérej realizowano
64,8 km.

W niedziele potaczeniem o najwickszej liczbie kilometréow byla linia 1 - zzaplanowang praca
eksploatacyjna rowng 345,8 km. Kolejna pod tym wzgledem okazala si¢ linia 5, na ktorej zaplanowano
344,1 km. Najmniej kilometréw w niedziele przewidziano do wykonania na linii 265 — 50,9 km.

W maju 2024r., wpowszednim dniu nauki szkolnej, zaplanowano wykonywanie na liniach
komunikacyjnych 4 385,4 km.

W sobote w catej sieci komunikacyjnej zaplanowano 2 351,7 km (53,6% wielkosci pracy eksploatacyjnej
w dniu powszednim), a w niedziele — 1 357,2 km (odpowiednio 30,9 i57,7% liczby kilometréw w dniu
powszednim i w sobotg).

W przecietnym miesigcu kalkulacyjnym (ztozonym z 21 dni powszednich, 4 sobot i 5 niedziel), na liniach
pabianickiej komunikacji miejskiej zaplanowano wykonanie 108 286,2 km (bez linii 41, D i N4B).

Tab. 13. Liczba kilometrow wykonywanych na poszczegélnych liniach pabianickiej komunikacji
miejskiej w dniu powszednim nauki szkolnej, w sobote i w niedziele — stan na 31 maja 2024 r.

Liczba wozokilometréw
Linia po:’ivzslze:,:ini sobota niedziela pl;lzlfecslf;?y

1 921,6 515,8 345.8 23 145,8

2 590,8 4553 281,2 15 634,0

3 435,1 229,5 nie funkcjonuje 10 055,1

4 198,6 134,2 91,5 5164,9

5 247,1 122,1 344,1 7 398,0

6 212,5 153,7 92,2 55383

7 128,1 75,2 nie funkcjonuje 2990,9
260 46,8 1404 nie funkcjonuje 15444
261 225,7 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 4739,7
262 236,8 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 4972,8
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263 2222 64,8 nie funkcjonuje 49254
265 3259 126,4 50,9 7 604,0
A41 147,5 75,2 nie funkcjonuje 33983
T 446,7 259,1 151,5 11 174,6
Caly segment linii
MZK sp. z 0.0. 4 385,4 2 351,7 1357,2 108 286,2

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Intensywno$¢ funkcjonowania poszczegolnych linii pabianickiej komunikacji miejskiej, mierzong liczba
wykonywanych kurséw — wg stanu na 31 maja 2024 r. — przedstawiono w tabeli 14.

W dniu powszednim najwiecej kurséw zaplanowano do wykonania na linii 2 — 60. Kolejnymi pod
wzgledem liczby wykonywanych kursow byly linie 31A41, na ktérych wdniu powszednim
zaprojektowano odpowiednio 56 i 55 kursow. Do linii z wzglednie duzg liczbg kurséw w dniu powszednim
nalezy zaliczy¢ takze linie: 1, 5, 7 1 265 na ktorych w tym rodzaju dnia tygodnia zaplanowano odpowiednio:
48, 36, 301 38 kursow. Statystyke troche jednak przektamuja linie 11260, ktore sg okrezne i dla ktorych
jedno kolko jest liczone jako jeden kurs, podczas gdy dla pozostatych linii jedno kotko to dwa kursy.

W sobote najintensywniejsza obstuge zaprojektowano takze na linii 2 (48 kurséw) oraz na linii 3 —
30 kursow.

W niedziele najwiecej kurséw zaplanowano na linii 5 — 53 kursy.

W dniu powszednim najmniej kurséw zaplanowano w rozktadach jazdy linii 260 — jedynie 3 kursy.
W sobote¢ liniami z najmniejsza podaza ustug byly natomiast linie 2601263 — po 6 kurséw. W niedziele
najmniejszg intensywnos$cig mierzong liczbg wykonywanych kurséw charakteryzowata si¢ linia 265 —
8 kursow.

Tab. 14. Liczba kurséw wykonywanych na liniach pabianickiej komunikacji miejskiej w dniu
powszednim (nauki szkolnej), w sobote i w niedziel¢ — stan na 31 maja 2024 r.

Linia Liczba Kurséw
dzien powszedni sobota niedziela
1 48 27 18
2 60 48 30
3 56 30 nie funkcjonuje
4 25 16 12
5 36 16 53
6 27 20 12
7 30 16 nie funkcjonuje
260 3 6 nie funkcjonuje
261 23 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
262 23 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
263 21 6 nie funkcjonuje
265 38 18 8
A41 55 28 nie funkcjonuje
T 28 16 10
Caly segment linii MZK 473 247 143
Sp. Z 0.0.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie rozkladow jazdy.

Wedlug stanu na dzien 31 maja 2024 r., na liniach pabianickiej komunikacji miejskiej (bez linii 41, D
i N4B) wykonywano 473 kursy w dniu powszednim (nauki szkolnej), 247 kursow w sobote i 143 kursy
w niedzielg. Liczba kursow oferowana w sobote stanowila 52,2% liczby kursow zaplanowanych w dniu
powszednim. W niedziele realizowano natomiast 30,2% liczby kursow wykonywanych w dniu powszednim
i zarazem az 57,9% liczby kursow wykonywanych w sobote.

Charakterystyczna cechg pabianickiej komunikacji miejskiej jest niepokrywanie si¢, poza linig T, tras
linii autobusowych z trasg linii tramwajowej 41. Linie autobusowe nie stanowity wiec istotnej alternatywy

dla tramwaju. Linia autobusowa A41 miala wobec tramwaju charakter komplementarny, co podkresla nawet
jej oznaczenie.

W sieci pabianickiej komunikacji miejskiej skupiono ich trasy na dwdch petlach autobusowych:
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- potozonym we wschodniej cze$ci miasta krancu Waltera-Jankego — dziesie¢ linii: 2, 4, 5, 6, 7, 260, 261,
262,263 1 A41, w tym jedna priorytetowa (A41) i dwie podstawowe (2 1 5);

- polozonym w zachodniej cze$ci miasta krancu Dworzec PKP — pig¢ linii: 1, 3, 5, 265 (w wariancie
trasy) i T, w tym jedna priorytetowa (1) i dwie podstawowe (3 1 5).

Jest to okoliczno$¢ umozliwiajgca nie tylko stosowanie nowoczesnych technik zarzadzania oferta
przewozowa — zmian W przypisaniu pojazdow do linii wciggu dnia, przeprowadzanych w celu
zoptymalizowania liczby uzytkowanych w ruchu autobuséw, ale tez mocno ulatwiajaca wprowadzenie do
eksploatacji taboru zeroemisyjnego i jego przyszie zwigkszenie zaangazowania w obstudze komunikacyjne;.

Wedlug planow na 2024 r. dominujagcy udzial w pracy eksploatacyjnej przypada na miasto
Pabianice (84,2%). Na rzecz gmin o$ciennych w 2024 r. zaplanowano realizacj¢ 91,5 tys. wozokilometrow,
tj. 15,8% liczby wozokilometréw zrealizowanych w pabianickiej komunikacji miejskiej. Na rysunku
13 przedstawiono struktur¢ wozokilometréw planowanych do zrealizowania w 2024 r. na obszarze miasta
Pabianice i na obszarze podmiejskim.

Miasto Pabianice
84,2%

Gmina wiejska
Pabianice
6,8%

2,8%

4,6%

Gmina Diutéw
1,6%

Rys. 13. Struktura wozokilometréw realizowanych na obszarze miasta Pabianice i gmin objetych
pabianicka komunikacja miejska — plan na 2024 r.

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Wedhlug stanu na dzien 31 maja 2024 r.,, miasto Pabianice wykorzystywato do realizacji ustug
przewozowych jednego operatora — MZK sp. z 0.0. — bedacego podmiotem wewng¢trznym i realizujacego
przewozy na podstawie umowy o §wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
podpisanej w dniu 21 grudnia 2023 r. Umowa ta zostala zawarta na okres od 1 stycznia 2024 r. do dnia
31 grudnia 2033 r. W dniu 28 marca 2024 r. podpisano aneks nr 1 zwigzany z wydtuzeniem trasy linii
autobusowej 265 do Diutowa.

Wedlug stanu na dzien 31 maja 2024 r. flota pojazdéw wykorzystywanych do przewozow pasazerow
w pabianickiej komunikacji miejskiej liczyta 32 autobusy. Wszystkie pojazdy wyposazone zostaly w silniki
spalinowe zasilane olejem napedowym, przy czym 18 autobusow (az 56,3% stanu floty) posiadato naped
hybrydowy. Wszystkie pojazdy byty autobusami niskopodtogowymi klasy pojemnosciowej maxi.

Sredni wiek pojazdow obstugujacych linie pabianickiej komunikacji miejskiej byt dos¢ niski — wyniést
9,8 lat. Czternascie pojazdow byto w wieku 14 lat i starsze — dotyczyto to autobuséow Solaris Urbino 12.
Strukture wiekowg taboru eksploatowanego na liniach pabianickiej komunikacji miejskiej przedstawiono
w tabeli 15.

Tab. 15. Struktura wiekowa taboru eksploatowanego na liniach pabianickiej komunikacji miejskiej
— stan na 31 maja 2024 r.

Wiek taboru [lata] Liczba pojazdow Udzial [%]
0-5 8 25,0
6-9 10 31,3
10-15 5 15,6
16 i wiecej 9 28,1
Razem 32 100,0
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Zrédto: dane Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Poza liniami pabianickiej komunikacji miejskiej na obszarze Pabianic funkcjonowata linia tramwajowa
41 1ilinia autobusowa N4B — organizowane przez Miasto £0dZ oraz linia autobusowa D — organizowana
przez Gming Lask.

Na linii tramwajowej 41, stanowigcej polaczenie Pabianic zlodzig, kursy w dniu powszednim
wykonywane byly zczestotliwoscia co 24 minuty. W rozktadzie jazdy linii D nie przewidziano
rownomiernych odjazdow z poszczegélnych przystankdéw, projektujac jednak w dniu roboczym co najmniej
jedng pare kursow w kazdej godzinie. Z kolei na linii nocnej N4B wykonywano dwie pary kurséw
z czestotliwos$cia co okoto dwie godziny.

Uzupehieniem przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej organizowanych przez Gming Miejska
Pabianice sg ustugi §wiadczone przez prywatnych przewoznikéw dziatajacych na zasadach komercyjnych.

Wg stanu na dzien 31 maja 2024 r. przewozy na podstawie zezwolen w obszarze dziatania pabianickiej
komunikacji miejskiej realizowane byly przez nastgpujace podmioty:

- ES-KA-ES Ustugi Transportowe Stanistaw Szczesio;

- FlixBus sp. z 0.0.;

- P.H.U. ,,Ola” Tomasz Trzeszczak;

- Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Wielun sp. z 0.0.;

- Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Belchatowie sp. z 0.0.;
- P.U.H. NKM Mariusz Nowak.

Komplementarne w stosunku do oferty drogowego publicznego transportu zbiorowego sg ustugi kolei
regionalnych, ktérych organizatorem jest Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Lodzkiego. W ramach
przewozow wojewddzkich ushugi oferowata t.odzka Kolej Aglomeracyjna sp. z 0.0. Zgodnie z rozktadem
jazdy, obowigzujacym od 9 czerwca 2024 r., pomig¢dzy stacja Pabianice i stacjg L.6dz Kaliska zaplanowano
19 par pociagéw w dni powszednie, po 10 par pociagdw w soboty i w niedziele 33 .

W ruchu lokalnym relacje z Pabianic do Lodzi obstuguje takze Polregio SA, wykonujgc 7 par pociggdw
na dobg ¥ .

Wojewodzkie przewozy kolejowe uczestnicza w ograniczonym stopniu w przemieszczeniach pasazeréw
na obszarze obslugiwanym pabianicka komunikacja miejskg, z uwagi na niewielkg sie¢ przystankow.

Analizujac kolejowa oferte przewozowg nalezy zwrdci¢ uwage na praktyke czestych zmian rozkladu
jazdy, ktore nastepujg S$rednio co 2-3 miesigce. Brak stabilno$ci godzin odjazdow jest zjawiskiem
niekorzystnym, ktore znieche¢ca do regularnego korzystania z kolei. Duzym utrudnieniem sg co najmniej
kilkunastominutowe przesuni¢cia, ktore mogg powodowaé brak mozliwosci punktualnego dotarcia do
punktu docelowego (np. pracy, szkoly) albo tez zbyt dtugi czas oczekiwania przed rozpoczeciem pracy lub
lekcji.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Docelowy ksztalt sieci komunikacyjnej miejskiego publicznego transportu zbiorowego w Pabianicach
oraz na obszarze gmin, z ktorymi podpisane zostaly porozumienia migdzygminne w zakresie wspolnej
obstugi komunikacyjnej, powinien obejmowaé wszystkie dostgpne rodzaje transportu publicznego, a wigc
w tym przypadku:

- komunikacj¢ miejska — wewnatrz miasta oraz lgczaca Pabianice z miejscowosciami w sgsiednich
gminach;

- podmiejskg komunikacje autobusowg innych organizator6w oraz realizowana przez przewoznikow —
laczaca Pabianice z miejscowo$ciami w sgsiednich gminach;

- komunikacje kolejowa.

Przyjete iobowigzujace zasady ksztattowania oferty przewozowej powinny by¢ zachowane, jednak
w przypadku pojawienia si¢ w mieScie lub okolicznych gminach nowych obszaréw zurbanizowanych,

39 1ka.lodzkie.pl, dostep: 31.05.2024 r.
3 Koleo.pl, dostep: 31.05.2024 r.
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nieobjetych jeszcze komunikacja miejska, konieczne beda odpowiednie korekty tras, aby umozliwi¢
korzystanie z transportu publicznego ich mieszkancom.

Ewentualna dodatkowa modyfikacja oferty przewozowej dotyczy¢ bedzie uwzglgdnienia ujawnionych
potrzeb pasazerow w wyniku przeprowadzonych badan marketingowych potrzeb komunikacyjnych
mieszkancéw, uwzgledniania dodatkowych potrzeb zglaszanych przez gminy oScienne, a takze
w przyszto$ci wystepujacych zmian w popycie.

Kluczowe dla przysztego ksztattu sieci komunikacyjnej bedzie uprzywilejowanie pojazdéow komunikacji
miejskiej wruchu drogowym. Rozszerzenie systemu zarzgdzania ruchem (systemu inteligentnego
sterowania ruchem ITS) oraz wprowadzenie okre$lonych preferencji dla transportu zbiorowego znacznie
utatwitoby poruszanie si¢ pojazdow komunikacji miejskiej po Pabianicach, dzigki czemu wzrostaby
predkos¢ komunikacyjna i skrocitby si¢ czas podrozy. Pabianice nie sg miastem na prawach powiatu, majg
wigc roéznych zarzadcow ruchu, zatem realizacja takiego uprzywilejowania wymagataby podjecia wielu
dziatan koordynacyjnych.

W celu zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazeréw, podczas tworzenia nowych rozktadow
jazdy liczba kursdOw w poszczegolnych relacjach bedzie wyznaczana w taki sposob, aby w zadnym wypadku
rzeczywiste zapehienia pojazdow nie przekraczaty 70% ich pojemnosci nominalnej. Wymagac to bedzie
precyzyjnej alokacji poszczeg6élnych typow pojazdéow na zadaniach przewozowych — bedacej w gestii
organizatora ustug przewozowych lub odpowiedniego ustalania czestotliwosci kursowania.

Zgodnie z§ 5 ust.4rozporzadzenia Ministra Infrastruktury zdnia 25 maja 2011r. w sprawie
szczegdtowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, wydanego
na podstawie art. 12. ust. 5. ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, z uwagi
na to, ze przewozy objg¢te niniejszym planem majg charakter przewozoéw uzytecznosci publicznej
wykonywanych w komunikacji miejskiej, odstepuje si¢ od sporzadzenia czg$ci graficznej planu
transportowego.

Ze wzgledu na specyfike funkcjonowania komunikacji miejskiej, z czesto wystepujaca koniecznos$cia
wprowadzania biezgcych zmian w trasach linii, w celu zapewnienia odpowiedniej elastycznos$ci sieci
komunikacyjnej, szybko reagujacej na zmieniajacy si¢ popyt izmieniajace si¢ specyficzne wymagania
pasazerow, odstepuje si¢ réwniez od szczegotowego okreslenia tras linii, na ktorych majg si¢ odbywaé
przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie z przywolanym rozporzadzeniem, okreslony
zostaje jedynie obszar, na ktérym w okresie planowania funkcjonowac bedzie sie¢ komunikacji miejskiej
w Pabianicach igminach, ktére z Gming Miejska Pabianice podpisaty porozumienia. Nalezy bowiem
zwréci¢ uwage, ze szczegdtowe okreslenie tras linii, na ktérych planowane jest wykonywanie przewozow
o charakterze uzytecznos$ci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana przebiegu trasy linii
komunikacyjnej musiataby zosta¢ wcze$niej zaplanowana. Jezeli potrzeba zmiany trasy linii powstanie
w okresie objetym planem, to takg zmiang trzeba do planu wprowadzi¢, zachowujac dtugotrwatg procedure
obowigzujaca w tym zakresie.

Planowane parametry rozktadéw jazdy utrzymaja zasade peinej koordynacji rozktadow jazdy dla
wszystkich linii w skali catej sieci komunikacyjnej. Odstgpstwa od zasady rytmicznosci kursowania linii
bedg stosowane jedynie dla segmentu linii dedykowanych, ktérych najwazniejsza rola jest obstuga
specyficznych, lokalnych potrzeb pasazerow.

4.3. Linie na ktérych jest planowane wykorzystanie pojazdow elektrycznych

W celu spelnienia wymogow ustawy o elektromobilno$ci, od dnia 1 stycznia 2023 r., Miasto powinno
zapewni¢ co najmniej 10% udzial autobuséw zeroemisyjnych albo napedzanych biometanem,
w uzytkowanej flocie pojazdéw w komunikacji miejskiej. Jednostka samorzadu terytorialnego nie musi
wykonywaé tego obowiazku jesli analiza kosztow ikorzy$ci zwigzanych z wykorzystaniem przy
$wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobusow zeroemisyjnych wykaze brak takich korzysci.
Jednostka samorzadu terytorialnego zobowigzana jest do sporzadzania takiej analizy co 36 miesigcy.

Ustawa o elektromobilnosci okresla minimalne limity udziatu pojazdéw zeroemisyjnych we flocie na
10% stanu floty od 1 stycznia 2022 r., 20% od 1 stycznia 2023 r. 1 30% od 1 stycznia 2028 r.

Opracowana w grudniu 2018 r. analiza kosztow ikorzysci wykazata dla Pabianic brak korzysci ze
stosowania pojazdéw zeroemisyjnych, zatem Miasto nie ma obowigzku do czasu opracowania nastepnej
analizy do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych we flocie pojazdow komunikacji miejskie;j.
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Nowa analiza kosztow i korzy$ci opracowana w marcu 2024 r. i poddana konsultacjom spotecznym
w terminie od 17 maja do 9 czerwca 2024 r. takze nie wykazata korzysci ze stosowania pojazdow
zeroemisyjnych, zatem bezwzgledny obowigzek nie wystapit. Przygotowana nowa analiza wskazata jednak
jednoczes$nie wariant elektryczny-1 — jako rekomendowany do wdrozenia. Wariant ten zaklada realizacje
projektu inwestycyjnego ,,Modernizacja i rozwdj komunikacji miejskiej w Pabianicach — etap 11, w ramach
ktorego Gmina Miejska Pabianice, korzystajac ze wsparcia $rodkéw pomocowych Unii Europejskiej,
zamierza naby¢ 12 autobusow elektrycznych z infrastrukturg sieciowo-zasilajaca: 4 stanowiskami do
ladowania szybkiego i 12 tadowarkami zajezdniowymi. Planowane lokalizacje stacji fadowania szybkiego to
petla Waltera-Jankego, petla Dworzec PKP oraz zajezdnia autobusowa. Przewidywany, realny okres
realizacji tego projektu to lata 2025-2027.

Przyjete w analizie zatozenia sposobu tadowania autobuséw mogg zostaé skorygowane w przypadku
trudnos$ci z pozyskaniem gruntow kolejowych w celu rozbudowy bazy autobusowej z przeznaczeniem na
umieszczenie niezbednej infrastruktury itadowanie wszystkich lub czesci autobuséw elektrycznych na
terenie zajezdni. W takiej sytuacji nabywane autobusy zeroemisyjne powinny by¢ wyposazone w baterie
o odpowiednio wigkszej pojemnosci (co najmniej dwukrotnie), niz przyjeta w analizie kosztdéw i korzysci.

Wraz z wprowadzeniem autobusoéw elektrycznych do systemow transportowych, zwigksza si¢ prestiz
miasta oraz wzrasta jako$¢ ustug transportu miejskiego postrzegana przez jego mieszkancow (takze tych
niekorzystajacych w ogole z komunikacji miejskiej). W rezultacie transport zbiorowy staje si¢ bardziej
konkurencyjny w stosunku do samochodu osobowego, za§ nowe $rodki transportu w wigkszym stopniu
zachgcaja mieszkancow do korzystania zoferty komunikacji miejskiej. Zauwazalne ikompleksowe
unowoczesnienie taboru komunikacji miejskiej — zwigzane z wprowadzeniem do eksploatacji autobusow
elektrycznych — skutkuje takze zwigkszeniem akceptacji spotecznej dla restrykcji wobec motoryzacji
indywidualne;j.

Celem s$rodowiskowym wprowadzenia autobuséw elektrycznych jest zmniejszenie lokalnej emisji
zanieczyszczen powietrza oraz zmniejszenie poziomu hatasu.

Pabianicki transport zbiorowy speilnia wiele przestanek do wprowadzenia autobuséw zeroemisyjnych:
wystepuje intensywna zabudowa wielo- ijednorodzinna, gesto$¢ przystankow jest znaczna, wystepuje
zjawisko kongestii drogowej, w miescie nie wystepuja istotne deniwelacje.

W Pabianicach ponownie uruchomiona zostala zmodernizowana, bezemisyjna komunikacja tramwajowa,
pelnigca nie tylko funkcj¢ tacznika zsystemem transportu zbiorowego w Lodzi, ale iistotng role
w podrozach wewnatrzmiejskich i podmiejskich Pabianic. Jej rozszerzeniem jest wewnatrzmiejska linia
autobusowa A41, obstugiwana obecnie z konieczno$ci taborem spalinowym.

Obstuga linii miejskich, ze wzgledu na koordynacj¢ rozkladéw jazdy roznych linii, powigzana jest
wspolnym obiegiem taboru — te same pojazdy obstuguja kursy na liniach: 1, 315, inne na liniach 217,
a jeszcze inne na liniach 4 1 6. Z kolei liniami priorytetowymi sa obecnie linie 11 A41. Ponadto w ramach
kazdego z obecnych zadan przewozowych obstugiwane sg rozne linie, zar6wno miejskie jak i podmiejskie.
Przy utrzymaniu takiego podziatu zadan autobusy elektryczne obstugiwatyby jednoczesnie linie miejskie,
jak 1 podmiejskie.

Wprowadzenie $cislego podziatu na linie obstugiwane autobusami elektrycznymi i spalinowymi bytoby
nieuzasadnione ekonomicznie, zwigkszyloby: wykonywana prace eksploatacyjna, wymagang liczbe
kierowcoéw do obstugi sieci, a w efekcie wysokos¢ niezbednych naktadéow finansowych przeznaczonych

w budzecie miasta na biezace funkcjonowanie transportu zbiorowego. Brak dostatecznych $rodkéow
zmusitby Miasto do dziatan oszczednosciowych, w tym ograniczania zakresu pracy eksploatacyjne;j.

Z zapisow art. 12 ust. 1 pkt 8 ustawy o ptz wynika konieczno$¢ jednoznacznego wskazania linii
komunikacyjnych, na ktorych przewidywane jest wykorzystanie pojazdow elektrycznych lub pojazdéw
nap¢dzanych gazem ziemnym. Zgodnie z art. 12 ust. 2a przywotanej ustawy, przy opracowywaniu planu
transportowego gminy nalezy uwzgledni¢ roéwniez wyniki analizy, o ktorej mowa w art. 37 ust. 1 ustawy
o elektromobilnosci, sporzagdzonej przez t¢ gming. Wymagane wskazanie w planie transportowym linii do
elektryfikacji powinno wiec wynikaé wprost z analizy kosztow i korzysci.

Zgodnie z przygotowang w marcu 2024 r. analiza kosztéw i korzysci liniami, na ktorych eksploatowane
miatby by¢ autobusy elektryczne w pierwszej kolejnosci powinny by¢ linie obslugujace obszar miasta, czyli:
1,2,3,4,5,6,71A41. Ze wzgledu na powigzania wspolnym obiegiem taboru, autobusy elektryczne moga
pojawiac si¢ rowniez i w obstudze wybranych kurséw linii podmiejskich.
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Co do zasady, linie podmiejskie prowadzone s3 dluzszymi odcinkami przez obszary o zabudowie
rozproszonej, aniekiedy nawet przez pozbawione zabudowy tereny uzytkowane rolniczo. Nizsza
intensywno$¢ zabudowy podmiejskiej i wiejskiej skutkuje stosunkowo mniejszymi korzysciami dla
mieszkancéw ze skierowania w te obszary taboru zeroemisyjnego. Obszary centrum Pabianic oraz osiedli
mieszkaniowych o zabudowie zwartej, przy duzej koncentracji przystankow, sg znacznie bardziej narazone
na koncentracj¢ zanieczyszczen powietrza. Przy tym gesto$¢ zaludnienia w tych rejonach jest kilkakrotnie
wyzsza niz dla obszaréw podmiejskich. Celem, jaki Miasto zamierza osiaggna¢ wyborem linii, jest
ograniczenie wykorzystania autobuséw znapedem spalinowym w zurbanizowanej czgSci miasta,
w szczegolnosci w centrum i w najwigkszych osiedlach mieszkaniowych. Liniami obstugiwanymi taborem
zeroemisyjnym powinny by¢ jednoczes$nie linie o wysokiej czestotliwosci kursowania.

W sytuacji, w ktorej bedg budowane stacje fadowania na krancowkach, pojazdy zeroemisyjne powinny
by¢ kierowane do obslugi najdluzszych zadan, przy uwzglednieniu mozliwego dziennego zasiggu
zakupionych pojazdow.

5. Finansowanie uslug przewozowych

5.1. Zrédta i formy finansowania ushug, odplatnosé ushug oraz refundacja uprawnien
do przejazdow ulgowych i bezplatnych

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okre§la zasady finansowania regularnego
przewozu oso6b (o charakterze uzyteczno$ci publicznej) w publicznym transporcie zbiorowym,
realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidywanego finansowania ushug
przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organizatora transportu, realizowanego w ramach planu
transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Gming Miejskg Pabianice
odbywa si¢ poprzez wydatkowanie srodkow z budzetow miast i gmin. Srodki te pokrywaja wydatki biezace
na:

- zakup ustug przewozowych od operatora (podmiotu wewngtrznego);
- utrzymanie infrastruktury;

- wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletow;

- zamieszczanie informacji pasazerskiej;

- przeprowadzanie badan i analiz.

Poza wydatkami biezacymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne gtownie na budowe i modernizacje
infrastruktury, zakup taboru i wiat przystankowych oraz budowg systemu informacji pasazerskie;j.

Sposobem finansowania komunikacji miejskiej moze tez by¢ udostepnienie operatorowi przez
organizatora $rodkow transportu na realizacje przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Jednym z ostatnich zakupoéw dokonanych przez Gming Miejska Pabianice, bylo nabycie 18 autobusow
o napedzie hybrydowym w latach 2018-2019, ktére uzyczono do eksploatacji MZK sp. z 0.0. Zakup ten
zrealizowano w ramach projektu inwestycyjnego z wykorzystaniem $rodkéw pomocowych Unii
Europejskie;.

Wydatki biezace pokrywane sa przychodami ze sprzedazy biletow iz optat dodatkowych wnoszonych
przez pasazerow oraz z oplat i kar. Wplywy te nie pokrywaja w catosci ponoszonych wydatkow. Konieczne
sg si¢ wigc doplaty zbudzetow samorzadéw lokalnych, na ktorych terenie realizowane sa przewozy.
Doptaty te sa elementem polityk: socjalnej, ekologicznej i transportowej wladz samorzadowych,
ukierunkowanych na kreowanie pozadanego podzialu przewozow pomigdzy transport publiczny
i indywidualny.

Finansowanie transportu publicznego organizowanego przez Gming Miejska Pabianice odbywa sie takze
poprzez:

- srodki celowe na realizacje okreslonych przedsiewzie¢ inwestycyjnych;
- wklad wlasny w finansowaniu projektow unijnych.

W tabeli 16 przedstawiono strukture¢ finansowania pabianickiej komunikacji miejskiej, uwzgledniajac
dwa gléwne zrodta jej subsydiowania.

1d: 0B242092-1EBE-4D4D-987A-2BOCA85AEC41. Podpisany Strona 61



Tab. 16. Finansowanie uslug transportu publicznego organizowanego przez Gmine Miejska
Pabianice w latach 2020-2023 i plan na 2024 r.

S da Rekompensata Wekaznik
Rok [Ify":zztly] biletow Ltys. 2 wtvm odpslailzll(;léci
[tys. z1] ogélem ) ) [o]
miasto gminy

2020 12 646,2 1843,7 10 446,0 9091,9 1354,1 14,6
2021 13 302,7 2195,1 10 259,6 8 664,6 1595,0 16,5
2022 13 652,1 3378,0 9874,4 8234,2 1 640,2 24,7
2023 15 873,0 4159,0 10 600,4 87983 1 .802,1 26,2
2024 — plan 16 904,5 36659 12 548,4 10 354,5 2193,9 21,7

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Przychody ze sprzedazy biletow w transporcie miejskim zdeterminowane sg wysokos$cig i strukturg cen
oraz relacjg cen biletow jednoprzejazdowych do okresowych. Wskaznik odptatno$ci obrazuje za$ stopien
pokrycia kosztow realizacji ushug publicznego transportu zbiorowego przychodami ze sprzedazy biletow.

W 2020 r. koszty przewozdéw pokryto przychodami z biletow zaledwie w 14,6%. Tak niska wysoko$é¢
wskaznika odptatnosci odnotowana w 2020r. byla skutkiem znacznego zmniejszenia mobilnosci
mieszkancow — wynikajacej z wprowadzonych ograniczen w przemieszczaniu si¢, zdalnej pracy
i nauczania, a takze zmniejszenia dopuszczalnej liczby pasazerow w pojazdach, z powodu stanu epidemii
COVID-19. Dodatkowym czynnikiem, ktory mogt negatywnie wplyna¢ na wielkos¢ przychodow ze
sprzedazy biletow, byto wprowadzenie od 2017 r. uprawnienia do zakupu biletow w preferencyjnych cenach
dla mieszkancow miasta posiadajacych ,,Kart¢ Pabianiczanina”. W 2023 r. wskaznik odptatnosci wzrést do
26,2%, jednak w planie na 2024 r. zalozono jego obnizenie do 21,7% — zaréwno z powodu wzrostow
kosztow obstugi komunikacyjnej, jak ispadku przychodow ze sprzedazy biletdéw. Z uwagi na uzyskane
przychody ze sprzedazy ponad plan z 2023 r., analogiczny plan dochodow ze sprzedazy biletow na 2024 r.
bedzie jeszcze podlegac korekcie i podwyzszeniu.

Zmiany w wysokoséci wskaznika odptatnos$ci ushug zdeterminowane sg w czeSci zmiang struktury
demograficznej spoteczenstwa oraz ciagglym wzrostem motoryzacji indywidualnej — skali uzytkowania
samochodéw osobowych w codziennych podrozach. Czynniki te wplywaja na systematyczny spadek
udziatu pasazerow wnoszacych petng optate za przejazd, poniewaz pasazerowie nieuprawnieni do ulg lub
zwolnien z oplat, w coraz wigkszym stopniu decydujg si¢ na korzystanie z samochodéw osobowych
w podrézach miejskich. Z przyczyn demograficznych nastgpuje jednocze$nie wzrost udziatu pasazerow
niewnoszacych petnej optaty — szczegdlnie istotny jest wzrost liczby pasazeréw posiadajacych prawo
do przejazdow bezplatnych, wpltywajacy na systematyczne obnizanie si¢ wskaznika odptatnosci ustug
komunikacji miejskiej we wszystkich miastach w Polsce. Trend ten wystgpowat takze w Pabianicach.

Gmina Miejska Pabianice, wg stanu na dzien 31 maja 2024 r. posiadata porozumienia, na mocy ktorych
przekazywata czg$¢ zadan z zakresu lokalnego transportu zbiorowego innym jednostkom samorzadu
terytorialnego, odpowiednio z:

-Gming Lask zawarte wdniu 30 sierpnia 2011 r. — dotyczace przekazania Gminie Lask zadania
publicznego w zakresie lokalnego transportu zbiorowego (komunikacji miejskiej) na terenie Pabianic,
polegajacego na przewozie osob autobusami na linii komunikacyjnej oznaczonej literg D; finansowanie
kosztow utrzymania tej linii odbywa si¢ w oparciu o uzyskane przychody ze sprzedazy biletow
jednorazowych, okresowych i miesiecznych;

- Miastem 1.6dz:

-- zawarte w dniu 13 stycznia 2015 r. w sprawie powierzenia zadan organizatora publicznego w zakresie
lokalnego transportu zbiorowego na terenie Pabianic (obecnie obowigzujacy aneks z dnia 20 marca 2017 r.),
polegajacego na przewozie osdb autobusami na linii komunikacyjnej oznaczonej N4B; na podstawie tego
porozumienia Miasto Pabianice przekazuje dotacjg¢ celowa pokrywajaca czes¢ kosztow funkcjonowania
linii;

-- zawarte w dniu 12 grudnia 2023 r. w sprawie powierzenia zadan organizatora publicznego w zakresie
lokalnego transportu zbiorowego na terenie Pabianic, polegajacego na przewozie 0sob na linii tramwajowej
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oznaczonej 41; na podstawie tego porozumienia Miasto Pabianice przekazuje dotacje¢ celowa pokrywajaca
cze$¢ kosztow funkcjonowania linii.

W okresie planowania zaktada si¢ utrzymanie zasady pokrywania kosztow organizowania i $wiadczenia
ustug przewozowych pabianickiej komunikacji miejskiej przychodami ze sprzedazy biletow i doptatami
z budzetu Gminy Miejskiej Pabianice.

Aspekt finansowy powinien by¢ réwniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy optat. System
taryfowy jest czynnikiem decydujacym o atrakcyjnosci transportu publicznego, stad wynikajace z niego
rodzaje biletow iich ceny, bedg utrzymywane na poziomie nizszym, niz zapewniajacym pokrycie catosci
kosztow. Ma to na celu umozliwienie realizacji podrozy wszystkim, rowniez mniej zamoznym grupom
spotecznym, ktore nie wnoszg w ogodle oplaty za przejazd albo pokrywaja koszt przejazdu tylko w pewnym
stopniu. Ceny te beda réwniez atrakcyjne w pordwnaniu z kosztami uzytkowania pojazdow indywidualnych.
Taka polityka taryfowa oznacza, Zze ponoszone koszty eksploatacyjne begda przewyzszaé wysoko$é¢
wplywow ze sprzedazy biletow.

5.2. Zrodta i formy finansowania inwestycji

W latach 2018-2023 inwestycje zwigzane z publicznym transportem zbiorowym realizowane byly przez
MZK sp. z 0.0. i przez budzet Miasta.

Miasto zrealizowalo wlatach 2017-2022 partnerski projekt inwestycyjny pn. ,todzki Tramwaj
Metropolitalny: etap Pabianice — Ksaweréw”, wramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewoddztwa Lodzkiego na lata 2014-2020, Dziatanie 3.1. Niskoemisyjny transport miejski. Partnerem
Miasta byta Gmina Ksawerow.

Glownym celem projektu byt wzrost wykorzystania szynowego transportu publicznego poprzez rozwoj,
poprawe funkcjonalnosci 1 atrakcyjnosci transportu zbiorowego w systemie aglomeracyjnym i integracje
poszczegdlnych jego sektorow. Celem posrednim bylo w szczegolnosci zwickszenie liczby pasazerow
komunikacji tramwajowej, skrocenie czasu podrdzy dla pasazerdw oraz poprawa dostepnosci transportu
szynowego dla 0sob z niepelnosprawnosciami ruchowymi.

Projekt obejmowal kompleksowa modernizacj¢ trasy linii tramwajowej 41 w Ksawerowie i Pabianicach.
Zakres prac obejmowal przebudowe ukladu torowego, sieci trakcyjnej, podstacji trakcyjnych, sterowania,
ogrzewania zwrotnic oraz trakcyjnych linii kablowych.

Przebudowano i wybudowano przystanki tramwajowe, zintegrowane przystanki tramwajowo-autobusowe
oraz perony i zatoki autobusowe, z ich dostosowaniem do potrzeb 0s6b z niepetnosprawnos$ciami. W ramach
projektu przebudowano takze petle tramwajowa ,,Wiejska”, utworzono tram-buspasy (w ulicach: Stary
Rynek, Warszawskiej i Zamkowej). Przebudowano takze w niezbednym zakresie uktad drogowy i sieci
podziemnych, wprowadzono priorytety dla tramwajow oraz system ITS. Zakres projektu obejmowat
ponadto budowe drogi rowerowej i parkingu B&R przy petli tramwajowej Duzy Skret.

Warto$¢ projektu wyniosta 213 922,3 tys. zt, w tym dofinansowanie ze srodkdéw europejskich — 122 111,9
tys. zt.

Miasto Pabianice zrealizowalo ponadto w latach 2017-2023 projekt inwestycyjny pn. ,,Modernizacja
irozwdj komunikacji miejskiej w Pabianicach”, wramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewoddztwa Lodzkiego na lata 2014-2020, Dziatanie 3.1. Niskoemisyjny transport miejski. Gloéwnym
celem projektu bylo zréwnowazenie miejskiego iaglomeracyjnego systemu transportowego poprzez
stworzenie warunkow do zwiekszenia liczby podrozy transportem zbiorowym. Projekt obejmowat 15 zadan,
w tym 12 dotyczacych robot budowlanych, montazowych i zakupow. W zakresie wymiany taboru w ramach
tego projektu zakupiono 18 autobuséw niskoemisyjnych o nape¢dzie hybrydowym Solaris Urbino 12 hybrid.

Nabyte autobusy sa niskopodtogowe, dostosowane do podrézowania osob starszych, z dysfunkcjami
ruchowymi, z miejscem dla wozkéw dziecigcych oraz inwalidzkich, o pojemnosci 94-100 pasazerdéw, w tym
27-32 na miejscach siedzacych, wyposazone w elektroniczne tablice informacji pasazerskiej (przednia,
boczna, tylna i wewngtrzna) z zapowiedziami glosowymi, klimatyzacje, system monitoringu wizyjnego,
odbiornik GPS wspoélpracujacy z komputerem poktadowym oraz wifi itadowarki USB w przestrzeni
pasazerskiej. W pojazdach zuzycie paliwa jest nizsze o ponad 20% w stosunku do klasycznych autobusow
spalinowych. Miasto uzyczyto zakupiony tabor MZK sp. zo.0. wcelu jego eksploatacji na liniach
pabianickiej komunikacji miejskie;j.

W ramach projektu zmodernizowano ponadto stacj¢ obstugi pojazdéw oraz pomieszczenia dla
dyspozytorni iserwerowni ITS w zajezdni autobusowej miejskiego operatora przy ul. Lutomierskiej.
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Wybudowano takze dworzec autobusowy przy petli Waltera-Jankego i przebudowano perony przystankowe
dostosowujac je do potrzeb 0sob z niepelnosprawnosciami, wybudowano krancowke przy ul. Podmiejskiej
oraz 13 km drog dla rowerdéw z infrastrukturg.

Projekt obejmowat rowniez zakup i instalacje 23 tablic dynamicznej informacji pasazerskiej, montaz
5 biletomatow stacjonarnych i 10 mobilnych, montaz systemu monitoringu, utworzenie nowej wersji portalu
komunikacji miejskiej, montaz 31 wiat 1 60 stupkow przystankowych, 19 tawek, a takze 3 wiat rowerowych
B&R.

Miasto Pabianice wspolnie z Miastem Sieradz, Gming Koluszki, Gming Miastem Kutno, Gming Miastem
Lowicz, Gming Miastem £.6dz, Miastem Pabianice, Miastem Skierniewice, Miastem Zdunska Wola i Gming
Miastem Zgierz, zrealizowalo projekt partnerski ,Integracja réznych systemow transportu zbiorowego
poprzez rozbudowe wezldw przesiadkowych w wojewoddztwie todzkim™. Projekt zrealizowano w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Lodzkiego na lata 2014-2020, Dziatanie 3.1.
Niskoemisyjny transport miejski.

Gltownym celem projektu bylo zwiekszenie atrakcyjnosci ikonkurencyjnosci systemu transportu
publicznego w miastach wojewddztwa todzkiego tworzacych partnerstwo. Planowanym efektem byto
stworzenie systemu roweru publicznego zintegrowanego z pozostatymi systemami komunikacji publiczne;j.

Projekt dotyczytl budowy parkingéw i stacji rowerowych oraz zakupu rowerow. W zakresie miasta
Pabianice utworzono 14 stacji rowerowych, wyposazonych w 122 rowery.

Warto$¢ projektu wyniosta ogotem 4 203,5 tys. zi, w tym dofinansowanie ze srodkow europejskich —
2 703,31 tys. zl.

W tabeli 17 przedstawiono wykaz wydatkow inwestycyjnych infrastrukturalnych i taborowych
realizowanych w latach 2018-2023.

Tab. 17. Inwestycje infrastrukturalne i taborowe w latach 2018-2023

Zrédlo Kwota

Nazwa inwestycji
e finansowania [z4]

,£.0dzki Tramwaj Metropolitalny:
etap Pabianice — Ksawerow”

Srodki wlasne

84 633 195,85

Srodki unijne i inne

83 529 946,35

,Modernizacja i rozw6j komunikacji miejskie;j
w Pabianicach”

Srodki wlasne

23179 591,81

Srodki unijne i inne

51111 553,46

»lntegracja réznych systemow transportu zbiorowego Srodki wiasne 130 155,33
poprzez rozbudowg weztow przesiadkowych w wojewodztwie -

16dzkim” Srodki unijne i inne 360 181,17
Razem - 242 944 623,97

Zrédto: dane Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Gmina Miejska Pabianice zamierza w okresie planistycznym zrealizowac inwestycj¢ pn. ,,Modernizacja
i rozw6j komunikacji miejskiej w Pabianicach — etap II”. Projekt realizowany bedzie w ramach Strategii ZIT
Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego na lata 2021-2027, dofinansowanego z programu regionalnego
Fundusze Europejskie dla todzkiego 2021-2027, Priorytet 3. Fundusze europejskie dla mobilnego
todzkiego, cel szczegotowy RSO 2.8. — ,,wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej
jako elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej”, dziatanie FELD.03.02 Mobilnos¢
miejska — ZIT.

Celem projektu bedzie zapewnienie na kolejny okres wysokiej jakosci publicznego transportu
zbiorowego, dostosowanej do preferencji i wymagan pasazerow, o oczekiwanej dostepnosci dla osob
z niepetnosprawnos$ciami, tworzacej realng alternatywe dla podrozy samochodem osobowym. Efektem
realizacji projektu bgdzie zmniejszenie zattoczenia motoryzacyjnego, zmniejszenie emisji zanieczyszczen
powietrza, poprawa stanu S$rodowiska naturalnego oraz wzrost mobilnosci mieszkancow. Celem
szczegblowym bedzie przetamanie tendencji spadkowej popytu na komunikacje miejska poprzez osiagniecie
wzrostu liczby przewozonych pasazerow. Rezultatem realizacji projektu bedzie takze integracja
poszczegdlnych podsystemow.
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W ramach tego projektu przewiduje si¢ zakup 9 autobusoéw elektrycznych (BEV) z infrastrukturg do ich
fadowania — stacja ladowania autobuséw na terenie zajezdni wraz ze stacjg trafo, rozdzielnia
i okablowaniem, w tym 5 szt. dwustanowiskowych tadowarek 2 x 60 kW oraz jednej mobilnej — 60 kW.

Poza zakupem taboru i instalacjg zasilajaca w ramach projektu przewiduje si¢ rozbudowe zajezdni:
wybudowanie i urzadzenie budynku Centrum Zarzadzania Ruchem wraz z zagospodarowaniem terenu.

Poza obszarem zajezdni projekt obejmuje takze przebudowe petli tramwajowej Duzy Skret, przebudowe
zatok autobusowych i peronow przystankowych oraz rozbudowe parkingu P&R przy dworcu kolejowym
Pabianice.

Przewiduje sie, ze taczna warto$¢ projektu wyniesie ponad 55,73 mlin zt brutto (koszty kwalifikowane ok.
45,31 miln z}), przy oczekiwanym dofinansowaniu ze $rodkoéw europejskich na poziomie 38,51 min zi.
Przewidywany, realny okres realizacji projektu, to lata 2025-2027.

Gmina Miejska Pabianice zamierza w okresie planistycznym, w miar¢ mozliwosci finansowych Gminy
z uwzglednieniem pozyskanego wsparcia finansowego, kontynuowa¢ realizacj¢ inwestycji ,,Modernizacja
i rozw6j komunikacji miejskiej w Pabianicach” w ramach kolejnego, juz III etapu. Przewiduje si¢ w ramach
tego etapu zakupi¢ kolejne 3 autobusy zeroemisyjne BEV wraz z instalacjg na terenie zajezdni dodatkowej
tadowarki dwustanowiskowej 2 x 60 kW. Zaktada si¢ ponadto budowe wiaty postojowej dla 12 autobusow
elektrycznych, z instalacja fotowoltaiczng na potrzeby ladowania z magazynem energii. Gmina begdzie
ubiega¢ si¢ o dofinansowanie realizacji etapu III w trybie konkursowym, z wykorzystaniem europejskich
srodkow pomocowych w ramach horyzontu finansowania 2021-2027 oraz srodkow krajowych.

Dodatkowo, w miar¢ mozliwosci pozyskania wsparcia finansowego, realizowane bedzie takze
przedsigwzigcie modernizacji placu manewrowego na terenie zajezdni.

Niezaleznie od powyzszych projektéw inwestycyjnych Gmina Miejska Pabianice przewiduje wraz Gming
Ksawerow udzielenie wsparcia finansowego — jako partnerzy Miasta Lodzi — w stosunku do projektu
inwestycyjnego zakupu nowych tramwajow. Przewiduje sie, ze czgs¢ z tych pojazddéw skierowana bylaby
do obstugi linii 41. Celem tej inwestycji bedzie obstuga tej linii pojazdami w catosci niskopodtogowymi.

6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju sSrodkow transportu
6.1. Podzial zadan przewozowych

W okresie planowania zaktada si¢ aktywne oddzialywanie na postawy mieszkancow w celu ksztalttowania
pozadanych zachowan transportowych w obszarze odbywanych podréozy miejskich w sposob
zrownowazony, czyli uwzgledniajagcy zaréwno kwestie ochrony srodowiska naturalnego, zaspokojenie
potrzeb spolecznych oraz gospodarczych.

Rolg samorzadu i jego organow (prezydenta, rady miasta) jest aktywne wplywanie na procesy kreowania
pozadanych postaw m.in. poprzez:

- adaptacje prawa miejscowego do zalozen zréwnowazonego rozwoju (czyli polityka parkingowa,
zarzadzanie ruchem drogowym itp.);

- wsparcie finansowo-organizacyjne podmiotéw realizujacych zadania w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci;

- opracowanie 1wdrozenie programow edukacyjnych oraz kampanii informacyjnych dotyczacych
korzysci ptyngcych z wdrazania zasad zrownowazonej mobilnosci miejskiej — kierowanych zaréwno
do dzieci i mtodziezy, jak i do dorostych;

- systematyczne monitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych, obejmujace obserwacje
rzeczywistych warunkow ruchu, badanie preferencji i zachowan komunikacyjnych oraz ewaluacje, a takze
prognozowanie skutkow planowanych rozwigzan.

Realizacja planu transportowego zwigzana jest z przyjeciem zasad oddziatywania na podziat zadan
przewozowych pomigdzy publiczny transport zbiorowy itransport indywidualny, celem uzyskania
pozadanego — odpowiednio wysokiego — udzialu publicznego transportu zbiorowego w podrdzach miejskich
i pozamiejskich.

W zwigzku z brakiem aktualnych (zrealizowanych w ciggu ostatnich 5 lat) wynikéw badan preferenc;ji
i zachowan komunikacyjnych dotyczacych wylacznie mieszkancow Pabianic, do analizy wykorzystano
takie badania zrealizowane na potrzeby ,,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Lodzkiego
Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywa do 2040)” dotyczace preferencji w zakresie podrézowania
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mieszkancéw LOM. Badania przeprowadzone w 2023 r. wykazaly, ze najczes$ciej wykorzystywanym
srodkiem transportu w codziennych dojazdach do miejsca pracy byt samochod osobowy — 64,7%.
Z pozostalej cze$ci mieszkancow 23,5% zadeklarowato korzystanie w dojazdach do pracy przede wszystkim
z autobusu miejskiego lub gminnego, a 18,0% — gltéwnie z tramwaju.

Podziat $srodkéw transportu wykorzystywanych w dojazdach do miejsca pracy na obszarze LOM
w 2023 r. zaprezentowano na rysunku 143> .

1] 10 20 30 40 50 60 70
Samochdd jako kierowca I ‘ I I I I E4,I7
Autobus miejski, gminny i 23,5
Tramwaj i 18,0
Samochod jako pasazer | 17,3
Rower prywatny i 13,3
Pieszo (cata podroz) | 10,8
Kolej i 9,2
Autobus prywatnego przewoznika i 4,3
Taksowka | 4,0
Motocykl, skuter | 2,9
Rower miejski (publiczny) | 2,7
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna I 2,2
Samochdd wspétdzielony (carsharing) I 1,8

_Rys. 14. Srodki transportu wykorzystywane w przejazdach do miejsca pracy w 2023 r. [%]
Zroédlo: ,,Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla L.6dzkiego Obszaru Metropolitalnego
2030 (z perspektywa do 2040) — Zalacznik nr 2 Raport z badan spotecznych”, s. 13.

Najwigcej respondentow (64,7%) do miejsca pracy docieralo samochodem osobowym jako kierowca.
Autobus miejski 1 gminny jako $rodek dojazdu do miejsca pracy zadeklarowatlo 23,5% respondentow.
Niemal jedna trzecia respondentéw dojezdzata do miejsca pracy tramwajem — 29,1%.

Podziat srodkéow transportu wykorzystywanych w dojazdach do miejsca nauki na obszarze LOM
w 2023 r. zaprezentowano na rysunku 15%9. Na rysunku tym wida¢ znaczacg roznicg w wykorzystaniu
srodkéw transportu w stosunku do 0s6b podrézujacych do pracy.

W analizowanym badaniu az 47,1% respondentéw zadeklarowato dojazdy do miejsca nauki autobusem
miejskim lub gminnym. Na drugim miejscu znalazty si¢ osoby dojezdzajace do miejsca nauki samochodem
jako pasazer — 34,7%.

3% Warto$ci na wykresie nie sumujg sie do 100%, respondent mdgt wskazaé wiecej niz 1 odpowiedz
36) Warto$ci na wykresie nie sumujg sie do 100%, respondent mdgt wskazaé wiecej niz 1 odpowiedz
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Autobus miejski, gminny 47I,1
Samochdd jako pasazer 34,7
Tramwaj 29,1
Samochod jako kierowca 23,2
Pieszo (cata podroz) 20,1
Rower prywatny 13,9
Kolej 9,9
Rower miegjski (publiczny) 4,0
Autobus prywatnego przewoznika 34
Taksowka 3,4
Samochod wspotdzielony (carsharing) 1,2
Motocykl, skuter 0,9

Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna 0,9

_Rys. 15. Srodki transportu wykorzystywane w przejazdach do miejsca nauki w 2023 r. [%]
Zrédlo: ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla L.odzkiego Obszaru Metropolitalnego
2030 (z perspektywa do 2040) — Zalacznik nr 2 Raport z badan spolecznych”, s. 14.

Zgodnie z zaleceniami literatury branzowej, dla miast $redniej wielkosci — do ktorych mozna zaliczy¢
Pabianice — oraz przyleglych do nich obszarow objetych obstugg komunikacyjna, udzial publicznego
transportu zbiorowego w realizacji potrzeb przewozowych nie powinien by¢ mniejszy niz 50%37. Na
obszarach wiejskich udzial transportu zbiorowego w realizacji potrzeb transportowych nie powinien by¢
natomiast mniejszy niz 25%. W rzeczywisto$ci takie wskazniki sg jednak bardzo trudne lub nawet
niemozliwe do osiggni¢cia — udzial motoryzacji indywidualnej bywa zreguty znacznie wyzszy. Z racji
wspomnianych wczesniej dysproporcji w strukturze zaludnienia, proporcjonalnie lepszych wynikow nalezy
sie spodziewac dla obszaru miasta Pabianice, niz dla obszaru podmiejskiego.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikow badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie oczekiwanych
rezultatow mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie si¢ wysokiej pozycji w rankingu okreslonego
postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazeréw, ale posrednio moze oznaczaé (o
ile nie zostalo to potwierdzone lub wyeliminowane wynikami stosownych badan), ze dany postulat nie jest
realizowany w oczekiwanym stopniu.

6.2. Preferencje pasazeréow

Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia okreslonych
dziatan w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do preferencji izachowan
transportowych mieszkancéw. Oferta przewozowa powinna by¢ ksztaltowana w taki sposob, aby stale
poprawia¢ lub przynajmniej nie pogarsza¢ stopnia speiniania podstawowych postulatow przewozowych
formulowanych przez mieszkancow pod adresem komunikacji miejskiej, tj. bezposredniosci, punktualnosci,
czestotliwosci 1 dostepnosci przestrzenne;.

30 Por. Plan zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik, Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej,
Warszawa 2011, s. 30.
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Pozostate postulaty przewozowe majg mniejsze znaczenie dla pasazerow, jednak ich zmiane, zwtaszcza
na niekorzy$¢ pasazeréw, nalezy analizowaé z punktu negatywnego oddzialywania takze na cztery
najwazniejsze postulaty. Przyktadowo, pogorszenie rytmicznos$ci kursowania pojazdow komunikacji
miejskiej, bedzie rowniez negatywnie wpltywaé na ocen¢ czestotliwosci, a w niektorych przypadkach —
takze 1punktualno$ci. Nalezy unika¢ powstawania sytuacji, w ktorych wprowadzane korzystne Iub
konieczne zmiany w jednym segmencie podazy ustug, beda jednoczesnie zle odbieranymi przez pasazerow
innego ich segmentu iwptyna na pogorszenie oceny ogolnej funkcjonowania komunikacji miejskie;j,
prowadzac w rezultacie do zmniejszenia si¢ popytu.

Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna kreowana
przez organizatora przewozow. Brak docenienia tej sfery dziatalnosci skutkuje pogorszeniem si¢ opinii
mieszkancéw nie tylko o komunikacji zbiorowej, czy wybranych aspektach zarzadzania nia, ale i wplywa
negatywnie na opinie o jakosci zycia na danym obszarze.

Komunikacja miejska, w tym szczegolnie tabor, infrastruktura przystankowa i informacja dla pasazerow,
stanowi dobrze widoczng wizytdwke miasta dla osob odwiedzajacych i powinna by¢ traktowana takze jako
element marketingu miasta.

Podczas badan marketingowych prowadzonych w2023 r. na potrzeby ,Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywa do 2040)”
respondentéw poproszono m.in. o wskazanie kluczowych czynnikow wplywajacych na wyboér konkretnego
srodka transportu. Respondenci podrézujacy na co dzien gléwnie autobusami motywowali swoj wybor
w pierwszej kolejnosci nizszymi kosztami podrézy (46,8%), dobrymi polaczeniami komunikacjg zbiorowa
(32,1%) oraz brakiem posiadania samochodu (30,8%).

Powody wybierania pojazdéw indywidualnych i autobuséw przedstawiono na rysunkach 161 1739,
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Nizszy koszt jednostkowy podrozy 46,8

Dobre polaczenia komunikacjg zbiorowa 32,1
Brak samochodu 30,8
Krotki czas przejazdu 28,1
Brak koniecznosci przesiadania 25,8
Wysokie koszty dojazdu samochodem 22,0
Komfort przejazdu 20,3
Oplaty za parkowanie w miejscu docelowym 20,2
Brak miejsca postojowego w migjscu docelowym 19,0
Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojsda pieszo 15,1
Inne cele po pracy, szkole 9,2

Przewoz dzieci 8,7

Wzgledy zdrowotne 6,8

3%) Warto$ci na wykresach nie sumujg sie do 100%, respondent mogt wskazaé wigcej niz 1 odpowiedz.
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) Rys. 16. Powody wybierania autobuséw przez mieszkancow LOM w 2023 r. [%]
Zrédlo: ,,Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla L.odzkiego Obszaru Metropolitalnego
2030 (z perspektywa do 2040) — Zalacznik nr 2 Raport z badan spotecznych”, s. 22.
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Krotki czas przejazdu 55,4
Komfort przejazdu 54,6
Brak koniecznosci przesiadania 24,1
Darmowe miejsca postojowe w miejscu pracy, szkoly 20,9
Brak potaczen komunikacji zbiorowe;j 18,1
Niedostosowany do potrzeb rozktad jazdy autobusow 16,0
Przewdz dzieci 13,7
Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojsda pieszo 10,0
Nizszy koszt jednostkowy podrézy 9,0
Wzgledy zdrowotne 6,4

Inne cele po pracy, szkole 4,9

Brak wiedzy na temat oferty transportu zbiorowego 4.4

Rys. 17. Powody wybierania samochodu osobowego przez mieszkancow LOM w 2023 r. [%]
Zrodlo: ,,Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Y.0dzkiego Obszaru Metropolitalnego
2030 (z perspektywa do 2040) — Zalacznik nr 2 Raport z badan spotecznych”, s. 22.

Sposrod respondentdw deklarujgcych realizacje podrozy z wykorzystaniem samochodu osobowego, az
35,3% o0sob byloby sktonnych do rezygnacji z podrézowania tym rodzajem $rodka transportu na rzecz
komunikacji zbiorowej, co zilustrowano na rysunku 18.
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Rys. 18. Gotowos¢ rezygnacji z podr6zowania samochodem osobowym na rzecz komunikacji

zbiorowej przez mieszkancéw LOM w 2023 r. [%]

Zrédto: ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego
2030 (z perspektywa do 2040) — Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych”, s. 27.

Wsrod czynnikéw uznanych za zachgte do podroézowania transportem zbiorowym znalazly sig: lepsze
potaczenia lub trasy autobusoéw (56,1%), wigksza czestotliwosé kursowania autobusow (55,9%) oraz nizsze
ceny biletow (44,6%). Szczegdlowy wykaz wszystkich czynnikow przedstawiono w tabeli 18.

Tab. 18. Potencjalne zachety do podr6zowania transportem zbiorowym przez mieszkancow LOM

w2023 r.
Udzial
Postulat odpowiedzi
[%o]*
Lepsze potaczenia lub trasy autobusow 56,1
Wicgksza czestotliwosé kursowania autobusow 55,9
Nizsze ceny biletow 44,6
Bezposrednie potaczenia bez koniecznosci przesiadki 38,0
Punktualnos$¢ potaczen 36,0
Lepsze potaczenia lub trasy tramwajow 30,8
Wigksza czgstotliwos¢ kursowania tramwajow 29,9
Jeden bilet umozliwiajacy podrdz kilkoma srodkami komunikacji zbiorowe;j 28,8
Komfort i bezpieczenstwo podrézy 26,4
Wigksza liczba przystankow autobusowych 23,4
Blisko$¢ miejsca docelowego 22,9
Wicksza czestotliwos¢ kursowania pociaggdw 21,4
Lepsze potaczenia lub trasy pociggdw 20,9
Bezpieczna infrastruktura rowerowa 19,8
Wygodne i bezpieczne chodniki 17,1
Ulice o ruchu uspokojonym 16,7
Poprawa istniejacej infrastruktury 16,5
Zwigkszenie priorytetu 16,3
Poprawa istniejacej infrastruktury 14,8
Bezposrednie potaczenie droga rowerowa miejsc poczatku i konca podrozy 14,4
Bezpieczne, zadaszone miejsce do przechowywania rowerow/UTO 12,8
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Wicksza liczba przystankow kolejowych 12,1
Wiceksza liczba przystankow tramwajow 12,1
Wieksze umiejetnosci i pewno$¢ siebie podczas jazdy rowerem na drodze 8,6
Brak konieczno$ci odwozenia cztonkoéw rodziny 7,7
Posiadanie prywatnego roweru/UTO, korzystanie z roweru/UTO 6,1
Nic nie przekona mnie do pozostawienia samochodu 2,0

* — warto$ci nie sumujg si¢ do 100%, respondent mogt wskaza¢ wigcej niz 1 odpowiedz.

Zrédlo: ,Plan Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Eodzkiego Obszaru Metropolitalnego
2030 (z perspektywa do 2040) — Zalacznik nr 2 Raport z badan spotecznych”, s. 28.

W przywotanym badaniu mieszkancy Pabianic, w pigciostopniowej skali (gdzie 5 to bardzo dobrze, a 1 —
bardzo Zle), ocenili tatwos$¢ poruszania si¢ poszczegdlnymi $rodkami transportu w swoim miescie. Oceny
przedstawiono na rysunku 19.

Pod wzgledem tatwosci poruszania si¢ po Pabianicach mieszkancy najwyzej ocenili rower prywatny,
przyznajac mu not¢ 3,91. Na drugim miejscu znalazta si¢ podréz samochodem jako kierowca — z oceng
3,86, natomiast na trzecim — przejazd samochodem wspoldzielonym, z oceng 3,60.

Najgorzej ocenione (ocena ponizej 3,0) zostaty $rodki transportu:
- taksOwka — ocena 2,87;

- autobus miejski, gminny — ocena 2,81;

- kolej — ocena 2,63.

Tramwaj uzyskal oceng 3,17, a wigc znacznie gorsza od samochodu iroweru, ale jednak lepsza od
autobusu i kolei.
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0 0,5 1 15 2 2,5 3,5 4 4,5
Rower prywatny I I I I I I I3,91 |
Samochaod jako kierowca | 3,86
Samochow wspétdzielony (carsharing) - 3,60
Pieszo | 3,51
Autobus prywatnego przewoznika | 3,44
Motocykl, skuter | 3,32
Samochod jako pasazer | 3,29
Tramwaj | 3,17
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna | 3,15

Rower miejski (publiczny) 3,03
Taksowka | 2,87
Autobus miejski, gminny | 2,81
Kolej - 2,63

Rys. 19. Ocena latwoSci poruszania si¢ poszczegdolnymi Srodkami transportu przez mieszkancow
Pabianic w 2023 r. [%)]
Zrédlo: ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Eodzkiego Obszaru Metropolitalnego
2030 (z perspektywa do 2040) — Zalacznik nr 2 Raport z badan spoltecznych”, s. 32.

W opisywanych badaniach mieszkancy Pabianic nisko ocenili transport zbiorowy w aglomeracji. Jako
najwigksze problemy komunikacyjne mieszkancy wskazali: korki (45,3%), niewystarczajaca czestotliwosé
potaczen komunikacji zbiorowej (36,7%) 1 brak miejsc postojowych (35,6%).

W celu poprawy funkcjonowania transportu w Pabianicach mieszkancy jako trzy najwazniejsze dziatania
wskazali: remonty nawierzchni drog i chodnikow (53,1%), poprawe funkcjonowania komunikacji zbiorowej
(38,3%) oraz zwigkszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej (38,0%). Wykaz najwiekszych problemow
komunikacyjnych w Pabianicach oraz dzialania niezbedne w celu poprawy funkcjonowania transportu,
przedstawiono na rysunkach 201 21.
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Korki 45,3

Niewystarczajaca czestotliwosc potaczen komunikacji

zbiorowej 36,7

Brak miejsc postojowych 35,6
Zattoczona komunikacja zbiorowa 30,5
Wysokie optaty parkingowe 24,0
Zbyt wolna komunikacja zbiorowa 22,1

Wyscokie ceny komunikacji zbiorowej 19,7

Zty stan infrastruktury drogowej 15,8

Brak sciezek rowerowych lub ich niewystarczajaca

dhugose 15,4

Brak buspasdw lub wydzielonych torowisk 8,8

L

Rys. 20. Najwieksze problemy komunikacyjne wskazane przez mieszkancéw Pabianic w 2023 r. [%]
Zroédlo: ,,Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla .6dzkiego Obszaru Metropolitalnego
2030 (z perspektywa do 2040) — Zalacznik nr 2 Raport z badan spolecznych”, s. 30.

W tabeli 19 przedstawiono ocen¢ realizacji poszczegdlnych postulatow przewozowych wraz
z zaleceniami dotyczacymi ich poprawy. Przyjeto skale ocen akademickich: bardzo dobra, dobra,
dostateczna i niedostateczna.
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Remonty nawierzchni drég i chodnikow 53,1

Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej 38,3
Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej 38,0

Budowa sciezek rowerowych 37,5

Poprawa oswietlenia drdg i chodnikow, przystankow,

drog rowerowych 31,2

Uporzadkowanie parkowania 25,5

Integragja roznych srodkéw transportu 22,2
Poprawa dostepu do informacji o komunikacji

zbiorowej

8,2

Uporzadkowanie dostaw towarow 4,9

Rys. 21. Dzialania niezbedne w celu poprawy funkcjonowania transportu wskazane przez mieszkancow
Pabianic w 2023 r. [%]
Zrédlo: ,,Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla Lédzkiego Obszaru Metropolitalnego
2030 (z perspektywa do 2040) — Zalacznik nr 2 Raport z badan spotecznych”, s. 34.

Tab. 19. Ocena realizacji postulatéw przewozowych w transporcie publicznym na obszarze
Pabianic i gmin oS$ciennych z zaleceniami dotyczacymi jej poprawy

Postulat Ocena* Zalecenia
Dobra — w odniesieniu do komunikacji utrzymanie co najmniej dotychczasowego
Bezposrednio$¢ autobusowej; istniejaca siatka potaczen poziomu obstugi komunikacyjnej
zapewnia powigzania pomi¢dzy gtéwnymi poszczegdlnych obszaréw miasta i
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obszarami stanowigcymi zrodta i cele podrozy
Dostateczna — w odniesieniu do komunikacji
tramwajowej; tramwaje dojezdzaja do pl.
Niepodleglosci w Lodzi, dojazd do Srodmiescia
wymaga przesiadki

przylegtych gmin przez transport publiczny
utrzymywanie oferty przewozowej
zapewniajacej wysoki udziat potaczen
bezposrednich miedzydzielnicowych, zgodne
z postulatami wigkszo$ci mieszkancow
miasta

kontynuowanie rozmow z Miastem £.6dz w
sprawie przedtuzenia linii tramwajowej z
Pabianic do Srédmiescia Lodzi — po
zakonczeniu inwestycji w Srodmiesciu Lodzi,
powodujacych utrudnienia w funkcjonowaniu
komunikacji tramwajowej

Dobra — zapewnione sg podstawowe standardy
czestotliwosci linii w dniu powszednim w

wzrost czestotliwosci kursow w przypadku

Czestotliwosé godzinach szczytdw przewozowych i JnAcZneEo Wzrosty Dopyhl
pozaszczytowymi oraz w soboty w potudnie i w & popy
niedziele po potudniu
Dobra — w zakresie dostepnosci do
infrastruktury transportu publicznego
Bardzo dobra — w zakresie dostepu do ustug . . Inoei — 1 .
(zakupu biletow) wspieranie intermodalnosci — aczenia
Bardzo dobra — w odniesieniu do komunikacji S?(?rlzqwgiﬁ(sﬁ (c)lztilcla YO$;?S$::$aEEaCJ !
autobusowej w zakresie dostepu 0sob P ubliCZZ};l oraz samochéd — trans po "
z niepetnosprawno$ciami — 100% pojazdow publiczny P
.z MZK sp. z 0.0. jest pojazdami p Y , .-
Dostepnosé niskopodiogowymi utrzymanie wskaznika gestosci
: 2
Dostateczna — w odniesieniu do komunikacji przystaqkow/km , .
. . X . tworzenie parkingow P&R i B&R przy
tramwajowej w zakresie dostosowania wezlach przesiadkowvch
do potrzeb 0s6b z niepelnosprawnosciami — w WQrowa dI;enie na liniy 41 wylacznic
dniu powszednim 58% kursow na linii 41 prowadzer ¢ yia
obstugiwana jest wagonami wagonow niskopodiogowych
wysokopodlogowymi, w sobote 49%, a w
niedziel¢ 53%
rozwoj informacji internetowej, np.
wyszukiwanie potaczen pabianickiej
Bardzo dobra — w zakresie informacji komgni}( ac i miejskiej w Google'Maps
Informacja przystankowej 1 informacji w internecie ?ggﬁgs.;ijntg.cj;g:cl;ft?;f;;ionwch do
Dobra — w zakresie informacji w pojazdach J1 W pojazcachi b Y
zakupu autobusach, jak w autobusach
hybrydowych zakupionych w latach 2018-
2019
Koszt Dobra — prawidtowe relacje cen biletow utrzymanie obecnych rozwigzan taryfowo-
jednorazowych i okresowych biletowych
Niezawodno§é Bardzo dobra — bardzo niski udziat kurséw kontynuacja dotychczasowej praktyki w
nierealizowanych przez MZK sp. z 0.0. zakresie niezawodno$ci ustug przewozowych
monitorowanie predkosci komunikacyjnej na
glownych ciggach i wprowadzenie w razie
Predkosé Dobra koniecznosci priorytetu dla pojazdow
transportu publicznego w przejezdzie przez
skrzyzowania
monitorowanie predkosci komunikacyjnej na
Dobra — niski udzial kursow realizowanych glownych ciagach i wprowadzenie w razie
Punktualnos¢ z okre$lonymi odchyleniami konieczno$ci priorytetu dla pojazdow
od rozktadu jazdy transportu publicznego w przejezdzie przez
skrzyzowania
Rvtmicznosé Bardzo dobra — prawidlowe roztozenie w kontynuacja dotychczasowej praktyki w
Y czasie odjazdow pojazdow w danym kierunku zakresie planowania oferty przewozowej
inwestycje w nowy tabor autobusowy —
Bardzo dobra — w zakresie stopnia zerkoemlsy]ny L. o
Wygoda wykorzystania zdolnosci przewozowe;j SUXCESywne wyposazanie pojazdow w

Dobra — w zakresie komfortu podrézy

klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej, w tym
zakup fabrycznie nowych pojazdow
wylacznie z klimatyzacja przestrzeni
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| | pasazerskiej

* — skala ocen: bardzo dobra, dobra, dostateczna, niedostateczna.
Zrbdlo: opracowanie wlasne.

Oferta przewozowa pabianickiej komunikacji miejskiej musi by¢ ksztaltowana w taki sposob, aby
nie pogarsza¢ stopnia spelniania zwykle podstawowych postulatow przewozowych, tj. punktualno$ci,
czestotliwosci kursowania ibraku przesiadek — zaréwno w skali calej sieci komunikacyjnej, jak iw
przekroju poszczeg6lnych obstugiwanych obszarow wiejskich.

Cechg charakterystycznag ustug komunikacji miejskiej, potwierdzona w badaniach marketingowych
prowadzonych w r6znych miastach, jest wzglednie niska elastyczno$¢ cenowa popytu. Oznacza to, ze
dziatania polegajgce tylko na obnizaniu ceny za ustugi transportu miejskiego — bez jednoczesnego
spelnienia w oczekiwanym stopniu najwazniejszych postulatow przewozowych, tj. bezposredniosci,
punktualnosci, czgstotliwosci 1 dostepnosci — stajg sie nieefektywne, poniewaz nie prowadzg do wzrostu
popytu, tylko przyczyniaja si¢ do zmniejszenia przychoddéw z biletdéw i w konsekwencji — do obnizenia
wskaznikéw odptatnosci. Wymienione prawidlowosci zachodzace na rynku ushug transportu miejskiego
muszg by¢ brane pod uwagg przy ksztattowaniu oferty przewozowe;.

Wszystkie planowane zmiany w ofercie przewozowej powinny by¢ konfrontowane z wynikami badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow obstugiwanego obszaru, poniewaz
ich akceptacja przez pasazero6w jest determinanta osiagnigcia oczekiwanych rezultatow. Zmiany
w preferencjach 1 zachowaniach transportowych mieszkancow nalezy identyfikowac
poprzez systematycznos¢ prowadzenia badan marketingowych. Nalezy takze pamigtac, Zze utrzymywanie si¢
wysokiej pozycji w rankingu okreslonego postulatu, dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla
pasazerow, ale posrednio moze takze oznaczaé, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym
stopniu.’”)

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkow transportu wynikajgce z potrzeb os6b
z niepelnosprawnos$ciami

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia si¢ populacji. Problem ten dotyczy takze
obszaru obstugiwanego pabianickg komunikacja miejska. Udziat 0sob starszych w ogole spoteczenstwa, jak
przedstawiono w p. 2.4. planu, bedzie systematycznie rost.

Jednym z celéw aktywizacji i pelnego uczestnictwa osob z niepelnosprawno$ciag w zyciu spolecznym oraz
zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego.

Mozna to zrealizowac¢ na dwoch ptaszczyznach:

- przewozow ogodlnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskowejsciowymi i niskopodtogowymi
(autobusy ze sprawng funkcja przykleku oraz platforma ulatwiajacg wprowadzenie wodzka iz miejscem
przeznaczonym dla niego), posiadajagcymi sprawny system informacji wizualnej (ulatwiajgcy podrdze
osobom niedostyszacym) isystem informacji glosowej (pozwalajacy na korzystanie z transportu
publicznego osobom niewidzacym iniedowidzacym); im wicksza liczba autobuséw tego typu
obstugujacych komunikacje miejska — tym wigksza jej dostgpnos$¢ dla osob z niepelnosprawnos$ciami,
docelowo wszystkie pojazdy powinny posiadac takie systemy;

- przewozdw specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla oséb z niepetnosprawno$ciami,
majacych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji itp.

Uwzgledniajac potrzeby os6b z niepetnosprawnosciami w procesie ksztaltowania standardu wyposazenia
pojazdéw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji zbiorowej w pabianickiej
komunikacji miejskiej, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:

-niskg podloge przynajmniej w czeSci pojazdu, w autobusach bez zadnych stopni poprzecznych
wewnatrz;

- zapewnienie miejsca na wozek inwalidzki lub dziecigcy w kazdym pojezdzie z wihasciwym
wyposazeniem, w autobusach wraz z platforma obstugiwang przez kierowce;

3 M. Wolanski: Alternatywne metody hierarchizacji postulatéw przewozowych oraz wyniki ich zastosowania w polskich
miastach. ,, Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 12, s. 4.

1d: 0B242092-1EBE-4D4D-987A-2BOCA85AEC41. Podpisany Strona 75



- elektroniczng wewnetrzng izewnetrzng informacje pasazerska wraz z zapowiedziami glosowymi
o zblizajacych si¢ przystankach;

- zewnetrzny system zapowiedzi glosowej o numerze linii ikierunku docelowym podjezdzajacego
na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej;

- wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla 0séb o ograniczonej mobilno$ci ruchowej;

- o$wietlenie wnetrza pojazdu, wtym w szczegolnosci wszystkich miejsc, w ktorych znajdujg sie
przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajace odczytanie wszelkich informacji umieszczonych wewnatrz dla
pasazerow;

- monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracja obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankow do obstugi pasazeréw o ograniczonej zdolnosci
ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

- budowanie perondow przystankow o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

- likwidacje barier terenowych na trasach drog dojscia pomiedzy przystankami a zrodtami i celami
podrdzy, zwlaszcza dla oséb o ograniczonej zdolnosci do poruszania si¢ (obnizone krawezniki, azyle dla
pieszych, dogodne lokalizacje przystankow);

- budowe nowych lub remont peronéw i zatok w sposdb umozliwiajacy podjechanie pojazdu komunikacji
miejskiej bezposrednio do kraweznika o wysokosci zapewniajacej wejscie do pojazdu niskopodtogowego
bez pokonywania réznicy poziomows;

- wyposazanie przystankow w siedzace miejsca oczekiwania dla pasazerow — w miar¢ mozliwosci
zadaszone 1 oslonigte przed wiatrem — szczegOlnie tam, gdzie liczba pasazerdw jest znaczaca oraz
w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej przez osoby o obnizonej
sprawnos$ci ruchowe;.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazerow (w tym niedowidzacych) otoczenia
pojazdéw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach pojazdow, aw
szczegolnosci naklejania ich wtaki sposob, aby catkowicie przystaniaty Iub zakrywaly widocznosé
otoczenia dla pasazerow.

Pelng funkcjonalno$¢ autobusu niskopodlogowego determinuje odpowiednie uksztattowanie
przystankow. Szczeg6lnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania si¢ autobusow bezposrednio
przy krawezniku, ktore mozna uzyskac¢ instalujac w obrgbie przystankow krawezniki prowadzace
o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposob kierujagce autobusy niskopodlogowe na krawedz
zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujace autobusy zwiekszaja rowniez ochrone opon i zapobiegaja
uszkodzeniom karoserii — dopasowana do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice
z efektem samosterowania. Takie rozwigzania bedg stosowane przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych
zwigzanych zrozbudowa lub modernizacja uktadu drogowego w obszarze funkcjonowania pabianickiej
komunikacji miejskie;.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazdéw 0so6b z niepelnosprawnosciami — niedowidzgcych
lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych ichodnikow w obrgbie przystankow,
zaleca si¢ montaz ptyt z wypustkami, stuzgcymi za sygnat ostrzegawczy dla 0s6b uzywajacych laski.

7. Organizacja rynku przewozow
7.1.Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat organizacji rynku pabianickiej komunikacji miejskiej przedstawiono na rysunku 22.
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Miasto Pabianice
Wydziat Infrastrukiury
Technicznej i Komunikadji

Foziom organizacji

Miejski Zaktad

Komunikacyjny Zaktad Komunikadji
sp. Z 0.0. Miejskiej w tasku

FPoziom realizaci

w Pabianicach

Popyt

Pasazerowie

Legenda:
- Porozumienia misdzygminne

Dopfata do usfug transportu miefskiego
na podstawie zawartych umdw

- Sprzedaz ustug

Rys. 22. Schemat organizacji rynku pabianickiej komunikacji miejskiej w 2024 r.
Zrodlo: opracowanie wlasne.

- Swiadczenie ustug

Wg stanu na dzien 31 maja 2024 r. linie pabianickiej komunikacji miejskiej obstugiwaly, poza miastem
Pabianice, na podstawie zawartych porozumien komunalnych, takze cztery gminy oscienne: Dhutéw,
Ksawerow, Pabianice i Rzgow.

Dodatkowo Gmina Miejska Pabianice posiadala porozumienia zawarte z miastem todzig, na mocy
ktorego przekazalo tej jednostce administracyjnej do realizacji cze$¢ zadania publicznego w zakresie
lokalnego transportu zbiorowego na terenie Pabianic. Porozumienia te dotyczyty realizacji przewozow na
liniach komunikacyjnych 41 (linia tramwajowa) oraz N4B (linia autobusowa).

Analogiczne porozumienie zawarto w zakresie przewozow pasazerskich z Gming kLask, ktorej
powierzono organizacj¢ przewozow na linii autobusowej D.

Organizatorem pabianickiej komunikacji miejskiej jest Prezydent Miasta Pabianice. Zadania organizatora
wypetia Wydziat Infrastruktury Technicznej i Komunikacji Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Przedmiotem dziatania Wydziatu Infrastruktury Technicznej i Komunikacji jest m.in. prowadzenie spraw
dotyczacych publicznego transportu zbiorowego wraz z pelnieniem w imieniu Prezydenta funkcji
organizatora publicznego transportu zbiorowego.
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Przyporzadkowanie poszczegdlnych zadan organizatora wyszczeg6lnionych w ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym do podmiotéw je realizujagcych w odniesieniu do przewozoéw organizowanych
przez Gming Miejska Pabianice, przedstawiono w tabeli 20.

Tab. 20. Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w publicznym transporcie zbiorowym
w Pabianicach — stan na 31 maja 2024 r.

. . Podmiot
Funkcja organizatorska - .
realizujacy funkcje
Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z Urzad Miejski w Pabianicach
uwzglednieniem potrzeb 0sob z niepelnosprawnosciami i 0s6b o ograniczone;j Wydzial Infrastruktury
zdolnosci ruchowe;j Technicznej i Komunikacji

Urzad Miejski w Pabianicach
Wydziat Infrastruktury
Technicznej i Komunikacji

Podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu
transportowego albo do aktualizacji tego planu

Zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

Urzad Miejski w Pabianicach

-standardow dotyczacych przystankow komunikacyjnych oraz dworcow Wydziat Infrastruktury

-korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow Technicznej i Komunikacji

-funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych

-funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego Urzad Miejski w Pabianicach
Wydziat Infrastruktury
. .. . Technicznej i Komunikacji MZK
-systemu informacji dla pasazera $p. 0.0

Urzad Miejski w Pabianicach
Wydziat Infrastruktury
Technicznej i Komunikacji

Okreslanie sposobu oznakowania $§rodkow transportu wykorzystywanych w
przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Negocjacje stawek optat za korzystanie przez operatorow i przewoznikow

z przystankow komunikacyjnych i dworcéw, ktorych wiascicielem albo
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na
liniach komunikacyjnych na obszarze wlasciwosci organizatora

Prezydent Miasta Pabianic

Okreslanie przystankow komunikacyjnych i dworcéw, ktorych wiascicielem lub
zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla Rada Miejska w Pabianicach
operatorow i przewoznikdéw oraz warunkdéw i zasad korzystania z tych obiektow

Urzad Miejski w Pabianicach
Wydziat Infrastruktury
Technicznej i Komunikacji

Przygotowanie i przeprowadzenie postgpowania prowadzacego do zawarcia
umowy o $wiadczenie ushug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu

. Prezydent Miasta Pabianic
zbiorowego

Ustalanie optat za przewoz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15
listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 1262), za ustuge Rada Miejska w Pabianicach
$wiadczong przez operatorow w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Urzad Miejski w Pabianicach
Wydziat Infrastruktury
Technicznej i Komunikacji

Ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ustuge swiadczong przez operatoréw w
zakresie publicznego transportu zbiorowego

Zrédto: opracowanie wlasne.

Skoncentrowanie wigkszosci funkcji organizatorskich w Wydziale Infrastruktury Technicznej
i Komunikacji w Urzedzie Miejskim w Pabianicach jest rozwigzaniem wlasciwym, umozliwiajacym
potencjalnie efektywne ksztaltowanie oferty przewozowej oraz jej dostosowywanie do preferencji
1 zachowan transportowych mieszkancow.

1d: 0B242092-1EBE-4D4D-987A-2BOCA85AEC41. Podpisany Strona 78




Wg stanu na dzien 31 maja 2024 r. Gmina Miejska Pabianice wykorzystywata do realizacji ushug
przewozowych jednego operatora — MZK sp. z 0.0. — bedacego podmiotem wewngtrznym i realizujacego
przewozy na podstawie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
zawartej w dniu 21 grudnia 2023 r. Umowa ta obejmuje okres od dnia 1 stycznia 2024 r. do dnia 31 grudnia
2033 r.

W obecnie obowigzujacej umowie z podmiotem wewnetrznym przyjeto model rozliczen ,brutto”
oznaczajacy, ze wptywy z biletow stanowia przychod Gminy Miejskiej Pabianice, a operator otrzymuje
rekompensate w wysokosci ponoszonych rzeczywistych kosztow funkcjonowania komunikacji miejskiej,
powickszonag o ustalony zysk zgodnie z wymogami zalacznika do rozporzadzenia (WE) 1370/2007.
Podstawa do naliczenia miesiecznej rekompensaty jest zrealizowana praca eksploatacyjna w liczbie
wozokilometréw przemnozona przez stawke kosztu jednostkowego wozokilometra.

Zadania dodatkowe, przydzielone Spotce umows, stanowia:

- zamieszczanie informacji przystankowej;

- prowadzenie sprzedazy biletow;

- kontrola biletow oraz naktadanie i pobieranie optat dodatkowych;

- prowadzenie zadan zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury torowo-sieciowe;.

W okresie planowania nie zaktada si¢ zmiany aktualnej struktury podmiotowej rynku wykonawcow
przewozow pabianickiej komunikacji miejskiej, aczkolwiek w przypadku zaistnienia okolicznosci
wskazujacych na celowo$¢ zakontraktowania innego operatora (operatoré6w) do obstugi czesci linii
komunikacyjnych lub wybranych zadan przewozowych na tych liniach, takag mozliwo$¢ przyjmuje si¢ za
dopuszczalng — po przeprowadzeniu odpowiednich procedur ipostgpowan wynikajagcych z ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym.

7.2. Integracja uslug publicznego transportu zbiorowego

Integracja transportu publicznego w przewozach pasazerskich, wtym o charakterze uzytecznosci
publicznej, moze dotyczy¢:

- wspdlnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajow transportu publicznego,
szczegolnie w lokalnych wezlach integracyjnych i na przystankach integracyjnych;

- internetowej wyszukiwarki polaczen, obejmujacej wszystkie ushugi transportu zbiorowego na obszarze
miasta i przynajmniej w czesci regionu;

- koordynacji rozktadow jazdy i eliminowania wzajemnej konkurencji na wspdlnych trasach;

- wspotdziatania organizatoréw transportu publicznego i przewoznikdéw w tworzeniu wspolnego systemu
taryfowo-biletowego oraz wspoéldziatania w budowie wspoélnej sieci sprzedazy biletow;

- statego udoskonalania funkcjonowania weztow i przystankow integrujacych transport zbiorowy réznych
organizatorOw wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Gmina Miejska Pabianice, jako organizator przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej w komunikacji miejskiej, bedzie organizowa¢ sie¢ linii komunikacji miejskiej w taki sposob by
w jak najwigkszym stopniu utatwi¢ pasazerom przesiadanie si¢ pomiedzy réznymi $rodkami transportu
publicznego. Na obszarze Pabianic, przy stacji kolejowej Pabianice rozbudowany zostanie multimodalny
wezel przesiadkowy.

Poszczegolne rodzaje transportu zbiorowego — regionalny, miejski oraz kolejowy — muszg ze soba
wspotpracowaé, gdyz podroze realizowane za posrednictwem potaczen regionalnych autobusowych
i kolejowych, kontynuowane sa z wykorzystaniem $rodkéw transportu miejskiego (maja charakter
komplementarny). W rezultacie, ucigzliwos¢ przesiadki z pociggu do autobusu (i odwrotnie) oraz brak
dogodnych potaczen publicznego transportu zbiorowego w sasiedztwie przystankoéw lub stacji kolejowych,
wzglednie brak pelnej koordynacji rozktadow jazdy, odbijg si¢ negatywnie na obydwu tych rodzajach
transportu. Wspodtpraca w tym zakresie powoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu miejskiego i kolejowego, wymaga takze
podjecia niezbgdnych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla dogodnego przesiadania si¢
pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym.

Integracja wewnetrzna transportu publicznego w Pabianicach bedzie dotyczyc¢:
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- systemowej koordynacji rozktadow jazdy w catej sieci komunikacji miejskiej;

- pelnej informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajow publicznego transportu zbiorowego,
z rozszerzeniem o informacj¢ dot. odjazdéow na przystankach przesiadkowych oraz zwigkszenie liczby
internetowych wyszukiwarek potaczen, obejmujacych ustugi komunikacji miejskiej oraz innych rodzajow
publicznego transportu zbiorowego;

- doposazenia przystankow komunikacji miejskiej w parkingi rowerowe, umozliwiajace kontynuowanie
podrdzy srodkami transportu publicznego.

Glownym mankamentem obecnie obowiazujacej oferty przewozowej jest czeSciowa dezintegracja
taryfowo-biletowa sieci transportu miejskiego na obszarze, na ktéorym jego organizatorem jest m.in. Gmina
Miejska Pabianice. Pasazerowie korzystajacy z ushug wiecej niz jednego organizatora, a nie nabywajacy
biletu okresowego, nie moga kupi¢ biletu aglomeracyjnego, umozliwiajacego podrozowanie roéznymi
srodkami transportu zbiorowego wszystkich jego organizatoréw. W odniesieniu do mieszkancéw Pabianic
i gmin o$ciennych sytuacja taka dotyczy przede wszystkim pasazeréw podrozujacych doraznie autobusami
MZK sp. zo.o. ikorzystajacych jednoczes$nie z linii tramwajowej 41 oraz — juz na obszarze todzi —
z innych potaczen organizowanych przez ZDiT w Lodzi lub/i z linii autobusowej D, organizowanej przez
Gmine¢ Lask. Koniecznos¢ nabywania wigcej niz jednego biletu przez tych pasazeréw powoduje, ze taczna
cena ustug miejskiego publicznego transportu zbiorowego staje si¢ nieatrakcyjna, sktaniajac cze$¢ osob
podrozujacych w relatywnie dhuzszych relacjach do korzystania z samochodu osobowego lub z oferty
przewoznikow dzialajacych konkurencyjnie w stosunku do systemu transportu miejskiego aglomeracji
todzkiej, w ramach komunikacji regionalne;.

Doswiadczenia $wiatowe, atakze krajowe w zakresie ksztaltowania zintegrowanej oferty taryfowo-
biletowej wskazuja, ze mieszkancom w najwigkszym zakresie korzystajagcym z transportu zbiorowego,
awiec podrozujagcym po obszarze aglomeracji, oferuje si¢ bilety w cenach zawierajacych rabat
marketingowy w stosunku do sumy cen biletow poszczegélnych organizatoréw, ktorych oferta tworzy
wspoOlny bilet. Wysoko$¢ tego rabatu, podobnie jak podzial przychodéw ze sprzedazy biletow
aglomeracyjnych, w praktyce jest przedmiotem negocjacji organizatorow i powinna uwzglednia¢ poziom
elastycznosci cenowej popytu.

Warunkiem uzyskania zatozonych w niniejszym planie korzystnych rezultatow wynikajacych z zasad
zrOwnowazonego rozwoju transportu publicznego, jest wprowadzenie zintegrowanej oferty taryfowo-
biletowej w catej aglomeracji 10dzkiej. Dobrym poczatkiem wprowadzania takiej integracji sa funkcjonujace
w ofercie bilety okresowe: todzko-pabianicki oraz aglomeracyjny, w ktorych zaimplementowano
rozwigzania techniczne z systemu biletu elektronicznego obowigzujgcego w sieci t6dzkiej komunikacji
miejskiej — systemu biletowego Migawka. Co najmniej w zakresie biletow okresowych, adresowanych do
segmentu statych klientow transportu publicznego, bilety te rozwiazuja problem dezintegracji taryfowej
pabianickiej, t6dzkiej i taskiej komunikacji miejskie;j.

Zgodnie ztaryfa optat obowigzujaca na dzien 31 maja 2024 r., Wspolny Bilet Lodzko-Pabianicki
zachowywat wazno$¢ w catej sieci pabianickiej i 16dzkiej komunikacji miejskiej. Bilet normalny 30-dniowy
kosztowat 230,00 zt, zas 90-dniowy — 599,20 zt (z Kartg Pabianiczanina lub todzianina odpowiednio
206,00 zt i 540,00 zt).

Oferta Wspolnego Biletu Aglomeracyjnego obowiagzywata w calej todzkiej komunikacji miejskie;j,
pociagach L.odzkiej Kolei Aglomeracyjnej sp. z 0.0. i Polregio SA oraz w lokalnej komunikacji autobusowej
w Pabianicach i Zgierzu (bilety WBA ze znakiem +), Lasku (bilet B+), Zdunskiej Woli (bilet C+) oraz
Sieradzu (bilet D+).

Ceny biletoéw 30-dniowych normalnych WBA, wedtug stanu na dzien 31 maja 2024 r., ksztaltowaly sie
nastepujaco:

- 229,00 zt — dla biletu na strefe A (f6dzka komunikacja miejska, w tym linie 41 i N4B w Pabianicach
oraz pociaggi w granicach strefy A — migdzy Pabianicami, Lodzig a Zgierzem);

- 280,40 zt — dla biletu na strefe A+ (bilet strefy A rozszerzony o catg sie¢ pabianickiej i zgierskiej
komunikacji miejskiej);

- 343,00 zt — dla biletu na stref¢ B (f6dzka komunikacja miejska, w tym linie 41 i N4B w Pabianicach
oraz pociagi w granicach strefy B — miedzy Laskiem, Pabianicami, t.odzig a Zgierzem);

- 348,00 zt — dla biletu na strefe B+ (bilet strefy B rozszerzony o catg sie¢ pabianickiej i zgierskiej
komunikacji miejskiej oraz komunikacji taskiej);
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- 373,00 zt — dla biletu na strefe C (t6dzka komunikacja miejska, w tym linie 41 i N4B w Pabianicach
oraz pociagi w granicach strefy C — migdzy Zdunska Wola, Pabianicami, L.odzig a Zgierzem);

- 383,00 zt — dla biletu na strefe C+ (bilet strefy C rozszerzony o cala sie¢ pabianickiej i zgierskiej
komunikacji miejskiej oraz komunikacji zdunskowolskiej);

- 413,00 zt — dla biletu na strefe D (16dzka komunikacja miejska, w tym linie 41 i N4B w Pabianicach
oraz pociagi w granicach strefy D — migdzy Sieradzem, Pabianicami, Lodzig a Zgierzem);

- 433,00 zt — dla biletu na strefe D+ (bilet strefy D rozszerzony o cala sie¢ pabianickiej i zgierskiej
komunikacji miejskiej oraz komunikacji sieradzkiej).

Bilety WBA na strefy B/B+, C/C+ i D/D+ byly sprzedawane w rozrdéznieniu na poszczego6lne kierunki
linii kolejowych z Lodzi: Sieradz, Lowicz, Kutno i Koluszki. Kazdy z biletéw byl natomiast honorowany
w strefie A, obejmujacej $cislg aglomeracj¢ — Pabianice, £6dz i Zgierz.

Wprowadzenie mozliwosci zakupu biletu okresowego zintegrowanego, uwzgledniajacego rabat
marketingowy wzgledem sumy cen biletow, ktore nalezatoby nabywac¢ osobno, warunkuje wzrost popytu na
komunikacje tramwajowg i kolejowa pomigdzy Pabianicami a todzig i zarazem jest jednym z powodow
odptywu pasazerow z drogowej komunikacji regionalnej (autobusow PKS i minibuséw).

Wprowadzenie wspolnych biletow okresowych byto mozliwe dzigki integracji no$nikow. Zarowno bilety
okresowe pabianickie, 16dzkie i zgierskie, jak i Wspolny Bilet Aglomeracyjny oraz Wspolny Bilet £.6dzko-
Pabianicki, kodowane sa na Migawce, a takze na innych no$nikach przystosowanych do standardu Migawki
(Elektroniczna Legitymacja Studencka, Migawka banku Santander Bank Polska zintegrowana z funkcja
karty ptatniczej). Funkcjonowanie jednego systemu obslugi biletow okresowych w aglomeracji 16dzkiej
utatwia zaré6wno ich dystrybucje, jak i rozliczanie.

We wszystkich Punktach Sprzedazy Biletéw MZK sp. z 0.0. sprzedawane sg bilety pabianickie, todzkie
i taskie oraz okresowe zgierskie i zintegrowane, a w kasie MZK sp. z 0.0. na dworcu kolejowym Pabianice —
dodatkowo bilety kolejowe Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej sp. z 0.0., Polregio SA, PKP Intercity SA, Kolei
Wielkopolskich sp. z 0.0. oraz Kolei Matopolskich, Kolei Slaskich, PKP SKM w Tréjmiescie sp. z 0.0.
i Arriva RP.

Zardéwno bilety pabianickie, t6dzkie, zgierskie, jak i kolejowe (LKA, Polregio, PKP IC) dostepne sa przez
aplikacje mobilng. Korzystajac zjednego sklepu internetowego mozna naby¢ bilety okresowe taryfy
pabianickiej, t6dzkiej i zgierskiej oraz Wspolny Bilet £.odzko-Pabianicki.

Z uwagi na problemy z eksploatacja biletomatow mobilnych, obslugujacych ptatnosci gotowkowe
(konieczno$¢ uzupehniania bilonu, rozliczania wptat gotdwkowych, czeste awarie techniczne kaset zwigzane
m.in. z wstrzgsami podczas jazdy), zaleca si¢ kontynuowanie dotychczasowej praktyki eksploatacji
biletomatéw mobilnych przyjmujacych wylacznie platnosci bezgotowkowe kartami ptatniczymi lub BLIK-
iem (sa to nie tylko urzadzenia latwiejsze w utrzymaniu, ale takze zajmujace mniej miejsca). Obstuge
platno$ci gotowkowych beda w dalszym ciggu zapewniaé biletomaty stacjonarne, ustawione w kilku
najbardziej newralgicznych punktach miasta, zgodnie z danymi o popycie obliczonymi dla poszczegdlnych
przystankow.

Integracja systemow transportowych funkcjonujacych na obszarze Pabianic odbywa si¢ takze na
poziomie systemu sprzedazy biletow poprzez mozliwos¢ zakupu w biletomatach w autobusach MZK sp.
z 0.0. biletow taryfy pabianickiej, 16dzkiej, taskiej i strefowej LKA. Biletomaty zapewniajg takze mozliwos¢
dotadowania biletu okresowego na Migawce. Powyzsza praktyka powinna by¢ dalej kontynuowana.

W przysztosci nalezy doprowadzi¢ do sytuacji, w ktorej jeden system biletowy bedzie obowigzywatl na
liniach organizowanych przez Gming Miejska Pabianice, w $rodkach transportu obslugujacych linie
lokalnego transportu zbiorowego w Lodzi (organizowane przez ZDiT w Lodzi) oraz w pociagach, ktorych
organizatorem jest Wojewddztwo Lodzkie (a docelowo — takze iw pojazdach wybranych operatorow
i przewoznikow regionalnej komunikacji kolejowej i autobusowej). Niewlaczenie LKA do wspodlnego
systemu biletowego moze bowiem podwazy¢ zasadno$¢ jego wdrozenia w pabianickiej komunikacji
miejskiej, ze wzgledu na mozliwg w dalszej przysztosci znaczacg rolg LKA w obshudze podrozy do iz
Lodzi.

Nalezy doda¢, ze atrakcyjna cenowo taryfa aglomeracyjna, uwzgledniajaca oczekiwania statej grupy
pasazerow, jest warunkiem rownowazenia transportu — w tym roli, jaka wtej polityce powinni petié
operatorzy kolejowi, wykonujacy na zlecenie Wojewddztwa Lddzkiego przewozy kolejowe uzytecznos$ci
publicznej: L.odzka Kolej Aglomeracyjna sp. z 0.0. i Polregio SA. Kolej ta jest w stanie zapewni¢ prawie
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o potowe krotszy czas dojazdu w relacji z Pabianic (dworzec kolejowy) do centrum Lodzi w stosunku do
obecnie obowigzujacej oferty rozkladowej linii tramwajowej 41 (z koniecznoscig przesiadki na inne linie
funkcjonujace z pl. Niepodlegltosci do centrum). Czas ten przy podrozy pociagiem do centrum t.odzi skroci
si¢ jeszcze bardziej po oddaniu do uzytku budowanego tunelu $rednicowego pomiedzy stacjami t.odz
Kaliska i tL06dz Fabryczna z planowanym przystankiem na wysokosci al. Kosciuszki. Wyrazne korzysci,
zwigzane z czasem podrozy, moga jednak nie zosta¢ zdyskontowane przez wysokie ceny biletow, zwlaszcza
gdy dotyczy¢ beda tych mieszkancow Pabianic, ktorzy do dworca kolejowego musza dojecha¢ autobusem.

8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegélnych postulatow przewozowych w 2030 r.
przedstawiono w tabeli 21.

Tab. 21. Pozadany docelowy poziom realizacji uslug w pabianickiej komunikacji miejskiej
w przeKkroju poszczegdélnych postulatéow przewozowych w 2030 r.

Postulat
Pprzewozowy

Docelowy pozadany poziom realizacji w 2030 r.

Bezposrednios¢

Zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasazeréw potaczen
bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji komunikacyjnych mieszkancow miasta
lub pasazerow komunikacji miejskiej

Czestotliwosé

Przynajmniej utrzymanie czestotliwos$ci kursowania linii pabianickiej komunikacji miejskiej

Dostepnosé

Utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankow na km?

Przebudowa wybranych przystankéw w sposoéb umozliwiajacy wjazd do pojazddéw osob z
niepetnosprawnosciami na wozkach bez koniecznosci uzywania rampy umieszczonej w
pojazdach komunikacji miejskiej

Wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankow w krawezniki naprowadzajace —
ulatwiajgce zatrzymanie pojazdow bezposrednio przy krawedzi jezdni

Informacja

Zintegrowana informacja o ustugach w internecie, obejmujaca takze przewozy regionalne
autobusowe 1 kolejowe, z uwzglednieniem korzystania przez urzadzenia mobilne

Rozwdj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach weztowych i
wybranych innych o duzym ruchu pasazerskim

Koszt

Utrzymanie atrakcyjnych rabatow dla posiadaczy Karty Pabianiczanina
Utrzymanie relacji ceny biletu okresowego do jednorazowego nie wyzszej niz 30

Niezawodnos$¢

Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kursow na poziomie powyzej
99,9%

Predkosé

Utrzymanie co najmniej obecnego poziomu predkosci komunikacyjnej

Stworzenie preferencji dla transportu zbiorowego w ruchu ulicznym

State monitorowanie rzeczywistej predkosci komunikacyjnej autobuséw na gtéwnych ciggach
komunikacyjnych

Dostosowanie czasow jazdy w poszczeg6lnych godzinach i dniach tygodnia do
zréznicowanych warunkow drogowych

Punktualnos$¢

Udziat odjazdéw opoznionych do 3 min nie wigkszy niz 3%
Udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min: mniejszy niz 1%

Rytmiczno$¢

Utrzymanie zasady rytmicznej obstugi glownych ciagéw komunikacyjnych, realizowanej
wspolnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do konstrukcji rozktadow jazdy,
dazenie do rytmicznych odjazdoéw takze w ramach kazdej z linii

Wygoda

Systematyczna wymiana pojazdow komunikacji miejskiej o wieku obecnie wyzszym niz 15 lat
na pojazdy w standardzie wyposazenia jak posiadane autobusy hybrydowe, do catkowitego ich
zastapienia

Osiagnigcie wskaznika przecig¢tnego wieku taboru do 8 lat

Wprowadzenie do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych

Poprawa standardu obstugi pasazerow, uzyskana poprzez przeprowadzenie szkolen dla
kierowcow z zakresu obstugi klienta, radzenia sobie ze stresem i postgpowania w sytuacjach
konfliktowych

Wyposazenie pojazdow w dodatkowe urzadzenia zapewniajace wygodg i bezpieczenstwo
podrézowania, w tym w klimatyzacj¢ przestrzeni pasazerskiej

Nieprzekraczanie maksymalnego zapehienia odpowiadajacego 70% nominalnej zdolno$ci
przewozowej pojazdow

Zrbdlo: opracowanie wlasne.
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Narzedziem do uzyskania pozadanego stanu jakosci ustug komunikacji miejskiej bedzie sukcesywna
wymiana taboru na proekologiczny. Za minimalny standard czystosci spalin autobuséw wprowadzonych
w miejsce obecnie eksploatowanych, poza projektami inwestycyjnymi zakupu pojazdéw fabrycznie
nowych, nalezy uzna¢ norm¢ EURO-5.

Do 2030r. wszystkie pojazdy realizujace ushugi przewozowe organizowane przez Gming Miejska
Pabianice, powinny spetnia¢ nastgpujace wymogi wyposazenia:

- jednolite barwy miejskie;
- niska podtoga (bez progdéw poprzecznych wewnatrz) w wykonaniu antyposlizgowym;
- ogrzewanie i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;

- miejsce na wozek inwalidzki lub dziecigcy z dedykowanym miejscem do siedzenia oraz platforma
utatwiajaca wjazd osobom na wozkach inwalidzkich;

- system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku;

- system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujacy takze pojazd na tablicach przystankowej
informacji dynamicznej oraz zapowiedzi glosowe przystankow;

- dostep do internetu oraz tadowarki USB;
- system monitoringu wizyjnego wewngetrznego i zewnetrznego wraz z rejestracja obrazu;

Za stan pozadany mozna uzna¢ flote sktadajaca si¢ z pojazdéw komunikacji miejskiej, w przypadku ich
zasilania silnikami spalinowymi, o $rednim wieku od 8 do 10lat, przy czym zaden z autobuséw
nie powinien by¢ starszy niz 20 lat. W przypadku autobusow elektrycznych dotychczasowe doswiadczenia
z eksploatacji tramwajow i trolejbusow, wskazuja na dopuszczalny wyzszy wiek pojazdow, nawet powyzej
20 lat, bez utraty waloréw uzytkowych oraz znacznego wzrostu kosztow codziennej eksploatacji.

Istotng cze$cig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystankowa. Nalezy
dazy¢ do statej modernizacji infrastruktury przystankowej — w celu poprawy warunkow oczekiwania,
szczegoOlnie podczas ztych warunkéow atmosferycznych oraz poprawy bezpieczenstwa, a takze
funkcjonalnosci, z uwzglednieniem potrzeb o0séb z niepelnosprawnos$ciami. Do 2030 r. nalezy utrzymac
procent przystankéw wyposazonych w wiaty ztawkami i ostonami od wiatru i deszczu oraz w kosze na
odpady. Jednocze$nie perony przystankowe powinny by¢ dostosowane do obslugi 0sob
z niepelnosprawnosciami, a wszelkie bariery architektoniczne, takze w dojsciach do przystankow, usunigte.

Organizatorowi przewozow powinno si¢ zapewni¢ mozliwo$¢ egzaminowania kontrolerow biletow 1—
w uzasadnionych przypadkach — takze kierowcow operatora, w zakresie znajomosci taryfy i zasad obshugi
pasazerow. Egzaminy te powinny by¢ poprzedzone szkoleniami kierowcow w objetym nimi zakresie, ze
szczegolnym naciskiem na zasady postepowania w sytuacjach konfliktowych.

9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazna rolg. Powinna by¢
kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowa¢ na najnowszych rozwigzaniach technologicznych, a takze
marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we wszystkich miejscach
(wezly przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, mieszkania, miejsca pracy, nauki iodpoczynku),
w ktorych moga tych informacji potrzebowaé. Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg
zastgpowane lub uzupeklniane przez rozwigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majace
wigkszy zasieg oddziatywania — wykorzystujace nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne,
dzieki czemu informacja w postaci obrazu i dzwigku dociera do pasazera w wielu miejscach, réwniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjne;.

Podstawowym nos$nikiem informacji o ofercie przewozowej sa obecnie nie tylko rozktady jazdy
rozmieszczane na przystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach, a zwlaszcza powszechnie juz
dostgpna informacja internetowa (w tym dla urzadzen mobilnych). Informacja ta powinna by¢ czytelna
itatwa w obstudze takze dla osdb majacych na co dzien mniejszy kontakt ztg forma komunikacji
migdzyludzkie;.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest m.in. administrowanie systemem informacji
dla pasazera oraz zapewnianie zamieszczenia jej na przystankach i dworcach przez niego zarzadzanych oraz
w pojazdach obstugiwanych organizowane linie.
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Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera — klienta
transportu publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny oraz tatwy do zapamietania, np.
dzigki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut odjazdow.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i powigzanym z nim
pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organizatorzy publicznego transportu
zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie informacje o ofercie przewozowej w formie
baz danych i udostepniali je w internecie i w weztach przesiadkowych.

Docelowy system informacji dla pasazeréw do 2030 r. obejmowac bedzie:
- zintegrowang informacj¢ na przystankach;
- kompleksowg informacj¢ w pojazdach;

- portal pasazera — zintegrowang informacje¢ w internecie, telefonach komorkowych i innych urzadzeniach
mobilnych.

Tab. 22. Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu zbiorowego
w pabianickiej komunikacji miejskiej

Czes¢ skladowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

wydruki rozktadow jazdy na przystankach wedtug jednolitego, czytelnego wzoru

graficznego
informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow w wiatach przystankowych
Zintegrowana dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdow na wybranych
informacja przystankach (na najwazniejszych przystankach w formie tablic dynamicznej
na przystankach informacji pasazerskiej, na pozostatych w formie QR kodéw do zeskanowania)

mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wiatach przystankowych
kontakt i dane organizatora z szybkim tagczem, np. kodem QR
dane kontaktowe do operatorow poszczegdlnych linii

nazwa, logo i dane kontaktowe organizatora

wyswietlacze wewnetrzne i zewnetrzne z kierunkiem jazdy

tablice lub wyswietlacze wewngtrzne z trasg linii ze wszystkimi przystankami ze
Informacja w pojazdach wskazaniem miejsc dogodnych przesiadek

informacja o opfatach, ulgach i regulaminie przewozow

zapowiedzi glosowe przystankow

piktogramy, w tym wskazujace miejsca dla 0séb z niepetnosprawnosciami

mapa sieci komunikacji miejskiej ze wskazaniem wszystkich przystankéw, w tym

wezlowych
Zintegrowana informacja schematy weztow przesiadkowych
w internecie, telefonach peine, aktualne rozklady jazdy dla wszystkich rodzajow dnia tygodnia
komérkowych i innych wyszukiwarka polgczen
urzadzeniach mobilnych informacja o oplatach, ulgach i regulaminie przewozow

informacja o stosowanych procedurach
informacja o sposobie sktadania i rozpatrywania skarg i wnioskow

Zrédto: opracowanie whasne.
10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujacych rozwdj miast, a ze wzgledu na jego
negatywne oddzialywanie na $rodowisko naturalne, stanowi znaczacg ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancow.
Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrézy zmotoryzowanych w miescie
wptywa w najwigkszym stopniu na ograniczenie zanieczyszczen emitowanych do srodowiska przez ruch
pojazdow. Zakladajac, ze w Pabianicach, w godzinach szczytu usrednione napelnienie w autobusie
W szczycie przewozowym wynosi 40 0s6b oraz ze w jednym samochodzie osobowym podrézuje $rednio 1,2
osoby, mozna zatozy¢, ze najeden autobus wruchu przypada potok az 33 samochodow osobowych.
Komunikacja miejska istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, czy tez do centrum miasta, co
wprost przektada si¢ na obnizenie emisji spalin ijest najbardziej efektywnym dzialaniem ochrony
srodowiska w miescie. Warunkiem uzyskania jak najwigkszego pakietu korzysci dla mieszkancow jest
zachecenie do rezygnacji z codziennego uzywania samochodu osobowego — na rzecz autobusu.
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Najwazniejszym dziataniem wladz samorzadowych bedzie wprowadzanie réznego rodzaju zachet
i priorytetow dla transportu publicznego oraz przemys$lanych ograniczen dla transportu indywidualnego, aby
jak najwigksza liczba podroznych decydowata si¢ na korzystanie z komunikacji miejskiej. Zrownowazony
rozwoj to ksztaltowanie transportu miejskiego w sposéb minimalizujacy jego negatywny wplyw na
srodowisko 1 mieszkancow. Skuteczne wdrazanie zrownowazonego rozwoju polega na wspieraniu dziatan
ograniczajacych zapotrzebowanie na transport — poprzez odpowiednig polityke przestrzenng, rozwoj
nowych technologii oraz promowanie publicznego transportu zbiorowego, a szczegodlnie rozwigzan
nieemitujacych zanieczyszczen w miastach.

Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Pabianicach sa podporzadkowane strategii
zréwnowazonego rozwoju, uznanej za zasade ksztattowania polityki transportowej, zuwzglednieniem
integracji réoznych form transportu pasazerskiego. Elementem integracji bedzie urzadzenie na wybranych
petlach koncowych linii komunikacji miejskiej parkingéw P&R.

Rozwo6j ruchu rowerowego wymaga stworzenia kompleksowego systemu drog dla rowerdw,
pozwalajacych na wygodne i bezpieczne poruszanie si¢ po calym miescie — umozliwiajace dotarcie do
wszystkich istotnych celow ruchu oraz zapewniajacych dogodny dojazd rowerem do Pabianic z okolicznych
miejscowosci w gminach os$ciennych. Budowie drog dla roweréw bedzie towarzyszyt rozwoj pozostalej
infrastruktury rowerowej (stojakéw, stacji napraw), likwidowane bgda bariery dla ruchu rowerowego
w przekraczaniu ciggow komunikacyjnych, urzadzane beda parkingi B&R oraz prowadzone kampanie
edukacyjne w zakresie bezpiecznego poruszania si¢ rowerem.

Podejmowane bedg takze dziatania zmierzajgce do likwidacji ucigzliwosci i utrudnien dla ruchu pieszego,
w szczegolnosci w dojsciach do przystankow. Dziatania te beda obejmowaty:

- tworzenie dogodnych, najkrotszych drog dla pieszych — oddzielonych od uciazliwosci ruchu miejskiego
— wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtuz ciagdw pieszych;

- likwidacje barier w przekraczaniu ciagéw komunikacyjnych, szczegodlnie dla oso6b o ograniczonej
zdolno$ci poruszania sig;

- ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciagéw pieszych;

- lokalizacje dogodnych, powigzanych z ciagami pieszymi, przystankéw komunikacji miejskiej;

- tworzenie ciaggdw pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktéorych piesi majg
pierwszenstwo w ruchu.

Determinantami ~ okre$lajacymi  kierunki  rozwoju  publicznego  transportu  zbiorowego
w Pabianicach, s3:

-uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewodztwa todzkiego (p. 2.10. opracowania);

- prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajace uwarunkowania demograficzne, spoteczne
i gospodarcze, zrodta ruchu, ochron¢ s$rodowiska 1idostgp do infrastruktury (p.2.4.-2.9. planu
transportowego);

- uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta — przywolane w p. 2.3. planu transportowego;

- przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta, szczegoétowo
opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

- zatlozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strategicznych;

- wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrdwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan promujacych
utrzymanie obecnego poziomu irozwoj transportu zbiorowego — poprzez wymian¢ taboru na autobusy
0 napedzie zeroemisyjnym lub/i poprawe komfortu podrézy linig tramwajowa 41 — poprzez wprowadzenie
do jej obstugi wylgcznie tramwajow niskopodtogowych.

Waznym alternatywnym — bezemisyjnym srodkiem transportu do codziennego poruszania si¢ po miescie
— sg rowery 1inne pojazdy napedzane sitag miesni. Wiekszy udzial tego typu pojazdéw w ruchu miejskim
zmniejsza lokalng emisj¢ spalin, ogranicza zapotrzebowanie na miejsca parkingowe dla samochodow
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osobowych oraz — poprzez zwickszong aktywno$¢ fizyczng — wplywa na poprawe stanu zdrowia
mieszkancoéw. Dla wzrostu znaczenia ruchu rowerowego w przemieszczaniu si¢ po Pabianicach niezbedne
jest dokonczenie budowy kompleksowej sieci drog rowerowych, wzbogaconej o strefy Tempo 30,
obejmujace strefy o przewadze funkcji mieszkaniowej oraz centralne obszary poszczego6lnych osiedli.

Konieczne jest przeprowadzenie akcji edukacyjnych iinformacyjnych, promujacych zréwnowazona
mobilno$¢ miejskg oraz elektromobilnosé.

Niezwykle istotnym kierunkiem rozwoju pabianickiej komunikacji miejskiej bedzie jej integracja
w ramach calego systemu publicznego transportu zbiorowego (obejmujacego réwniez przewozy kolejowe
i inne niz komunikacja miejska przewozy drogowe).

Integracja systemow transportowych obejmuje:

- poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztow i przystankéw integracyjnych
i przesiadkowych, pozwalajacych na szybka i wygodna przesiadke;

- poziom rozkladow jazdy — poprzez wzajemna koordynacje¢ potaczen przesiadkowych;

- poziom jednej taryfy — poprzez wprowadzanie wspolnego/jednego biletu i koordynacje taryfowa na
szczeblu aglomeracyjnym.

Utworzenie zintegrowanych we¢ziow i przystankow przesiadkowych pomigdzy regionalnym transportem
kolejowym i autobusowym, lokalnym i regionalnym transportem autobusowym oraz komunikacja miejska,
stanowi szans¢ rozwoju dla wszystkich tych systemdéw transportu publicznego. Zintegrowany wezet
przesiadkowy powinien zapewni¢ jak najkrotsze ibezposrednie przejscie pomigdzy réznymi rodzajami
srodkéw transportu (oczywiscie najlepiej w systemie door-to-door) oraz nie posiada¢ barier utrudniajacych
przemieszczanie si¢ dla 0s6b z niepetnosprawnosciami, za to umozliwiaé wygodne, zabezpieczone przed
niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi miejsce do oczekiwania na przesiadke.

Kierunki rozwoju publicznego transportu w Pabianicach beda zgodne zuregulowaniami zawartymi
w dokumentach strategicznych krajowych iwojewddzkich oraz ze strategicznymi wytycznymi Unii
Europejskiej dotyczacymi:

- zrbwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
- promowania rozwigzan proekologicznych;
- integracji srodkdéw transportu;
- podnoszenia standardow obstugi pasazerskiej.
11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego

Podstawowa zasada racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie podazy ustug
przewozowych do popytu. Z uwagi na zaleznos¢ popytu od oferowanej podazy ustug, wystepuje sprzezenie
zwrotne tych dwoch czynnikow. Przyjete zasady obstugi komunikacyjnej na obszarze miasta maja na celu
zapobiec stopniowemu ograniczaniu systemu transportu zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej
atrakcyjno$ci i wzrostu kongestii — wskutek niekontrolowanego wzrostu przewozéw samochodami
osobowymi. Dostgpno$¢ transportu indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci
miejsc parkingowych w poblizu zrodet i celow podrozy. Istotne zmniejszanie poziomu ustug przewozowych
w transporcie publicznym poza okresami szczytow przewozoéw prowadzi tez zazwyczaj do znacznego
wzrostu kosztow jednostkowych (kosztow wozokilometra) operatora.

W okresie planowania (do 2030 r.) przyjmuje si¢ nastgpujace zasady ksztattowania oferty publicznego
transportu zbiorowego:

1. Uktad sieci komunikacyjnej iposzczegdlne zadania przyjete do realizacji uwzgledniaé beda
specyficzny charakter obszaru objgtego obsluga komunikacyjng, w szczegolnosci potozenie Pabianic oraz
obstugiwanych pabianicka komunikacja miejska gmin o$ciennych w aglomeracji todzkie;j.

2.Jedna z wazniejszych determinant planowanego uktadu komunikacyjnego bedzie wlasciwe
skomunikowanie poszczegdlnych osiedli Pabianic z dworcem kolejowym izapewnienie dogodnych
przesiadek na pociagi LKA i POLREGIO, zapewniajacej szybkie potaczenie Pabianic z Lodzia.

3. Zmiany w ukladzie komunikacyjnym Pabianic zostang zdeterminowane przez dalszy rozwdj
kolejowych przewozow pasazerskich, ktorych organizatorem jest Wojewodztwo Lodzkie, a w szczegdlnosci
przez budowg tunelu $rednicowego migdzy Y.odzig Kaliska a L.odzig Fabryczna.
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4. Rytmicznie prowadzone bedg badania marketingowe:

- wielkosci popytu (w przekrojowym okresie — w miesigcach: marzec-kwiecien lub pazdziernik-listopad)
—co 2-5 lat;

- struktury popytu z przychodowoscia umozliwiajaca obliczenie rentownosci kurséw wykonywanych
poza granice miasta — nie rzadziej niz co 5 lat;

- preferencji 1 zachowan komunikacyjnych mieszkancow (przynajmniej wybiorcze) — co 5-7 lat.

5. Wyniki badan potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji izachowan komunikacyjnych
mieszkancéw Pabianic, stanowi¢ bedg wytyczne dla ksztattowania oferty przewozowej i ksztaltowania
podziatu zadan przewozowych pomiedzy roézne $rodki transportu oraz okreslania wymogow technicznych
(W tym parametrow opisujacych pojemno$¢ pasazerska) w stosunku do kontraktowanego taboru.

6. Rozktady jazdy, wtym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania ialokacji pojazddéw
w zaleznos$ci od ich pojemnosci pasazerskiej, beda konstruowane w dostosowaniu do wynikow badan
potrzeb przewozowych, popytu, preferencji izachowan komunikacyjnych mieszkancéw oraz badan
rentownosci poszczegolnych linii komunikacyjnych.

7. Na podstawie szczegétowej analizy wynikow badan napeklnienia pojazdéw poszczegodlne linie
przyporzadkowywane beda do okreslonej kategorii, wyrdznionej pod katem obowigzujacej czgstotliwosci
kursowania pojazdéw. Biorac pod uwage kryterium zastosowanej czgstotliwosci kursowania pojazdow,
wsrdd linii tworzacych sie¢ komunikacyjng, wyrézniaé si¢ bedzie linie: priorytetowe, podstawowe,
uzupekniajgce i marginalne.

8. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne begda uwzgledniaé potrzeby o0sob
z niepelnosprawnos$ciami oraz zmniejszanie negatywnego oddzialywania transportu publicznego
na $rodowisko.

9. Podstawowa regula planowania oferty przewozowej bgdzie petna koordynacja rozktadow jazdy w skali
catej sieci komunikacyjne;.

10. Trasy linii komunikacji autobusowej mogg ulega¢ modyfikacji w zaleznosci od zmieniajgcych si¢
potrzeb pasazerow i zmieniajacych si¢ celow podrozy.

11. Polityka taryfowa realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaklada w okresie
planowania utrzymanie poziomu odptatnosci, ze zwickszeniem preferencji dla pasazerow stale
korzystajacych z komunikacji miejskiej — nabywajacych bilety okresowe.

12. Polityka taryfowa bedzie uwzgledniala warunki rynkowe oraz poziom spotecznej akceptacji cen
przejazdow 1 wzglednej atrakcyjnosci cenowej transportu publicznego dla uzytkownikow samochodow
osobowych. Glownymi zadaniami w zakresie polityki taryfowej beda integracja biletowa w skali catej
aglomeracji todzkiej iuzyskanie relatywnie wysokiego odsetka pasazerow podrézujacych na podstawie
biletow okresowych. Wszelkie nowe rozwigzania taryfowe powinny by¢ poprzedzane analizami
ekonomiczno-finansowymi skutkéw ich wprowadzenia.

Planowany docelowy uktad tras pabianickiej komunikacji miejskiej spelnia¢ bedzie najwazniejsze
postulaty przewozowe, w tym postulat bezposrednio$ci. Ewentualne zmiany tras zmierza¢ beda do
intensyfikowania obstugi obszarow miasta o gestej zabudowie wielorodzinnej, kosztem ograniczen na
obszarach peryferyjnych.

W obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujgcych najwigkszy popyt na ustugi
komunikacji miejskiej, zapewniana bedzie relatywnie wysoka irytmiczna czestotliwos¢é kursowania
pojazdéw. Utrzymana zostanie rozbudowana sie¢ potaczen bezposrednich, taczacych najwazniejsze zrodia
i cele ruchu na obstugiwanym obszarze.

Utrzymywana bedzie pelna synchronizacja rozkladéw jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej, ktora
polega na odejsciu od opracowywania rozktadu jazdy w odniesieniu do jednej linii (lub zadania
komunikacyjnego, przeznaczonego do obslugi jednym autobusem), na rzecz ukladania rozktadow
jednoczesnie dla catej sieci komunikacyjnej. Proces ten, zapewniajacy efekty synergiczne (poprawa
odczuwalnej czestotliwosci przy niezmienionej liczbie taboru iniezmienionej lub w niewielkim stopniu
obnizonej pracy eksploatacyjnej), powinien by¢ wspomagany specjalistycznym oprogramowaniem
komputerowym. Rozktady jazdy opracowywane sg jednoczesnie dla catej sieci komunikacyjne;j.
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Usprawnienie w zakresie punktualnosci bg¢dzie zapewniane poprzez specjalizacje zarzadzania oferta
przewozowa, przy wykorzystaniu zréznicowania rozktadowych czaséw przejazdu w zaleznosci od pory
doby, w oparciu o wyniki badan empirycznych. Wysoka punktualno$¢ $wiadczenia ustug przewozowych
zostanie uzyskana poprzez silne zréznicowanie mie¢dzyprzystankowych czaséw jazdy w réznych porach
doby i rodzajach dni, w zaleznos$ci od natgzenia ruchu drogowego 1 pasazerskiego.

12. Planowana oferta przewozow uzytecznoS$ci publicznej w Pabianicach i gminach oS$ciennych
Planowany uklad sieci komunikacyjnej i parametry rozkladéw jazdy

Docelowy ksztalt sieci komunikacyjnej miejskiego publicznego transportu zbiorowego w Pabianicach
oraz na obszarze gmin, z ktérymi podpisane zostaly porozumienia miedzygminne w zakresie wspolnej
obstugi komunikacyjnej, powinien obejmowac¢ wszystkie dostepne rodzaje transportu publicznego, a wiec
w tym przypadku:

- komunikacj¢ kolejowa — pociagi LKA;

- komunikacj¢ tramwajowa — lini¢ tramwajowa do Lodzi;

- podmiejska komunikacje autobusowa — taczacg Pabianice z miejscowos$ciami w sasiednich gminach;
- komunikacj¢ autobusowa wewnatrz miasta Pabianic.

W s$wietle wynikow badan gtownych preferencji pasazeréw pabianickiej komunikacji miejskiej, obecny
ksztalt oferty przewozowej w segmencie linii organizowanych przez Gming Miejska Pabianice, zar6wno
w aspekcie liczby linii iich tras, jak irozwigzan szczegdétowych — rozkladéw jazdy — mozna uznaé za
satysfakcjonujacy. Obszar miasta obslugiwany jest liniami o rytmicznej czestotliwosci kursowania
pojazdow i o zsynchronizowanych rozktadach jazdy.

W celu zaspokojenia incydentalnych zwigkszen popytu w okresach jego maksymalnej wielkoS$ci
uruchamiane sa kursy bisowe, juz poza systemem koordynacji. Rozklady jazdy uktadane sg przy wsparciu
specjalistycznego oprogramowania komputerowego, na podstawie analiz wynikéw systematycznie
prowadzonych badan marketingowych. Mozna zatem przyjac, ze w sytuacji niezmienno$ci zewnetrznych
determinant ksztaltowania podazy ustug komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine Miejska
Pabianice (takich jak np. zmiana zakresu funkcjonowania komunikacji tramwajowej czy pociagow LKA),
w okresie objetym planem, czyli do 2030 r., planowana oferta przewozow uzyteczno$ci publicznej w tym
segmencie ushug pabianickiej komunikacji miejskiej, podlega¢ bedzie jedynie dostosowawczym korektom —
pod wplywem sygnatdéw z rynku — w stosunku do obecnego jej ksztattu.

Przyje¢te i obowigzujace zasady ksztattowania oferty przewozowej powinny by¢ zachowane, jednak
w przypadku pojawienia si¢ w miescie nowych obszaréw zurbanizowanych, nieobjetych jeszcze
komunikacjg miejska, konieczne beda odpowiednie korekty tras, aby umozliwi¢ korzystanie z transportu
publicznego ich mieszkancom.

Ewentualna dodatkowa modyfikacja oferty przewozowej dotyczy¢ bedzie uwzglgdnienia ujawnionych
potrzeb pasazer6w w wyniku przeprowadzonych badan marketingowych potrzeb komunikacyjnych
mieszkancéw, uwzgledniania dodatkowych potrzeb zglaszanych przez gminy oScienne, a takze
w przysztosci wystepujacych zmian w popycie.

W celu zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazerow, podczas tworzenia nowych rozkladow
jazdy liczba kursd6w w poszczegolnych relacjach bedzie wyznaczana w taki sposob, aby w zadnym wypadku
rzeczywiste zapetnienia pojazdow nie przekraczaty 70% ich pojemnos$ci nominalne;.

Planowanie oferty przewozowej — wyznaczanie tras linii ikonstrukcja rozkladéw jazdy — bedzie
zadaniem organizatora przewozow. W kompetencji organizatora bedzie konstrukcja zadan przewozowych,
arolg operatorow bedzie jedynie obsadzanie stuzb pracownikami (konstrukcja grafikow kierowcow)
1 wykonywanie przewozow, przy zachowaniu wysokiej jakosci ustug.

Biorgc pod uwage celowos¢ elastycznego wprowadzania zmian w trasach linii, w reakcji na sygnaty
z rynku, nieuzasadnione jest zamieszczenie w planie transportowym doktadnych tras poszczegodlnych linii
sktadajacych si¢ na planowang sie¢ komunikacyjna. Nalezy bowiem zwrdci¢ uwage, ze szczegdlowe
okreslenie tras linii, na ktorych planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana przebiegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zostac
wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba zmiany trasy linii powstanie w okresie obj¢tym planem, to taka
zmiang trzeba byloby do planu wprowadzi¢, zachowujac dlugotrwala procedurg¢ obowigzujaca w tym
zakresie.
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Planowane parametry rozktadoéw jazdy utrzymaja zasade peinej koordynacji rozktadéw jazdy dla
wszystkich autobusow w skali catej sieci komunikacyjnej. Odstepstwa od zasady rytmicznos$ci kursowania
linii beda stosowane jedynie dla segmentu linii dedykowanych, ktorych najwazniejsza rola jest obstuga
specyficznych, lokalnych potrzeb pasazerow.

Istotnym mankamentem obecnie obowigzujacej oferty przewozowej jest jednak dezintegracja taryfowo-
biletowa w zakresie jednokrotnych przejazdow w sieci komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming
Miejska Pabianice, Miasto Lo6dz, Gmine task ipolaczen realizowanych w komunikacji regionalne;j.
Pasazerowie korzystajagcy zushlug wigcej niz jednego organizatora przewozow nie moga kupié
zintegrowanego biletu regionalnego, umozliwiajagcego podrézowanie roéznymi $rodkami transportu
zbiorowego.

Przestanki demograficzne — migracje mieszkancow Pabianic na obszar gmin o$ciennych — uzasadniajg
rozwoj sieci komunikacji miejskiej poza granicami miasta. Rozliczenia z gminami o$ciennymi powinno si¢
oprze¢ na badaniach rentowno$ci polaczen w gminach, dazac do uruchamiania nowych kursow

podmiejskich w godzinach o najwyzszej przychodowos$ci kursow, anie w porach postulowanych przez
pojedynczych mieszkancow.

Planowana taryfa oplat

Warunkiem niezbednym dla uzyskania zatozonych rezultatow zwiazanych z poprawa jakosci ustug
przewozowych, jest wprowadzenie istotnych zmian w systemie taryfowym pabianickiego transportu
miejskiego, polegajacych na wprowadzeniu taryfy aglomeracyjnej takze w odniesieniu do przejazdow
jednokrotnych lub wahadtowych.

Obowigzujaca taryfa na ustugi komunikacji autobusowej organizowanej przez Gmin¢ Miejska Pabianice,
w zakresie struktury, czyli wzajemnych relacji cen biletow jednorazowych i okresowych, powinna zostaé
utrzymana.

Za cel nadrzedny nalezy jednak uzna¢ integracje taryfowa komunikacji miejskiej organizowanej przez
Gmine¢ Miejskg Pabianice z 16dzkg komunikacjg miejska, organizowang przez ZDiT w Lodzi.

Planowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne

Zakres planowanych inwestycji zalezy od sytuacji finansowej Gminy Miejskiej Pabianice. Dodatkowym
zrodlem sfinansowania inwestycji mogg by¢ kredyty i pozyczki, zwtaszcza preferencyjne oraz wszelkie
srodki pomocowe. Inwestycje w komunikacj¢ miejska iw rozwdj droég, naleza do najbardziej
kapitatochtonnych we wszystkich gminach miejskich w Polsce.

Wszystkie przewidziane w p. 5.2. zadania inwestycyjne sa istotne dla rozwoju pabianickiej komunikacji
miejskie;j.

W ramach prowadzonych przebudéw drog przystanki autobusowe beda modernizowane i dostosowywane
do potrzeb 0s6b z niepetnosprawnosciami.

W ramach planowanych inwestycji w okresie obowigzywania planu przewiduje si¢:

- zakup 12 autobusow zeroemisyjnych z infrastruktura do ich tadowania;

- rozbudowe zajezdni: wybudowanie iurzadzenie budynku Centrum Zarzadzania Ruchem, placu
manewrowego, wiaty postojowej na 12 autobusow, instalacji fotowoltaicznej;

- przebudowe petli tramwajowej Duzy Skret;
- przebudowe zatok autobusowych i perondéw przystankowych;
- rozbudowe parkingu P&R przy dworcu kolejowym Pabianice.

Ponadto zaktada si¢ mozliwo$¢ udzielenia wsparcia finansowego dla Miasta L.odzi, w postaci dotacji na
zakup nowych tramwajow w celu wprowadzenia obstugi wszystkich kurséw na linii 41 taborem
niskopodtogowym.

Po przeprowadzonej analizie, w uzasadnionych przypadkach, w ramach planowanych inwestycji
drogowych, bedzie uwzgledniana infrastruktura dla komunikacji publiczne;.

Planowana efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa

Plany dotyczace ksztattu sieci pabianickiej komunikacji miejskiej i parametrow rozktadoéw jazdy wptyna
na koszty ponoszone zbudzetu miasta na realizacj¢ finansowania lokalnego transportu zbiorowego.
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Wszystkie zmiany wprowadzone w okresie obowigzywania planu beda realizowane w zaleznosci od
mozliwosci finansowo-budzetowych Gminy Miejskiej Pabianice.

Oprocz doskonalenia oferty przewozowej, kolejne wyzwanie stanowi¢ bedzie sprostanie prawdopodobne;j
dynamicznej zmianie kosztow dziatalno$ci prowadzonej przez operatora, w tym szczeg6Olnie w zakresie
zmian niezaleznych od niego, a wiec cen paliwa i energii. W tym zakresie zaplanowano szereg dziatan
optymalizacyjnych oraz wnikliwy monitoring kosztow, uwzgledniajacy fakt, Ze obecna sytuacja
ogolnogospodarcza moze implikowac¢ kolejne gwattowne zmiany, w szczegdlnosci na rynku paliw i energii.

Monitorowanie realizacji planu zro6wnowazonego rozwoju transportu publicznego dla Gminy Miejskiej

Pabianice

W tabeli 23 przedstawiono zestaw parametroOw i narzgdzi oraz zakres oceny poszczego6lnych elementéw
systemu przewozOow uzyteczno$ci publicznej pabianickiej komunikacji miejskiej, umozliwiajacy biezace
monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego.

Tab. 23. Wskazniki monitorowania realizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmin¢ Miejska Pabianice

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Zapewnienie dostepnosci do transportu,
w tym osobom z niepelnosprawnos$ciami

udzial pojazdow niskopodtogowych w inwentarzu operatora

udziat pojazdéw wyposazonych w zapowiedzi glosowe przystankow
stosunek cen biletow do przecigtnego wynagrodzenia

relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego

liczba przystankéw na 1 km?

Redukcja negatywnego wplywu transportu
na zdrowie i bezpieczenstwo mieszkancéw

udzial pojazdow zeroemisyjnych we flocie komunikacji miejskiej
struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm czystos$ci spalin

Redukcja zanieczyszczenia powietrza
i halasu oraz efektu cieplarnianego i zuzycia
energii

udziat pojazdéw zeroemisyjnych i hybrydowych we flocie komunikacji
miejskiej

struktura pojazdow w inwentarzu w przekroju norm czystos$ci spalin
liczba instalacji fotowoltaicznych na przystankach, autobusach i
zajezdni

Efektywno$¢ ekonomiczna transportu osob

wskaznik odptatnosci [%]

jednostkowe koszty przewozow na dtugosc trasy [zt/km]
jednostkowe koszty przewozow na pasazera na liniach miejskich i
podmigjskich [zt/pasazer]

Integracja transportu

zakres ustug (odsetek oferty przewozowej mierzonej praca
eksploatacyjng) objety wspolnym (zintegrowanym) biletem

liczba sprzedawanych biletow zintegrowanych i ich udziat w strukturze
sprzedazy

odleglos¢ przystankéw kolejowych od najblizszych przystankow
autobusowych [m]

liczba autobusowych przystankéw weztowych integrujacych transport
miejski i regionalny

pojemno$¢ parkingdw P&R na petlach autobusowych [liczba miejsc]
liczba parkingdbw B&R na przystankach [liczba miejsc]

System taryfowy i inne elementy oferty
przewozowej

wielko$¢ popytu
struktura popytu
wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii i obszarow

Dostosowanie oferty przewozowej do potrzeb
przewozowych, popytu i preferencji
komunikacyjnych

cyklicznie realizowane badania popytu, rentownosci, potrzeb
przewozowych, preferencji i zachowan transportowych mieszkancow

Zroédto: opracowanie wlasne.

13. Konsultacje spoteczne

Plan transportowy poddany zostat konsultacjom spotecznym, ktérych celem bylo poinformowanie

spotecznosci

lokalnej o planowanych dzialaniach przewidzianych do

realizacji w ramach planu

transportowego, prezentacja planowanych rozwigzan inwestycyjnych i organizacyjnych w zakresie rozwoju
publicznego transportu zbiorowego oraz stworzenie mieszkancom mozliwosci zgloszenia ewentualnych
uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Prezydent Miasta Pabianic, dziatajac na podstawie art. 10 ust. 1 ustawy zdnia 16 grudnia 2010r.
o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z2023r. poz.2778) wdniu 13 sierpnia 2024 r.
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zawiadomit, ze Miasto Pabianice przystapito do opracowania ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej Pabianice na lata 2024-2030".

Zgodnie z przywotanym Obwieszczeniem, konsultacje odbyty si¢ w dniach od 13 sierpnia do 3 wrze$nia
2024 r.

Informacja o przygotowanym projekcie ,,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Gminy Miejskiej Pabianice na lata 2024-2030” oraz o szczegotach konsultacji spotecznych,
podana zostala do publicznej wiadomos$ci w:

- Biuletynie Informacji Publicznej;

- miejskim portalu internetowym;

- na tablicy ogtoszen Urzedu Miejskiego w Pabianicach;
- prasie lokalnej — w tygodniku ,,Zycie Pabianic”.

Projekt dokumentu zostal wylozony do publicznego wgladu w siedzibie Urzedu Miejskiego
w Pabianicach — w Wydziale Infrastruktury Technicznej i Komunikacji, ul. $w. Jana 4, w godzinach
urzedowania. Petng tre§¢ dokumentu oraz formularz uwag udostepniono réwniez w wersji elektronicznej
w Biuletynie  Informacji ~ Publicznej  Urzgdu  Miejskiego ~ w Pabianicach  pod  adresem:
www.bip.um.pabianice.pl oraz na stronie Urzedu Miejskiego w Pabianicach w zakladce ,,Konsultacje
spoteczne”.

Konsultacje umozliwity wyrazenie opinii w przedmiocie projektu dokumentu — odpowiednio:

-w formie pisemnej — na adres: Urzad Miejski w Pabianicach — Wydziat Infrastruktury Technicznej
i Komunikacji, ul. $w. Jana 4, 95-200 Pabianice;

- ustnie — do protokotu;

- elektronicznie za pomocg formularza — na adres e-mail: komunikacja@um.pabianice.pl, bez
koniecznosci opatrywania bezpiecznym podpisem elektronicznym, o ktorym mowa w ustawie z dnia
18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym albo na elektroniczng skrzynke podawcza na platformach:
ePUAP(/1311aholak/SkrytkaESP), PeUP lub e-dor¢czenia.

W dniu 13 sierpnia 2024 r. zwrocono si¢ z prosba do sasiednich jednostek samorzadu terytorialnego
o uzgodnienie projektu planu w trybie okreslonym w art. 13 ust. 3 ustawy zdnia 16 grudnia 2010 .
o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 2778), w terminie do 3 wrzesnia 2024 r.
Uzgodnienia projektu bez uwag dokonaty: Gmina Lask, Gmina Pabianice i Powiat Pabianicki, pozostate
jednostki samorzadu terytorialnego nie odpowiedziaty na prosbe o uzgodnienie.

W trakcie prowadzonych konsultacji projektu ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Gminy Migjskiej Pabianice na lata 2024-2030” wptynety tylko cztery uwagi porzadkujace
lub rozszerzajace tres¢ ze strony Urzedu Marszalkowskiego Wojewodztwa Lodzkiego. Uwagi te
uwzgledniono, a tre$¢ projektu planu odpowiednio skorygowano.

Spis tabel
Tab. 1. Struktura ludno$ci Pabianic i gmin objetych planem w latach 2018-2022
Tab. 2. Zameldowania i wymeldowania w Pabianicach i gminach objetych planem w 2022 r.

Tab. 3. Pojazdy samochodowe i ciggniki w powiecie pabianickim i powiecie t6dzkim wschodnim —
poréownanie 201212022 r.

Tab. 4. Wybrane dane o sytuacji ekonomicznej podrézujacych pabianickg komunikacja miejskg — stan na
31 grudnia 2012 r. i 31 grudnia 2022 r.

Tab. 5. Struktura wielko$ci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych w Pabianicach i gminach
objetych planem — stan na 31 grudnia 2023 r.

Tab. 6. Struktura podmiotéw gospodarczych w Pabianicach i gminach objetych planem wg sekcji PKD —
stan na 31 grudnia 2023 r.

Tab. 7. Klasyfikacja strefy PL1001 (aglomeracja 16dzka) ze wzgledu na poziom zanieczyszczenia
powietrza

1d: 0B242092-1EBE-4D4D-987A-2BOCA85AEC41. Podpisany Strona 91



Tab. 8. Warto$ci graniczne emisji szkodliwych sktadnikow spalin wg norm europejskich dla cigzkich
pojazdow uzytkowych z silnikiem Diesla

Tab. 9. Struktura autobuséw pabianickiej komunikacji miejskiej w podziale na normy emisji spalin — stan
na 31 maja 2024 r.

Tab. 10. Wielkos¢ popytu (przejazdy odptatne) ipracy eksploatacyjnej pabianickiej komunikacji
miejskiej w latach 2019-2023 i plan na 2024 .

Tab. 11. Zmiana wielkos$ci popytu (przejazdy odptatne) i pracy eksploatacyjnej pabianickiej komunikacji
miejskiej w latach 2019-2023 i plan na 2024 r.

Tab. 12. Liczba pasazerow ogoélem iw przeliczeniu na 1 wozokilometr dla poszczegdlnych linii
komunikacji miejskiej w Pabianicach — 2023 r.

Tab. 13. Liczba kilometrow wykonywanych na poszczegdlnych liniach pabianickiej komunikacji
miejskiej w dniu powszednim nauki szkolnej, w sobote i w niedziele — stan na 31 maja 2024 r.

Tab. 14. Liczba kursow wykonywanych na liniach pabianickiej komunikacji miejskiej w dniu
powszednim (nauki szkolnej), w sobotg i w niedzielg — stan na 31 maja 2024 r.

Tab. 15. Struktura wickowa taboru eksploatowanego na liniach pabianickiej komunikacji miejskiej — stan
na 31 maja 2024 r.

Tab. 16. Finansowanie ustug transportu publicznego organizowanego przez Gmine¢ Miejska Pabianice
w latach 2020-2023 i plan na 2024 r.

Tab. 17. Inwestycje infrastrukturalne i taborowe w latach 2018-2023

Tab. 18. Potencjalne zachety do podrdézowania transportem zbiorowym przez mieszkancow LOM
w2023 1.

Tab. 19. Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym na obszarze Pabianic
i gmin o$ciennych z zaleceniami dotyczacymi jej poprawy

Tab. 20. Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w publicznym transporcie zbiorowym
w Pabianicach — stan na 31 maja 2024 r.

Tab. 21. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w pabianickiej komunikacji miejskiej w przekroju
poszczegdlnych postulatow przewozowych w 2030 r.

Tab. 22. Docelowy system informacji dla pasazerow publicznego transportu zbiorowego w pabianickiej
komunikacji miejskiej

Tab. 23. Wskazniki monitorowania realizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming Miejska Pabianice

Spis rysunkow
Rys. 1. Struktura przestrzenna gminy miejskiej Pabianice

Rys. 2. Liczba zarejestrowanych pojazdow isamochoddéw osobowych oraz prognoza ich liczby dla
powiatu pabianickiego do 2030 r.

Rys. 3. Piramida wieku mieszkancow Pabianic — stan na 31 grudnia 2022 r

Rys. 4. Informacje o parkingach B&R

Rys. 5. Drogi dla rowerow w gminie miejskiej Pabianice

Rys. 6. Stefa roweru publicznego ,,Rowerowe L.odzkie” w gminie miejskiej Pabianice
Rys. 7. Najwazniejsze zrodta ruchu na obszarze Pabianic

Rys. 8. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewddzkich imiedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym

Rys. 9. Sie¢ polaczen w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym
Rys. 10. Sie¢ potaczen w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie autobusowym

Rys. 11. Prognoza popytu na ustugi pabianickiej komunikacji miejskiej do 2030 r.
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Rys. 12. Schemat sieci pabianickiej komunikacji miejskiej

Rys. 13. Struktura wozokilometrow realizowanych na obszarze miasta Pabianice igmin objetych
pabianicka komunikacja miejskg — plan na 2024 r.

Rys. 14. Srodki transportu wykorzystywane w przejazdach do miejsca pracy w 2023 .
Rys. 15. Srodki transportu wykorzystywane w przejazdach do miejsca nauki w 2023 .
Rys. 16. Powody wybierania autobuséw przez mieszkancow LOM w 2023 r.

Rys. 17. Powody wybierania samochodu osobowego przez mieszkancow LOM w 2023 r

Rys. 18. Gotowos¢ rezygnacji z podrozowania samochodem osobowym na rzecz komunikacji zbiorowej
przez mieszkancow LOM w 2023 r.

Rys. 19. Ocena tatwosci poruszania si¢ poszczegolnymi srodkami transportu przez mieszkancow Pabianic
w2023 1.

Rys. 20. Najwigksze problemy komunikacyjne wskazane przez mieszkancow Pabianic w 2023 r.

Rys. 21. Dziatania niezb¢dne w celu poprawy funkcjonowania transportu wskazane przez mieszkancow
Pabianic w 2023 1.

Rys. 22. Schemat organizacji rynku pabianickiej komunikacji miejskiej w 2024 r.

Przewodniczaca Rady
Miejskiej w Pabianicach

Iwona Marczak
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