NOTATKA SLUZBOWA
W dniu 23 sierpnia 2019 roku w Wydziale Infrastruktury Technicznej i Komunikacji UMP

odbyto si¢ spotkanie dotyczace budowy drog dla rowerdow na drogach powiatowych w ramach realizacji
projektu ,, Modernizacja i rozwoj komunikacji miejskiej w Pabianicach ™.

W spotkaniu udziat wzieli:

1.
2.
3.

Robert Manios — przedstawiciel nieformalnego stowarzyszenia Rowerowe Pabianice.
Arkadiusz Jaksa — przedstawiciel nieformalnego stowarzyszenia Rowerowe Pabianice.
Maciej Wlaztowicz — starszy inspektor w Wydziale Infr. Tech. i Komunikacji.

W czasie spotkania przedstawiciele srodowisk rowerowych wniesli nastg¢pujace uwagi do projektowanej
budowy ddr:

1. Etap A ul. Wspélna. Srodowiska rowerowe akceptuja przeniesienie ddr na strong pétnocna, wnosza
nastepujace uwagi:

brak mozliwo$ci wjazdu/zjazdu z ddr w ulice¢ Torowa, nalezy wygenerowac;

przy przejezdzie rowerowym przez ul. Wsp6lng na wysokosci ul. Wisniowej nalezy zastosowac
dodatkowe elementy bezpieczenstwa ruchu np. poduszki berlinskie lub przejazd/przejscie
wyniesione;

ddr powinna by¢ w cato$ci w jednolitym kolorze, nawet na wjazdach do posesji, tak aby
zapewnic jej cigglos¢; przejazdy rowerowe w kolorze czerwonym

ddr powinna by¢ na jednym poziomie, bez tzw. fal;

brak mozliwos$ci bezpiecznego skretu z ddr w ul. Karniszewicka w kierunku wschodnim;

na samej ddr zastosowac pasy wibracyjne ostrzegajace o skrzyzowaniu z ul. Karniszewicka.

2. Etap B ul. Laska:

na wysokos$ci przystanku Laska/Tkacka zastosowac rozwigzanie podobne jak na przystanku
Laska/Mielczarskiego, bez przeplatania ddr z chodnikiem a z przejsciami dla pieszych z peronu.

3. Etap C ul. Wiejska:

na skrzyzowaniu z ulicg Wilenska odgigcie przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerdw
w glab ul. Wilenskiej;

przy ul. 15 PP Wilkéw wygenerowac zjazd/wjazd na ddr do ul. 15 PP Wilkow.

ul. Moniuszki:

przed skrzyzowaniem z ul. Wiejska powinien by¢ wygenerowany zjazd z ddr umozliwiajacy
jazde ul. Moniuszki na wprost przez skrzyzowanie, w kierunku parku;

przy przejezdzie przez ul. Moniuszki na wysokosci ul. Szarych Szeregdw nalezy zastosowac
dodatkowe elementy bezpieczenstwa ruchu np. poduszki berlinskie lub z uwagi na okolice
szkoty wyniesienie przejazdu i przejscia dla pieszych celem zwigkszenia bezp.;

na samej ddr zastosowac pasy wibracyjne ostrzegajace o skrzyzowaniu z ul. Szarych Szeregow.
ul. Szarych Szeregow:

przy ul. Odrodzenia przemysle¢ rozwigzanie z jednokierunkowymi pasami rowerowymi wokot
parku.

na odcinku od ul. Laskiej do ul. Odrodzenia proponowane rozwigzania nie mogg naruszaé¢
istniejacego drzewostanu, rozwazy¢ inne mozliwosci. (odseparowane pasy rowerowe,
ewentualne uspokojenie ruchu poprzez zastosowanie oznaczenia D 40 — strefa zamieszkania)

ul. Sniadeckiego:

zastosowaé stupki na wysokos$ci miejsc parkingowych przed sklepem PAMSO tak aby maski
pojazdow nie zastawiaty ddr;

skrzyzowanie z ul. Wilenska — dopilnowa¢ odpowiednich tukéw na ddr.

4. Etap D ul. Wiejska:

przy ul. Miodowej wygenerowac zjazd/wjazd na ddr do ul. Miodowe;j.



5. Etap E ul. Jana Pawta II:

ul. Jana Pawla II:

na skrzyzowaniu z ul. Wiejskg powinien by¢ wygenerowany zjazd z ddr umozliwiajacy jazde
ul. Jana Pawta II na wprost przez skrzyzowanie, w kierunku zachodnim; rozwazy¢ przedtuzenie
zaprojektowanych pasow rowerowych do skrzyzowania z Wiejska.

wygenerowac¢ wjazd na ddr z ul. Jana Pawta II od strony zachodniej;

zastosowa¢ stupki na wysokos$ci miejsc parkingowych przed szpitalem tak aby maski pojazdow
nie zastawiaty ddr.

ul. Targowa:

przeanalizowa¢ zamiang drogi dla rowerdow na cigg pieszo-rowerowy, tak aby mieszkancy
posesji nie wychodzili na ddr.

zaproponowaé rozwigzanie umozliwiajace bezpieczny wariant wlgczenia si¢ do ruchu na
zasadach ogolnych dla jazdy w lewo , na wprost i w prawo w ul. Orlg.

6. Etap F proj. ul. Popieluszki

brak przejazdow przez ul. Jasng i Polng;

zastosowanie mocniejszej konstrukcji ddr na przecigciach z drogami polnymi i ul. Potokowa
(mozliwo$¢ przejazdu cigzkiego sprzgtu rolniczego);

zastosowa¢ przy wijazdach 1 przecigciach z drogami slupki uniemozliwiajace wjazd
samochodoéw/quadow.

rozwazy¢ w przysztosci mozliwosé poszerzenia drogi rowerowej, dostosowania do rozmiarow
takich jak na jej przedtuzeniu — ul. Swietlickiego, z uwagi na wzrost natezenia ruchu na tym
odcinku.

uwzglednié 1 zapewni¢ rozwigzania techniczne umozliwiajgce montaz oswietlenia w niedalekiej
przysztosci.

7. Etap G ul. Kopernika:

wlaczenie z ulicy Piotra Skargi przy samym skrzyzowaniu , na calym odcinku ddr po stronie
wschodnie;j.
Umozliwi¢ wjazd na ddr skrgcajgcym z ul. Piotra Skargi w prawo w ul. Kopernika

8. Etap H ul. 20 Stycznia:

w zwigzku z brakiem mozliwosci wjazdu/zjazdu z ul. Mysliwskiej; alternatywnie rozpatrze¢
opcje z zejsciem ddr do ulicy przed rondem i poprowadzenia ruchu po rondzie na zasadach
ogblnych, ale wtedy rozwigza¢ problem wlaczenia lacznika z ul. Waltera Jankego lub
poprowadzenie ddr wokot ronda ze zjazdem na jezdni¢ na ul Mysliwskg. Propozycje rozwigzan
w dolgczonych grafikach.

9. Etap I ul. Partyzancka:

bezpieczny zjazd i wjazd z ciaggu pieszo-rowerowego przy skrzyzowaniu z Widzewska na
ul. Partyzancka w obu kierunkach.

Uwagi ogdlne:

wygenerowa¢ wjazdy i zjazdy na ddr z ulic poprzecznych;

na ddr zastosowaé pasy wibracyjne informujgce rowerzystow o zblizaniu si¢ do skrzyzowan
z ruchliwymi ulicami lub tam gdzie jest ograniczona widoczno$¢

wszelkie zjazdy z ddr , przejazdy rowerowe wykonaé bez zastosowania kraweznikow o
nachyleniu zgodnym z rozporzadzeniem.

zastosowac¢ zakrety i tuki a nie katy.

uwzgledni¢ przy przejazdach podpory w formie porgeczy a przy drogach rowerowych specjalne
kosze na $mieci dla rowerzystow.

zastosowa¢ na drogach rowerowych nawierzchnie asfaltowa.



przy przebiegu drogi rowerowej za wiatami przystankowymi zastosowac barierki po obu

stronach wiaty celem uniemozliwienia bezposredniego wejscia pieszego zza wiaty
i zwickszenia kata widocznosci.

Na tym spotkanie zakonczono.
Sporzadzit

/-/ Starszy inspektor
Maciej Wlaztowicz



Zataczniki graficzne — propozycje rozwigzan.
1. Zabezpieczenie przed wtargnigciem zza wiaty.

2. Zastosowane odgigcie przed przejazdem celem poprawy bezp. oraz na przejezdzie brak
kraweznika (np. Wiejska/Wilenska)




3.Zastosowanie przejazdy na wyniesieniu (np. Wsp6lna/Wisniowa, Moniuszki/Sniadeckiego).

4. Czesty skutek braku stupkow oddz
ik




5. Wariant zjazdu i wjazdu z ddr (np. Wspoélna przy Torowe;j)

6. Odd21elen1e czqsc1 dla samochodow od pasa dla rowerow (np. na Szarych Szeregow)
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7. Oddzielenie od ciggu pieszego kraweznikiem lezacym
14:12 Sr. 28.08

PREIYKLADY ZASTOSOWANIA

Kraweznik ulozony na pltasko
oddzielajacy czesc drogi dia
rowerow od czesc drogi dla
pleszych, Zréénicowanie
wysokosd nawierzchni,

Uwaga: zgodnie z trescig Dz.U.
2015 poz.1314 od 1.07.2017 r.
na drodze dla pieszych
wymagane jest oznakowanie
poziome P-26 .plesi”.




8. Rozwigzania wokot ronda (np. 20 Stycznia/Waltera Jankego/Mysliwska)
14:03 $r. 28.08

& wwwgov.pl

Rys. 6.24. Skrzyzowanie typu make rondo - jednokierunkowe drogi dia rowerdw prze
na rondzle ruch mieszany rowerdw | innych pojasdow




14:03 Sr. 28.08

B weengovpl

Rys. 6.26. Skreyiowanie typu rondo 7 jednokierunkowymi drogami dia rowerow
- jJednokierunkowy ruch rowerow wokol ronda

Dwukierunkowa droga dla rowerdéw moze byé wiaczona do jednopasowej jezd
jako dodatkowy wlot. Rozwigzanie to jest mozliwe, jesli miedzy sasiednimi wlo
zapewniona odleglos¢ umozliwiajaca realizacje rozwiazania poprawnego geom
(rys. 6.28).

Na rondach mini i malych wprowadzonych w celu uspokojenia ruchu | w
ograniczonej predkosci do 30 km/h ruch rowerowy powinien byc prowadzony na

ogdinych.

Ronda to rozwigzania znacznie poprawiajace bezpieczenstwo ruchu. Jakkolwiek v
droge przejazdu przez skrzyzowanie, to sa bezpieczniejsze niz skrzyzowi
i z sygnalizacja swietina.
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9. Rozwigzanie dot. umozliwienia skretu na skrzyzowaniu w lewo (np. Karniszewicka/Wspolna).

14:04 Sr. 28.08
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Ry5. 6.30, Skrzytowane - azyl dia rowerzystow skrgcajacych w lewo .w dwoch

6.7 Zjazd i wjazd na droge dla rowerow

Zjazd z drogi dia rowerow na jezdnie | wjazd z jezdni na droge dia ro
usytuowane niezaleznie od skrzyzowan. Czesto takie zjazdy i wjazdy
etapowej realizacji sieci tras rowerowych, sa pololone w niewi
od skrzyzowania. Ze wzgledow bezpieczenstwa nalezy je tak usytuowac,
elementdow  zaklécajacych plynnosé manewrdw wykonywanych na
i zapewnialy bezpieczenstwo rowerzystom i innym uczestnikom ruchu drec

Schemat zjazdu z jednokierunkowej drogi dia rowerdw na jednokierunko
rowerdw pokazano na rys. 6.31 i na rys. 6.32. W obu przypadkach ;
element fizycznie chronigcy rowerzyste przed kolizja 2z innym poji
ze slupkiem przeszkodowym, pas zleleni, itp.). Nie nalezy stosowac zji
bez takich elementéw ochronnych.
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