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Projekt budowlano-wykonawczy - branza drogowa M@
"Budowa zatoki i perondw dla istniejacych przystankéw autobusowych na ul. Rzgowskiej

w Pabianicach" Pracownia Projektowa Inzynierii Ladowe;

\ 1.. Cze$¢ formalno-prawna

‘ Oswiadczenie projektanta i sprawdzajacego.

to6dz, dn. 19.12.2013 .

(miejscowos$¢ i data)
Irena Palinska

(imie i nazwisko)

86/91/Wt

(nr uprawnien)

£OD/BD/0794/02

(nr cztonkowski izby zawodowej)

OSWIADCZENIE

projektanta o sporzadzeniu projektu budowlano-wykonawczego /
b . ;

Zgodnie z art. 20 ust.4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tj. Dz.U. Nr 207 z 2003 r. poz.
2016 z péz. zm. ) niniejszym oswiadczam, ze
projekt budowlan0O- wykonawczy —branza: drogi opracowany dla :

Miasto Pabianice-
Urzad Miejski w Pabianicach
95-200 Pabianice, ul. Zamkowa nr 16

(inwestor)

dotyczacy:
Budowy za toki przystankowej oraz  perondéw przystankowych na

ul. Rzgowskiej w ciggu drogi krajowej 71w Pabianicach
(nazwa projektu budowlanego i adres inwestycji)

zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi Rozporzgdzeniami i Ustawami (w tym Prawo Budowlane) w
oparciu o polskie normy i zgodnie z zasadami sztuki budowlanej.

Swiadomy odpowiedzialnosci karnej za podanie w niniejszym o$wiadczeniu nieprawdy, zgodnie
z art.233 Kodeksu karnego, potwierdzam wlasnorecznym podpisem prawdziwos¢ danych
zamieszczonych powyze;j.

(piecz e€ i podpis)

* niewta $ciwe skre $li¢
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"Budowa zatoki i perondw dla istniejacych przystankéw autobusowych na ul. Rzgowskiej

w Pabianicach" Pracownia Projektowa Inzynierii Ladowe)]

to6dz, dn. 19.12.2013 .

(miejscowos¢ i data)
Pawel Sobczyk

(imie i nazwisko)

242/94/WL

(nr uprawnien)

£OD/BD/0795/02

(nr cztonkowski izby zawodowej)

OSWIADCZENIE

sprawdzajgcego projekt budowlano-wykonawczy*

Zgodnie z art. 20 ust.4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tj. Dz.U. Nr 207 z 2003 r. poz.
2016 z péz. zm. ) niniejszym oswiadczam, ze
projekt budowlano- wykonawczy —branza: drogi opracowany dla :

Miasto Pabianice-
Urzad Miejski w Pabianicach
95-200 Pabianice, ul. Zamkowa nr 16

(inwestor)

dotyczacy:
Budowy zatoki przystankowej oraz peronéw przystankowych na

ul. Rzgowskiej w ciggu drogi krajowej 71 w Pabianicach
(nazwa projektu budowlanego i adres inwestycji)

zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi Rozporzgdzeniami i Ustawami (w tym Prawo Budowlane) w
oparciu o polskie normy i zgodnie z zasadami sztuki budowlane;j.

Swiadomy odpowiedzialnoéci karnej za podanie w niniejszym o$wiadczeniu nieprawdy, zgodnie
z art.233 Kodeksu karnego, potwierdzam wlasnorecznym podpisem prawdziwos¢ danych
zamieszczonych powyze;j.

(piecz g€ i podpis)

* niewta Sciwe skre $li¢
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Zaswiadczenia i uprawnienia.

— @ FOLSEKEDHA
,." 1"‘-"l:\ i .
]ﬁ“’)‘]“\:\:‘ I g .
Z}frﬁTf

= INIY¥NIEEQW
IVDONHICTWA

Zastwiadczenie
© NI erze wenyTiknoyjmyT

tOD-21M-202-6K7 *

Pani Irena PALINSKA o numerze ewidencyjnym £0D/BD/0794/02

adres zamieszkania todz ul. tagiewnicka 122 m. 24, 91-473 todz

jest cztonkiem todzkiej Okregowej Izby Inzynierdw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Miniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2013-01-01 do 2013-12-31.

Zatwiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2012-12-21 roku przez:

Grzegorz Cieslinski, Przewodniczacy Rady todzkisj Okregowe] izby Infynierdw Budownictwa.

{Zgodnie art. 3 ust 2 ustnwy z dnis L8 wrzeinia 2001 r. o podpisie elektroniczrym (DT, U. 2004 Nr 130 por. 1430) dane w postad
mupumuﬂmcmmpmwm icznym weryfik YT Py pomocy wanego kvalfiiowsnego oertyfistn sy
rawmowaine pod wrgisdem siutkdw prawnych Solumentam cpEtrzonym pocpisami wamorecoTymi.)

Wﬂ-rﬁnqqpopmmmw niniejsrym zaswisdezeniv modna sprowdzc z peMOCy NUmETY wu-rmnq-pwgnmmunm
stronie Podskie] [zby Indynisrow Budownictwa www. piib_org.pl lub kontaktujac sig T Dilrem winitiwe] Ohregowej lzby InZynierdw
Budownictwe.
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\‘;: — @ POLSEA

A .

;JJ ﬁ‘%“ﬁ I 2 & &
s

== INZYNIEEOW
e

IWDOWHICTWA

Zatwiadczenie
o mmerze wenylikscymyTs

LOD-IGC-F5U-BVP *

Pan Pawet SOBCZYK o numerze ewidencyjnym £0D/BD,/0795/02
adres zamieszkania todz ul. Podchorgiych 358 m. 18, 94-234 tod:

jest cztonkiem todzkiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.
Minigjsze zaswiadczenie jest waine od 2013-01-01 do 2013-12-31,

Zaswiadczenie zostaio wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym prry pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2012-12-21 roku przez:

Grzegorz Cieslinski, Przewodniczgoy Rady todzkiej Okregowe] izby Infynierdw Budownictwa.

{2godnie art. 3 ust 2 ustawy z dnis 18 wrz=tnia 2001 r. o podpisie elektroniczrym (D2, U. 2004 Nr 130 por. 1430) dane w postad

Etronicne] apatricne bezpiscnym podp icznym weryfik f aniﬂummq
M =T m. e T T "'T""':

* Weryfikace pop 3o danych w niniejszy swisdzeniu moina sprawdsic 78 pomocy numery wergfiEonesD MowEdoenE ne

stronie Podskiej lzby Iniynéerow Budownictwa www. piib_org.pl lub kontsktujgc sie z Diurem winSciwe] Olregowe] lzby InZynieraw

Busdowmsichee.
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URZAD WOJEWODZEI

Wylnia! Gospedari Przestrzennsj
_E6dz, ul. Piotrkowska Nr 104

£6dz e, 17907, g 91

tpsecaed)

B6/91 /W
NE o o . X

DECYZIA O STWIERDZENIU PRZYGOTOWANIA ZAWODOWEGC
do pclolenia samodziclnych funkcjl technicznych w budownictwie

1 uyst. 3, §1 ust. 5, § 2 ust. 1 ps 1 b

Na podstawie § 1§ 13 uat. lpkl._i..3 TR

rozporzadzenia Ministra Gospodarki Terenome’ i Ochrony Srodowiska z dniu 20 luteys 1975

w sprawle samodzielnych funkejl technicznych w budownictwie (Dz. U. Nr 8. poz. 46) stwierdza siy

ie: Obywatel(ka) oo irena "A‘-Ift‘,ﬁm i
(lmig | saswisko)
inzynier budownictwa
(1pral meukeurp-sewodoiop)

0.03. . 55 . Wilnie

urodzony(a) dnia ...l 19 B

posiada przygotowanie zewodowe upowainiajace do wpkonania samodzielne) funkcji

: projektanta
e SR T i
wspecjalnoset . konstrukeyino=-inzynieryinej s, e
tredzaj op [0 . <
wrakresie °g ran-icza.nym dO_ ; P'-"dowy_ dré L SR
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Rende

Pracownia Projektowa Inzynierii Ladowsj

Irena PALINSKA
Obypwatel(ka) :

(imig | nazwisho)

jest upowainionp(ad do

4

- -

it

Sporzadzania projektéw budowy drdg coraz typowych mostoéw
i przepustéw,

o

2. VW zakresie budowli nie bedacych budynkami w budownictwie oséb
fizycznych = do kierowanias, nadzorowania i kontrolcowania

budowy, kierowania i kontrolowania wytwarzania konstrukcyjnych
elementéw budowlanych oraz ccenianiz i badania stanu tech-
nicznege budowli.
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ARCHITEKT WOIE SDZKl
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3. arch. Marek Teslawakl
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Projekt budowlano-wykonawczy - branza drogowa M@
"Budowa zatoki i perondw dla istniejacych przystankéw autobusowych na ul. Rzgowskiej

w Pabianicach" Pracownia Projektowa Inzynierii Ladowe)]

\ 2. Czes$¢ opisowa

\ 2.1  Inwestor.

Inwestorem niniejszego przedsiewziecia jest:
Miasto Pabianice-

Urzad Miejski w Pabianicach

95-200 Pabianice, ul. Zamkowa nr 16

2.2  Lokalizacja

Adres inwestycji:

Polska, gmina Pabianice, miasto Pabianice, ul. Rzgowska nr218 i nr 39.

Numer i obreb geodezyjny:

Budowana zatoka autobusowa oraz perony przystankowe zlokalizowane sg w granicach pasa drogowego nalezacego do ciggu DK 71 - ulica
Rzgowska. Zatoka oraz perony zlokalizowane sg na terenie miasta Pabianice, dziatka nr 360/16.

Dziatka jest we wtadaniu Inwestora a wtascicielem jest Skarb Panistwa.

2.3  Przedmiot, zakres i cel opracowania

Przedmiotem opracowania jest budowa zatoki autobusowej wraz z peronem dla kierunku Pabianice centrum, zlokalizowanej na wysokosci
posesji Rzgowska 218. Natomiast dla kierunku Rzgéw budowany jest peron przystankowy na wysokosci posesji Rzgowska 39 w Pabianicach.
Projekt obejmuje swoim zakresem:

a. budowe zatoki autobusowej

b. budowe perondw przystankowych,

c. oznakowanie projektowanych przystankéw

d. wprowadzenie elementéw BRD

Celem opracowania jest:

a. wykonanie dokumentaciji niezbednej dla prawidtowego urzadzenia oraz zlokalizowania przystankdw autobusowych.

24  Podstawa opracowania.

Projekt opracowano w oparciu o:
a. zlecenie Inwestora
b. obowigzujace przepisy
c. mape do celdw projektowych
d. bieZace ustalenia z Inwestorem

2.5 Materiaty zatozeniowe.

Jako materiaty zatozeniowe postuzyty:
a. kopia mapy zasadniczej dla celéw projektowych w skali 1:500,
b. wizja lokalna i pomiary w terenie,
c. ustalenia z inwestorem oraz zarzadcg drogi

11
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w Pabianicach" Pracownia Projektowa Inzynierii Ladowe;

2.6 Podstawowe przepisy i normatywy.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89 poz. 414 z p6zniejszymi zmianami),
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r. Nr19, poz.115 z p6zniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999r.)

4. Zataczniki nr 1-4 do Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie warunkdw technicznych, dla znakdw i
sygnatéw oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z
dnia 23 grudnia 2003r.)

5. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U nr 120, poz. 1126 z pdzniejszymi zmianami),

6. ,Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych" - opracowanego przez Katedre Inzynierii Drogowej
Politechniki Gdanskiej - marzec 2013 r.

Katalog powtarzalnych elementéw drogowych , Transprojekt" Warszawa 1979r,

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegétowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. nr 0, poz. 462),

9. Obowigzujace normy i wytyczne techniczne, bezpo$rednie uzgodnienia branzowe.

2.7  Warunki gruntowo-wodne.

Warunki gruntowo - wodne dla konstrukcji drogowej przyjeto na podstawie dokumentacji geotechnicznej opracowanej przez Kwalifikacyjno
Kontrolne Laboratorium Drogowe Sp. z 0.0. 93-590 £6dz, al. Politechniki nr 6 w styczniu 2014 roku.

Dla rozpoznania warunkdw gruntowo-wodnych wykonano 2 otwory. Jeden z otwordw o gtebokosci od 2,5 m wykonano w istniejacym podtozu w
obszarze projektowanej zatoki autobusowej , drugi otwér dla rozpoznania warstw konstrukcji jezdni, wykonano przy krawedzi istniejacej jezdni.
Badania wykazaty, Ze podtoze ma charakter niejednorodny warstwowany.

Na podstawie badan stwierdzono, ze nawierzchnie drogi krajowej DK71 stanowi pakiet warstw z mieszanki mineralno-asfaltowej o facznej
grubosci rdwnej 15 cm. Podbudowe zasadnicza stanowi warstwa kruszywa naturalnego o grubosci warstwy 21 cm.

PodtoZe gruntowe wystepujace w obszarze projektowane zatoki autobusowej stanowi warstwa gruntu antropogeniczne ztozonego z zuzla
paleniskowego z domieszka ziaren kruszywa tamanego oraz pokruszonego gruzu ceglanego o grubosci 50 cm. Ponizej wystepuje warstwa o
migzszosci 50 cm sktadajaca sie z mieszaniny gruntu nasypowego i rodzimego, ktéry zakwalifikowano do kategorii G1. Pozostate nizej lezace
grunty zakwalifikowano jako grunty rodzimy kategorii G4.

Wody gruntowej nie stwierdzono.

W czasie budowy, po odstonieciu podtoza gruntowego nalezy sprawdzi¢ warunki gruntowo-wodne i w razie potrzeby odpowiednio skorygowac
dolne warstwy konstrukcji nawierzchni zatoki autobusowej oraz peronéw przystankowych.

2.8  Stan istniejacy.

Ulica Rzgowska nalezy do ciagu drogi krajowej nr 71 zaliczana jest wg wykazu ulic miasta Pabianice do kategorii drdg krajowych klasy G.

Na przedmiotowym fragmencie cigg ulicy Rzgowskiej stanowi odcinek prosty z jezdnig bitumiczng o szerokosci 7,0 m. Ulica posiada przekrdj
szlakowy. Po stronie pétnocnej na przedmiotowym odcinku jezdnia nie posiada rowéw. Wzdtuz ogrodzen biegnie chodnik z ptyt betonowych o
szeroko$ci 1,50 m, pomiedzy krawedzig jezdni a chodnikiem znajduje sie zieleniec o szerokosci ok. 19,0 m. Po stronie potudniowej jezdnia
posiada pobocza ziemne o szerokosci ok. 1,6 m oraz réw przydrozny. Poza rowem zlokalizowany jest ciag pieszy o szerokosci 2,00 m
wykonany z betonowych ptyt chodnikowych w ztym stanie technicznym. Pomiedzy rowem a chodnikiem rosng drzewa lisciaste. Wody
opadowe sg odprowadzane powierzchniowo, po stronie pdtnocnej wody opadowe wsigkajg w istniejacy zieleniec, po stronie potudniowej wody

opadowe sptywajg do przydroznego rowu.

12
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Istniejacy przystanek autobusowy dla kierunku Pabianice centrum zlokalizowany jest na wysoko$ci posesji nr 218. Przystanek wyposazony jest
we wiate przystankowg zlokalizowana w odlegto$ci 3,80 m od krawedzi jezdni. Przystanek dla kierunku Rzgowa zlokalizowany na wysokosci
posesiji nr 35 nie posiada wiaty ani peronu o nawierzchni utwardzonej. Lokalizacja istniejacych przystankow jest nieprawidtowa i niezgodna z
obowigzujacymi przepisami BRD. Przed przystankiem z kierunku Pabianic centrum wyznaczone jest przejscie dla pieszych.

Uzbrojenie jezdni w infrastrukture techniczng pokazano na planie sytuacyjnym.

Doktadny przebieg urzadzen podziemnych i nadziemnych nalezy lokalizowa¢ wg. rys. nr D.1 oraz domiaréw w terenie.

Fot. 1. Miejsce istniejacego przystanku autobusowego - ul. Rzgowska 218

Fot. 2. Miejsce istniejacego przystanku autobusowego - ul. Rzgowska 35 -
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2.9 Rozwiazania projektowe.

2.9.1 Rozwiazania sytuacyjne.

Przystanek Rzgowska 218 - kierunek Pabianice centrum
Z uwagi na istniejaca wiate przystankowgq lokalizacja przystanku pozostaje jak w stanie istniejacym. Dla tego przystanku zaprojektowano
zatoke autobusowa. Zatoke autobusowg zaprojektowano o nastepujacych parametrach:
e Szeroko$¢ zatoki 3,00 m
*  Dtugo$¢ krawedzi zatrzymania 20,00 m
e Skos wyjazdowy z drogi wynosi 1:8, skos wjazdowy na droge wynosi 1:4
«  Wyokraglenie zatomdéw krawedzi jezdni wykonano tukami o promieniu R=30,00 m,
« Pochylenie poprzeczne jezdni w zatoce wykonano o wartosci zmiennej 2,15% do 1,55% w kierunku peronu,
«  Peron przystankowy posiada dtugo$¢ 20,00 m, i szeroko$¢ 2,50 m,
«  Pochylenie peronu przewiduje sie w kierunku istn. terenu zieleni o warto$ci 2,00 %,
Pofaczenie istniejacego ciagu pieszego z projektowanym peronem przystankowym zaprojektowano o szeroko$ci 2.00m.
Wiata przystankowa zostanie zlokalizowana na krawedzi peronu przystankowego, doktadna lokalizacja wg rysunku D.1

Przystanek Rzgowska 39 - kierunek Rzgow

Z uwagi na niewtasciwa lokalizacje istniejacego przystanku autobusowego Rzgowska 35, przystanek przeniesiono na wysoko$¢ poses;ji 39.

Dla nowej lokalizacji przystanku autobusowego przewidziano wykonanie peronu o dtugosci 20,00 m i szerokosci 1,50 m o pochyleniu 2% w
kierunku istniejacego rowu.

Przewiduje sie potgczenie peronu przystankowego z istniejgcym chodnikiem wykonac o szeroko$ci 2,50 m.

29.2 Rozwiazania wysokosciowe

Przystanek Rzgowska 218 — kierunek Pabianice centrum

Jezdnie projektowanej zatoki nalezy dowigza¢ do istniejacej krawedzi jezdni. Z uwagi na niewielki spadek podtuzny drogi krajowej pochylenie
poprzeczne jezdni zatoki autobusowej zaprojektowano w kierunku krawedzi peronu. W celu odprowadzenia wdd opadowych z powierzchni
jezdni zatoki, wzdtuz kraweznika zaprojektowano $ciek o szerokosci 20 cm i gteboko$ci 2 cm. Spadek podtuzny w Scieku o pochyleniu 0,1%
uzyskano poprzez zaprojektowanie pochylenia jezdni w zatoce autobusowej 0 zmiennej wartosci od 2,15% do 1,55%.

Konstrukcje jezdni peronu od konstrukcji istniejacej jezdni nalezy oddzielic kraweznikiem kamiennym 20x25 cm (rodzaj B). Peron
przystankowy w stosunku do jezdni zatoki wyniesiono + 15 cm. Nawierzchnie peronu nalezy wykona¢ ze spadkiem poprzecznym 2% od jezdni
w kierunku istniejacego ciagu pieszego. Z uwagi na duzq réznice wysokosci pomiedzy projektowanym peronem przystankowym a istniejgcym
ciggiem pieszym w celu pokonania znacznej roznicy wysokosciowej nalezy na dtugosci chodnika - tacznika wykonac tak zwane dojScie
tarasowe.

Szczegdty rozwigzan pokazano na rysunkach zatgczonych do niniejszego opracowania.

Przystanek Rzgowska 39 - kierunek Rzgow

Wzdtuz peronu przystankowego na dtugosci 20 m zaprojektowano kraweznik betonowy 20x30 cm wyniesiony +15 cm w stosunku do istniejacej
krawedzi jezdni. Peron nalezy wykona¢ ze spadkiem poprzecznym 2% w kierunku istniejacego rowu przydroznego. Na potaczeniu dojscia dla
pieszych z peronem przystankowym na dfugosci 3 m wykonano pochylenie podiuzne o wartosci 3,25% (spadek podyktowany réznica
wysoko$ci wbudowanego kraweznika wzdtuz drogi krajowej od 6 cm do 15¢m.

Szczegoty pokazano na rysunkach zatgczonych do niniejszego opracowania.
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Przejscie dla pieszych
Pomiedzy projektowang zatoka przystankowa a nowg lokalizacja przystanku dla komunikacji zbiorowej zaprojektowano przejscie dla pieszych
o szerokosci 4.00 m. Przy przejsciu dla pieszych konstrukcje chodnik od istniejacej jezdni nalezy oddzieli¢ kraweznikiem betonowym 20x30 cm

wyniesionym ponad krawedz jezdni 2 cm.

2.10 Konstrukcja nawierzchni.

Konstrukcje jezdni zatoki autobusowej oraz peronéw przystankowych przyjeto w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z
dnia 14 maja 1999r.) oraz katalog , Typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych”z marca 2013 r

Okreslenie kategorii ruchu

Wg generalnego pomiaru ruchu z 2010 r na przedmiotowym odcinku drogi krajowej odnotowano :Sredni Dobowy Ruch w roku (SDR) pojazdéw

ciezkich:
e samochody ciezarowe bez przyczep : 563 poj. - r1=0,5
e samochody ciezarowe z przyczepami: 778 poj. -r2=1,8
e autobus: 42 poj. - r3=1,2

Poniewaz w strukturze ruchu przyjeto, ze udziat pojazddw o obcigzeniach osi 115 kN przekracza 8% przeliczono powyzsza strukture ruchu na osie
obliczeniowe o wartosciach 115 kN.
Liczbe osi obliczeniowych okresla sie wg zaleznosci:

L = (Nixr1 + Noxrz + Naxrs)xfy

gdzie:

L - liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy w pietnastym roku po oddaniu drogi do eksploatacii,

f1 — wspdtczynnik obliczeniowego pasa ruchu wg tabeli 2,

N1 — $redni dobowy ruch samochoddw cigzarowych bez przyczep w przekroju drogi, w pietnastym roku po oddaniu drogi do eksploatacii,
N2- jw., lecz samochodéw ciezarowych z przyczepami,

N3 — jw., lecz autobusow,

1, r2, r3 — wspdtczynniki przeliczeniowe samochoddw ciezarowych i autobuséw na osie obliczeniowe przyjete wg tablicy 3.

Podziat ruchu na kategorie wedtug obcigzenia osi obliczeniowej oraz ich liczby na pas ruchu na dobe w pigtnastym roku po oddaniu drogi do
eksploatacji podano w tablicy 1:

Tablica 1. Klasyfikacja ruchu ze wzgledu na liczbe osi obliczeniowych

Kategoria Liczba osi obliczeniowych na dobeg na pas obliczeniowy L
ruchu Obcigzenie osi 100 kN Obcigzenie osi 115 kN
KR1 <12 <7
KR2 13 - 70 8 - 40
KR3 71 - 335 41 — 192
KR4 336 - 1000 193 - 572
KR5 1001 — 2000 573 - 1144
KR6& 2001 i wiecej " 1145 i wiecej "
' Obliczenia konstrukeji wykonano dla 4000 osi 100 kN lub 2280 osi 115 kN,
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Tabela 2:
Liczba paséw ruchu w obu kierunkach Wspotczynnik obliczeniowego
pasa ruchu
droga jednojezdniowa droga dwujezdniowa
f
1 2 3
2 0,50
3 - 0,50
4 4 0,45
0,35
8 0,30

Okreslenie liczby osi obliczeniowych:
Dla nawierzchni podatnej i pétsztywnej (drogi dojazdowe):
L= (Nixr1 + Noxrz + Naxrs) xf1=(563x0,5+778x1,8+42x1,2) x0,5=866 0si / dobe x pas

przyjeto L115=866<1144 co wq tabl.1 odpowiada kategorii _ruchu KR5.

Okreslenie warunkéw wodnych.
Na podstawie dostepnych badan geotechnicznych warunki wodne okre$lono jako przecietne.

Okreslenie warunkéw gruntowych.
Dla potrzeb niniejszej dokumentacji przyjeto, ze konstrukcje drogowe wykonane zostang na podtozu z grupy nosnosci G4. Wspdtczynnik
zageszczenia podtoza nalezy uzyska¢ zgodny z przepisami i Polskimi Normami.

Konstrukcja jezdni zatoki autobusowej (Konstrukcje przyjeto dla podtoza o nosnosci G4):
Przyjecie doInych warstw konstrukcji nawierzchni i ulepszonego podioza.
Dla grupy no$nosci podtoza G4 przyjeto wzmocnienie typu 2 z tablicy 9.2 :

— 20 cm podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem C 5/6 - wg WT-5 2010

- 40 cm warstwa ulepszonego podfoza z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego o CBR =20%.

Dolne warstwy konstrukcji musza zapewni¢ nosnos¢ Eve=120 MPa.

Sprawdzenie potrzeby stosowania warstwy odsaczajace;.
W nawierconych otworach zwierciadto wody gruntowej nienawiercono.

W zwigzku z powyZzszym nie ma potrzeby stosowania warstwy odsaczajacej.
Przyjecie gérnych warstw konstrukcji nawierzchni dla kategorii ruchu KR5
— 15 cm—w-wa Scieralna — kostka granitowa nieregularna 15x17 cm, wypetnienie szczelin zaprawg piask.-cemt.- 1:2 na sucho

—  3cm - podsypka cementowo piaskowa 1:4

— 20 ¢m - podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C 16/20 wg PN-S-96014
Sprawdzenie wymaganej odpornosci nawierzchni na wysadziny.

Wg tablicy 9.5 katalogu , Typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pdtsztywnych” z marca 2013 r. minimalna wymagana grubo$¢ konstrukcii
nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza ze wzgledu na wysadziny Hmin., dia gruntu G4 i kategorii ruchu KR5 wynosi
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Hmin = 0.80xh = 0,8x1= 0,80 m =80 cm
Catkowita grubo$¢ wszystkich warstw nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza :

15+20+20+40=95 cm > 80 cm
W zwigzku z powyzszym warunek jest spetniony.

Uwaga:
W czasie budowy po odstonieciu podtoza gruntowego do wymaganych rzednych nalezy sprawdzi¢ warunki gruntowo wodne i w razie
potrzeby skorygowac podane rozwiazania projektowe dolnych warstw nawierzchni.

Konstrukcija jezdni perondw przystankowych oraz chodnikow:

e 8cm - brukowa kostka betonowa wibroprasowana (mrozoodporna) fazowana kolor szary,
« 3cm - warstwa podsypki cementowo — piaskowej 1:4
e 15c¢m - podbudowa zasadnicza z gruntu stabilizowanego cementem klasy C 1,5/2,0 MPa, mrozoodpornos¢ >0.6

e 10cm- warstwa odsaczajaca z piasku gruboziarnistego o CBR=35%, k=8 m/d; zageszczona do wartosci wtérnego modutu
odksztatcenia Ev2=100 MPa

. podtoze istniejace

taczna grubos¢ konstrukcji - 36 cm

Ponadto:
»  Na cafej dtugosci peronéw, w odlegtosci 0,5 m od krawedzi jezdni, nalezy wykona¢ pas sygnalizacyjny z jednego rzedu ptyt betonowych
koloru zéttego 0 wym. 30x30 cm z "wypustkami”. Dopuszcza si¢ wykonanie pasa z innego materiatu pod warunkiem, ze bedzie on w
kolorze i o fakturze zdecydowanie innej niz nawierzchnia peronu.

* W przypadku uszkodzenia skarp rowu przydroznego nalezy je odtworzy¢ i umocnic przez darniowanie .

Elementy drobnowymiarowe:

— nawierzchnie ulicy od nawierzchni zatoki oddzieli¢ drogowym kraweznikiem najazdowym kamiennym 20x25 cm rodzaj B

—  nawierzchnig zatok od strony peronu zamknigto, drogowym kraweznikiem kamiennym 20x30 cm wystawionym ponad jezdnie na
wysoko$¢ +0,15 m.

- nawierzchnie istniejacej jezdni od strony peronu przy projektowanym przystanku autobusowym oraz przy przejSciach dla pieszych
oddzielono, drogowym kraweznikiem betonowym 20x30 cm wystawionym ponad jezdnie na wysoko$¢ +0,15 m przy peronie oraz
+0,02 m przy przejsciach dla pieszych.

- nawierzchnig chodnikéw zamknigto wibroprasowanym obrzezem betonowym 8x30 cm

Szczegdty pokazano na rysunku nr D.4 zatgczonym do niniejszego opracowania.

2.11 Odwodnienie.

Z uwagi na niewielki spadek podtuzny drogi krajowej na wysokosci projektowanej zatoki autobusowej, odwodnienie nawierzchni zatoki
odbywac si¢ bedzie zaprojektowanym Sciekiem przykraweznikowym szer. 0,2 m i gtebokosci 0,02m o pochyleniu podiuznym 0,1% w
kierunku jezdni drogi krajowej. Odwodnienie peronu przy projektowanej zatoce autobusowej zaprojektowano jako powierzchniowe z
odprowadzeniem wdd opadowych w kierunku istniejacego terenu zieleni. Odwodnienie peronu przy przystanku komunikacji autobusowej (bez
zatoki) odbywac sie bedzie do istniejgcego rowu przydroznego.
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212 Zjazdy.

Z uwagi na bliska lokalizacje istniejacych zjazdéw przy projektowanej zatoce autobusowej zaistniata konieczno$¢ ich skorygowania sytuacyjnie
i wysoko$ciowo. Szeroko$¢ wjazddéw nie ulega zmianie. Korekta dotyczy wiaczenia w jezdnie zatoki oraz dostosowanie wysoko$ci wiaczenia w
stan projektowanej zatoki. Z uwagi na dobry stan nawierzchni z kostki betonowej na istniejacych wjazdach, zaktada sie wykorzystanie
materiatu z rozbiorki.

Konstrukcja odtworzenia jezdni korygowanych zjazdow:

e 8cm - brukowa kostka betonowa z odzysku,

e 3cm - warstwa podsypki cementowo — piaskowej 1:4

» 15cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki zwigzanej cementem klasy C 8/10

» 10cm- warstwa odsaczajaca z piasku gruboziamistego o CBR=35%, k=8 m/d; zageszczona do warto$ci wtérnego modutu
odksztatcenia Ev2=80 MPa

. podtoze istniejgce

taczna grubos¢ konstrukcji - 36 cm
Nawierzchnig zjazdéw zamknieto opornikiem betonowym 15x30 cm

Na zataczonych rysunkach pokazano szczegétowo korekte istniejacych wjazdéw.

2.13 Elementy organizacji i hezpieczefistwa ruchu drogowego.

Z uwagi na zmiane lokalizacji istniejacego przystanku autobusowego, zaistniata konieczno$¢ wprowadzenia zmian do statej organizaciji ruchu w
zakresie oznakowania poziomego i pionowego.

Peron przystankowy na ul. Rzgowskiej 39 (kierunek do Rzgowa) z uwagi na bliskg lokalizacje rowu przydroznego nalezy zabezpieczy¢ barierg
ochronng rurowg U-11a koloru zéttego. Dtugo$¢ bariery —facznie 23,5 m.

Nalezy oznakowa¢ projektowane przystanki za pomocg znakdéw pionowych D-15 oraz oznakowania poziomego P-17 przy przystanku
autobusowym a wzdtuz zatoki autobusowej wykonac linie krawedziowg P-7a.

Pomiedzy zatokg przystankowg a nowa lokalizacja przystanku zaprojektowano przejscie dla pieszych, ktére nalezy oznakowa¢ za pomocq
znakoéw pionowych D-6 oraz oznakowania poziomego P-10 oraz P-14. Z uwagi na powyzsze skorygowano w niezbednym zakresie istniejace
oznakowanie poziome wprowadzajac linie P-4 oraz P -1e.

Szczegoty zawiera odrebna dokumentacja stanowigca integralng czes$¢ catego opracowania.

Oznakowanie pionowe i poziome nalezy wykona¢ zgodnie z Zafgcznikami 1 + 4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji w sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach .

Do oznakowania pionowego nalezy stosowaC znaki $rednie z blachy ocynkowanej pokryte farbg proszkowa z podwdjnie zaginanymi
krawedziami. Znaki musza by¢ pokryte folig odblaskowg / druga generacja /.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ z masy chemoutwardzalnej grubowarstwowe.

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie :

—  dobrg widocznos$cig w ciggu catej doby,

- wysokim wspétczynnikiem odblaskowosci,

- zachowaniem minimalnych parametrow odblaskowosci w catym okresie uzytkowania,

- odpowiednig szorstkoscig zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktdrej s umieszczone,
— odpowiednim okresem trwatoSci,

— odporno$cig na Scieranie i zabrudzenie,

- szybka metoda aplikacji, uwzgledniajaca rowniez wymogi ekologiczne.

Do oznakowania poziomego i pionowego nalezy stosowac tylko materiaty atestowane.
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Peron przystankowy na ul. Rzgowskiej (kierunek do Rzgowa) z uwagi na bliska lokalizacje rowu przydroznego nalezy zabezpieczy¢ barierg
ochronng rurowg U-11a koloru zéttego. Na cafej dtugosci perondw, w odlegtosci 0,5 m od krawedzi jezdni, nalezy wykonac pas sygnalizacyjny
(ostrzegawczy) z jednego rzedu ptyt betonowych koloru zéttego o wym. 30x30 cm z "wypustkami". Dopuszcza sie wykonanie pasa z innego
materiatu pod warunkiem, Ze bedzie on w kolorze i o fakturze zdecydowanie innej niz nawierzchnia peronu.

Szczegdty rozwigzan zawiera rysunek nr D.1.

2.14 Urzadzenia obce w pasie drogowym.

Istniejace urzadzenia obce infrastruktury technicznej nalezy lokalizowa¢ na podstawie mapy do celdéw projektowych, planu zagospodarowania
terenu oraz pomiardw terenowych.

Roboty ziemne w rejonie uzbrojenia technicznego nalezy prowadzi¢ recznie ze szczegdlna ostroznoscia.

2.15 Roboty wykonczeniowe.

W ramach robdt wykonczeniowych nalezy wykona¢ plantowanie przylegtych terendw zielonych, w granicach pasa drogowego, na szerokoSci
min. 1,0 m od krawedzi peronéw. Przewiduje sie wyréwnanie terenu z nadaniem odpowiednich spadkéw, wykonanie 5 cm warstwy z humusu

oraz obsianie nasionami traw gteboko i szerokokorzennych.

2.16 Informacja dotyczaca gospodarowania odpadami

Wystepujace rozbiérki dotyczg istniejacych wjazddw oraz istniejacego perony przy wiacie przystankowej. Przed ponownym wbudowaniem
materiatu z rozbidrek nalezy ocenic jego stan techniczny i po akceptacii kierownika budowy przeznaczy¢ do ponownego wykorzystania.

2.17 Uwagi koricowe

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami zawartymi w ustawie Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2003r. Nr 80 poz. 718) zastosowane
wyroby budowlane winny by¢ dopuszczone do obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie (odpowiednie znakowanie zgodne z

Prawem Budowlanym).

Wszystkie roboty ziemne w rejonach podziemnego uzbrojenia nalezy wykonywaé recznie bez uzycia sprzetu mechanicznego ze szczegéing
ostroznoscia. Armature urzadzen podziemnych nalezy w czasie prowadzenia robét zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem.

Przed przystapieniem do prac zwigzanych z budowa drogi nalezy z dwutygodniowym wyprzedzeniem powiadomiC gestoréw istniejacego

uzbrojenia o zamiarze wykonywania robot

Wszystkie roboty muszg by¢ wykonywane przez pracownikéw posiadajacych odpowiednie kwalifikacje pod statym nadzorem kierownika
budowy lub robét,
Ewentualne zmiany w Projekcie muszg zosta¢ zatwierdzone przez Projektanta

W rozwiazaniach technicznych i projektowych przedsiewziecia zachowane zostanq warunki i wymagania zawarte w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).
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\ 3. Informacja o bezpieczenstwie i ochronie zdrowia

Zakres robot drogowych zamierzenia budowlanego w/g kolejnosci realizacji

a) roboty rozbiérkowe: materiat z rozbiérki zesktadowa¢ w obszarze budowy tak aby mozna go byto ponownie wbudowac.

b) roboty ziemne: wykopy dla wykonania projektowanych konstrukcji drogowych,

c) wykonanie robét: warstwa wzmacniajaca istniejace podtoze, wykonanie taw betonowych pod obrzeza, ustawienie obrzezy betonowych,
wykonanie podbudowy, oraz wykonanie nawierzchni z drobnowymiarowych prefabrykatow elementéw kamiennych i betonowych

d) organizacja ruchu: docelowe oznakowanie poziome i pionowe jezdni, oznakowanie na czas budowy

Zgodnie z postanowieniami zawartymi w ustawie ,Prawo budowlane” w rozdz. 3, art. 20 pkt. 1b informuje si¢, ze w trakcie realizacji inwestycji
w celu zapewnienia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi nalezy szczegding uwage zwracac na zagrozenia mogace wystapi¢ na skutek:

a) mozliwosci uszkodzen istniejacej sieci uzbrojenia podziemnego

b) pracujacych maszyn i $rodkow transportu

c
d
e) paliwo technologiczne

)
) warunkow atmosferycznych takich jak: silne wiatry, burze
) ruch drogowy

)

f) drogowe materiaty budowlane

W zwigzku z powyzszym, mozliwymi do wystapienia w czasie realizacji zadania inwestycyjnego beda zidentyfikowane n/w zagrozenia
i moZliwe niebezpieczne wydarzenia:
a) odpryski elementow gruzu
b) odpryski tarczy do ciecia betonu
c) przyttuczenia konczyn dolnych i gérnych ,elementami do montazu oraz ich sktadowania
d) rozerwanie si¢ tarczy przecinarki
e) uderzenie transportowanym elementem betonowym
f) zerwaniem liny w trakcie wytadunku palet z prefabrykatami
g) upadki na skutek nieuwagi podczas prac montazowych
h) uderzenia i przygniecenia ciezkim sprzetem mechanicznym
i) porazenia pradem elektrycznym mogace powodowac:
- drobne urazy gérnych i dolnych kofczyn, otarcia naskdrka skaleczenia, sttuczenia
- powazniejsze stluczenia, zwichniecia i zlamania konczyn dolnych i gérnych
- urazy oczu, zranienia gtowy
- mozliwe powazne uszkodzenia organéw wewnetrznych do zgonu wiacznie
- cata gama skutkéw wystepujacych podczas porazenia pradem elektrycznym
Uwaga:
Wszystkie roboty ziemne w rejonach podziemnego uzbrojenia nalezy wykonywaé recznie bez uzycia sprzetu mechanicznego ze szczegéing
ostroznoscia. Armature urzadzen podziemnych nalezy w czasie prowadzenia robét zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem.
Przed przystapieniem do prac modernizacyjnych nalezy z dwutygodniowym wyprzedzeniem powiadomi¢ gestorow istniejacego uzbrojenia o
zamiarze wykonywania robot.

Informacija o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do realizacii robét szczegdinie niebezpiecznych

Podczas realizacji zadania inwestycyjnego nie przewiduje sie wystepowania robét szczegélnie niebezpiecznych. Pracownikom wyznaczonym
do realizacji zadania powinien by¢ udzielony instruktaz stanowiskowy w zakresie BHP zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Pracy i Polityki
Socjalnej z dnia 28 maja 1996 roku w sprawie szczegétowych zasad szkolenia w dziedzinie BHP

20



Projekt budowlano-wykonawczy - branza drogowa M@
"Budowa zatoki i perondw dla istniejacych przystankéw autobusowych na ul. Rzgowskiej

w Pabianicach" Pracownia Projektowa Inzynierii Ladowe)]

Srodki techniczne i organizacyjne:

W celu zapobiezenia niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonania robét, w strefie szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub w sasiedztwie dla
zapewnienia bezpiecznej i sprawnej komunikacji w celu umoZliwienia ewakuacji na wypadek awarii lub innego zagrozenia, nalezy zapewnic:

a) instruktaz pracownikom

b) zapewni¢ droge dojazdowg i przeciwpozarowq

c
d
e) rozwigzanie uktadu komunikaciji tranzytowej, transportu budowy i komunikacji do posesji przy ulicy

)
) rozmieszczenie sprzetu ratunkowego(apteczki)

) 0znaczy¢ granice pracy sprzetu

)

Zabezpieczenie i oznakowanie robét prowadzonych w pasie drogowym powinno by¢ dostosowane do wystepujacych utrudnien na drodze, a
takze zapewni¢ bezpieczenstwo uczestnikom ruchu drogowego oraz osobom wykonujacym te roboty. Urzadzenie uzyte do zabezpieczenia i
oznakowania miejsca robGt powinny by¢ dobrze widoczne, zaréwno w dzien jak i nocg oraz utrzymane w nalezytym stanie przez okres trwania

robot.

Osoby wykonujace roboty powinny by¢ ubrane w odziez ostrzegawczg o barwie pomarafnczowej z elementami odblaskowymi o barwie zéttej.

Zalecenia koncowe

Plan BiOZ nalezy sporzadzi¢ przed rozpoczeciem budowy zgodnie z art.21 Ustawy ,,Prawo Budowlane”. Sporzadzenie planu BiOZ jest
obowigzkiem kierownika budowy.

Podczas prowadzenia robét nalezy przestrzega¢ zasad zawartych w Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki i Budownictwa z dnia 01-10-
1993r.(Dz.U.nr.96 poz.437) i w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 06-02-2003r.(Dz.U.nr.47/2003)

Opracowata:

inZ. Irena Palifiska
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4, Dane do tyczenia

Punkty charakterystyczne nawierzchni drogowych:

Symbol Wspdtrzedne Rzedne Symbol Wspdtrzedne Rzedne

punktu X(N) Y(E) punktu X(N) Y(E)
1 5583823.51 | 4520735.47 | 200.197 40 5583834.53 | 4520748.99 | 199.980
2 5583823.92 | 4520742.79 | 200.211 41 5583826.72 | 4520748.53 | 200.143
3 5583824.81 | 4520747.69 | 200.216 42 5583824.97 | 4520747.43 | 200.215
4 5583825.23 | 4520755.01 | 200.224 43 5583806.90 | 4520856.50 | 200.450
5 5583823.94 | 4520774.46 | 200.244 45 5583809.90 | 4520833.63 | 200.286
6 5583823.36 | 4520778.67 | 200.248 46 5583808.59 | 4520856.62 | 200.330
7 5583819.86 | 4520795.26 | 200.265 47 5583802.60 | 4520834.19 | 200.059
8 5583819.28 | 4520799.47 | 200.266 48 5583802.88 | 4520829.70 | 200.053
9 5583819.93 | 4520795.94 | 200.265 49 5583810.03 | 4520831.17 | 200.281
10 5583828.05 | 4520796.52 | 199.950 50 5583807.36 | 4520830.99 | 200.287
11 5583828.98 | 4520797.58 | 199.896 51 5583807.20 | 4520833.49 | 200.292
12 5583829.26 | 4520793.59 | 199.914 52 5583808.92 | 4520848.64 | 200.407
13 5583828.19 | 4520794.52 | 199.960 53 5583809.75 | 4520836.63 | 200.293
14 5583826.13 | 4520794.37 | 200.066 54 5583809.55 | 4520836.62 | 200.443
15 5583825.20 | 4520793.31 | 200.123 55 5583808.05 | 4520836.54 | 200.413
16 5583824.16 | 4520783.93 | 200.196 56 5583807.42 | 4520848.56 | 200.437
17 5583822.27 | 4520784.81 | 200.245 57 5583807.19 | 4520852.40 | 200.444
18 5583823.04 | 4520791.15 | 200.198 58 5583808.68 | 4520852.51 | 200.414
19 5583821.97 | 4520792.08 | 200.226 59 5583808.39 | 4520856.60 | 200.480
20 5583820.75 | 4520791.99 | 200.263 60 5583808.15 | 4520834.54 | 200.347
21 5583823.67 | 4520778.15 | 200.247 61 5583809.83 | 4520831.15 | 200.341
22 5583824.47 | 4520779.21 | 200.208 62 5583809.70 | 4520833.62 | 200.346
23 5583825.80 | 4520784.18 | 200.149 63 5583803.66 | 4520833.26 | 200.109
24 5583826.13 | 4520779.18 | 200.149 64 5583803.82 | 4520830.76 | 200.105
25 5583832.07 | 4520784.44 | 199.935 65 5583805.36 | 4520790.49 | 200.037
26 5583832.40 | 4520779.76 | 199.945 66 5583806.29 | 4520791.56 | 200.061
27 5583828.59 | 4520757.24 | 200.230 67 5583810.98 | 4520791.89 | 200.245
28 5583826.80 | 4520769.10 | 200.322 68 5583811.03 | 4520791.29 | 200.245
29 5583828.30 | 4520769.21 | 200.292 69 5583810.74 | 4520795.28 | 200.247
30 5583828.60 | 4520764.65 | 200.287 70 5583810.81 | 4520794.39 | 200.247
3 5583827.10 | 4520764.54 | 200.317 7 5583806.14 | 4520794.05 | 200.028
32 5583827.52 | 4520758.17 | 200.311 72 5583805.08 | 4520794.98 | 199.968
33 5583827.72 | 4520755.19 | 200.308 73 5583812.22 | 4520795.39 | 200.277
34 5583831.63 | 4520757.44 | 199.962 74 5583812.49 | 4520791.40 | 200.275
35 5583812.70 | 4520791.33 | 200.255 75 5583824.14 | 4520774.47 | 200.374
36 5583812.42 | 4520795.48 | 200.257 76 5583826.43 | 4520774.62 | 200.328
37 5583825.49 | 4520753.42 | 200.220
38 5583826.49 | 4520752.48 | 200.143
39 5583834.26 | 4520752.93 | 199.973

Punkty charakterystyczne schoddw tarasowych:

Symbol Wspdtrzedne Rzedne
punktu X(N) Y(E)

st 5583831.766 | 4520755.447 | 200.006

s2 5583830.714 | 4520755.377 | 200.083

s3 5583829.716 | 4520755.311 | 200.158

s4 5583828.718 | 4520755.245 | 200.233

s5 5583827.719 | 4520755.190 | 200.308
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Osie tras:
Raport z pikietazu i geometrii linii trasowania

Rende

Pracownia Projektowa Inzynierii Ladowej

Linia trasowania: krawedz zatoki

Wspétrzedne stycznej

Opis Pikietaz Wspétrzedna Pn
Poczatek: 0+000.00 5583823.620
Koniec: 0+001.66 5583823.511
Parametry stycznej
Parametr Wartosé Parametr
Diugos¢: 1.656 Kierunek:
Wspétrzedne tuku
Opis Pikietaz Wspétrzedna Pn
PLK: 0+001.66 5583823.511
PP: 5583853.445
KLK: 0+009.01 5583823.925
Parametry tuku
Parametr Wartosé Parametr
Kat delta: 14° 02' 10.4765" Typ:
Promien: 30.000
Diugos¢: 7.349 Styczna:
Strzatka: 0.225 Sieczna:
Cieciwa: 7.331 Kierunek:
Wspétrzedne stycznej
Opis Pikietaz Wspotrzedna Pn
Poczatek: 0+009.01 5583823.925
Koniec: 0+013.99 5583824.812
Parametry stycznej
Parametr Wartosé Parametr
Diugosc: 4,983 Kierunek:
Wspotrzedne tuku
Opis Pikietaz Wspétrzedna Pn
PLK: 0+013.99 5583824.812
PP: 5583795.291
KLK: 0+021.34 5583825.225
Parametry tuku
Parametr Wartosé Parametr
Kat delta: 14° 02' 10.4765" Typ:
Promien: 30.000
Diugos¢: 7.349 Styczna:
Strzatka: 0.225 Sieczna:
Cieciwa: 7.331 Kierunek:
Wspdtrzedne stycznej
Opis Pikietaz Wspotrzedna Pn
Poczatek: 0+021.34 5583825.225
Koniec: 0+040.82 5583823.940

Parametry stycznej

Wspotrzedna Wsch
4520733.820
4520735.472
Wartosé

S 86° 13' 04.0276" E

Wspotrzedna Wsch
4520735.472
4520737.451
4520742.791

Wartos¢
W LEWO

3.693
0.226
N 86° 45' 50.7342" E

Wspétrzedna Wsch
4520742.791
4520747.695
Wartosé

N 79° 44' 45.4960" E

Wspotrzedna Wsch
4520747.695
4520753.035
4520755.014

Wartos¢
W PRAWO

3.693
0.226
N 86° 45' 50.7342" E

Wspétrzedna Wsch
4520755.014
4520774.459
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Parametr
Dtugos¢:

Opis
PLK:
PP:
KLK:

Parametr
Kat delta:
Promien:
Diugos¢:
Strzatka:
Cieciwa:

Opis
Poczatek:
Koniec:

Parametr
Dtugosc¢:

Opis
PLK:
PP:
KLK:

Parametr
Kat delta:
Promien:
Diugos¢:
Strzatka:
Cieciwa:

Projekt budowlano-wykonawczy - branza drogowa

Wartos¢
19.487

Pikietaz
0+040.82
0+045.08

Wartos¢
08° 07' 48.3684"
30.000
4,257
0.075
4,253

Pikietaz
0+045.08
0+062.03

Wartos¢
16.949

Pikietaz
0+062.03
0+066.29

Wartos¢
08° 07' 48.3688"
30.000
4,257
0.075
4,253

Parametr
Kierunek:

Wspétrzedne tuku
Wspotrzedna Pn

5583823.940
5583794.005
5583823.359

Parametry tuku
Parametr

Typ:

Styczna:
Sieczna:
Kierunek:

Wspdtrzedne stycznej
Wspétrzedna Pn
5583823.359
5583819.861
Parametry stycznej
Parametr
Kierunek:

Wspdtrzedne tuku
Wspétrzedna Pn

5583819.861
5583849.215
5583819.280

Parametry tuku
Parametr

Typ:

Styczna:
Sieczna:
Kierunek:

Rende

Pracownia Projektowa Inzynierii Ladowej

Wartos¢
S 86° 13'04.0276" E

Wspétrzedna Wsch
4520774.459
4520772.480
4520778.672

Wartos¢
W PRAWO

2.132
0.076
S 82° 09' 09.8433" E

Wspotrzedna Wsch
4520778.672
4520795.256
Wartos¢

S78° 05'15.6591" E

Wspotrzedna Wsch
4520795.256
4520801.449
4520799.470

Wartos¢
W LEWO

2.132
0.076
S 82° 09' 09.8434" E

Linia trasowania: o$ ul. Rzgowska

Opis
Poczatek:
Koniec:

Parametr

Diugos¢:

Pikietaz
0+345.00
0+552.35

Wartos¢
207.346

Wspdtrzedne stycznej
Wspétrzedna Pn

5583825.021
5583810.484

Parametry stycznej
Parametr

Wspotrzedna Wsch

4520670.599
4520877.435

Wartos¢

S 85° 58' 47.1258" E

Linia trasowania: zjazd dz.220

Opis

Pikietaz

Wspdtrzedne stycznej
Wspotrzedna Pn

Wspotrzedna Wsch
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Poczatek: 0+000.00 5583817.022 4520781.044
Koniec: 0+015.25 5583832.236 4520782.109
Parametry stycznej
Parametr Wartos¢ Parametr Wartos¢
Diugosc: 15.252 Kierunek: N 04° 00' 07.5946" E

Linia trasowania: zjazd dz.218

Wspdtrzedne stycznej

Opis Pikietaz Wspotrzedna Pn Wspotrzedna Wsch
Poczatek: 0+000.00 5583819.433 4520750.113
Koniec: 0+014.99 5583834.395 4520750.982
Parametry stycznej
Parametr Wartosé Parametr Wartosé
Diugos¢: 14.987 Kierunek: N 03° 19' 38.6553" E

Raport pikiet punktéw przeciecia stycznych i krzywych profilu

Niweleta: Niweleta krawedz zatoki
Zakres pikiety: poczatek: 0+000.000, koniec: 66+288.000

Punkt przeciecia stycznych pionowych Pikieta Nachylenie stycznej wyjsciowej Dtugos¢ tuku
0.00 0+000.000 0.23%

1.00 0+009.005 0.10%

2.00 0+061.331 -0.10%

3.00 0+066.288

Niweleta: Niweleta zjazd dz.220
Zakres pikiety: poczatek: 0+005.000, koniec: 15+252.000

Punkt przeciecia stycznych

pionowych Pikieta Nachylenie stycznej wyjsciowej Dtugosé tuku

0.00 0+005.566 -3.13%

1.00 0+008.978 -5.00%

2.00 0+013.242 0.72% 1.428m
Informacie o krzywej pionowej: (tuk wklesty)
Pikieta poczatku krzywej pionowej: 0+012.529  Rzedna: 199.971m
Pikieta punktu przeciecia stycznych .
pionowych: 0+013.242  Rzedna: 199.936m
Pikieta korica krzywej pionowej: 0+013.957  Rzedna: 199.941m
Punkt niski: 0+013.777  Rzedna: 199.940m
Nachylenie stycznej wejciowe; 500%  Nachylenie styczne] 0.72%

wyjsciowej:

Zmiana: 5.72% K
Dtugos¢ krzywej: 1.428m
Odlegtos¢ reflektora:

3.00 0+015.252
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Niweleta: Niweleta zjazd dz.218

Zakres pikiety: poczatek: 0+000.000, koniec: 14+987.000

Punkt przeciecia stycznych

pionowych
0.00
1.00
2.00
3.00

4.00

Rende

Pracownia Projektowa Inzynierii Ladowej

Pikieta Nachylenie stycznej wyjsciowej Diugos¢ tuku
0+000.000 -2.16%
0+003.253 -1.50%
0+005.551 -4.65%
0+010.593 -0.20% 2.222m
Informacje o krzywej pionowej: (tuk wklesty)
Pikieta poczatku krzywej pionowej: 0+009.482 Rzedna: 200.039m
P.Ikleta pun.ktu przeciecia stycznych 04010593  Rzedna: 199.988m
pionowych:
Pikieta kofca krzywej pionowej: 0+011.704  Rzedna: 199.985m
Punkt niski: 0+011.704  Rzedna: 199.985m

. L Nachylenie stycznej

- 0 - 0,

Nachylenie stycznej wejsciowe;: 4.65% wyjéciowej 0.20%
Zmiana: 445% K
Dtugo$c¢ krzywej: 2.222m

Odlegtos¢ reflektora:

0+014.987

| 5. Czes¢ graficzna

Drogi:

1 Plan orientacyjny 1:25000
D.1 Plan zagospodarowania terenu 1: 500
D.2 Dane do tyczenia - Plan warstwicowy 1:250
D.3 Profile podtuzne 1:25/250
D4 Szczegdty konstrukcyjne 1:25
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Plan orientacyjny
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