UCHWALA NR V/61/19
RADY MIEJSKIEJ W PABIANICACH

z dnia 20 marca 2019 r.

zmieniajaca uchwale Nr XXXIX/519/17 Rady Miejskiej w Pabianicach z dnia 20 kwietnia 2017 r.
w sprawie przyjecia Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy
Miejskiej Pabianice na lata 2017-2025

Na podstawie art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U. z2018r.
poz. 994, 1000, 1349, 1432, 2500) wzwiazku =zart.9Qust.1pkt. 1iust.3, art 12ust. 1, 2i2a,
art. 13 ust. 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tj. Dz. U. z2018r.
poz. 2016, 2435), art. 80 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych
(Dz. U. 22018 r. poz. 317, 1356, 2348) uchwala si¢, co nastepuje:

§ 1. Dokonuje si¢ aktualizacji ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Gminy Miejskiej Pabianice na lata 2017-2025". Zatacznik do uchwaly Nr XXXIX/519/17 Rady Miejskiej
w Pabianicach z dnia 20 kwietnia 2017 r. w sprawie przyjecia Planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej Pabianice na lata 2017-2025 (Dz. Urz. Woj. Lodzkiego z 2017 r.
poz. 2418) otrzymuje brzmienie, okre$§lone w zataczniku do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Pabianic.

§ 3. Uchwala podlega ogloszeniu w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa t.odzkiego i wchodzi w zycie po
uplywie 14 dni od jej ogloszenia.

Przewodniczacy Rady
Miejskiej w Pabianicach

Krzysztof Rakowski
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Zatacznik do Uchwaly Nr V/61/19
Rady Miejskiej w Pabianicach
z dnia 20 marca 2019 r.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej Pabianice na
lata 2017-2025

Spis tresci
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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu
publicznego

Celem glownym planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w Pabianicach i gminach
sasiadujacych, z ktérymi Gmina Miejska Pabianice podpisala porozumienie w sprawie powierzenia
organizacji transportu publicznego, jest zapewnienie funkcjonowania transportu zbiorowego wedhig zasad
zrOéwnowazonego rozwoju transportu, czego gtownym przejawem w miastach $redniej wielkosci jest udziat
transportu zbiorowego w przewozach na poziomie 25-50%.

Cele uzupehniajace planu sg nastepujace:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ushug transportu publicznego, w tym dla oséb niepelnosprawnych,
wymaganych i okre§lonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach krajowych oraz w tzw. dobrych
praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego w sposob tworzacy z tego podsystemu transportu miejskiego
realng alternatywe dla realizacji podrozy samochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jako$ci
ustug i uprzywilejowanie pojazdéw transportu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujgca transport miejski i transport regionalny — przede
wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadéw jazdy, informacji o ustugach — oraz
budowa wezloéw integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddzialywania transportu na srodowisko — poprzez utrzymanie zatozonego
udziatu transportu publicznego w przewozach miejskich i sukcesywng wymiane autobuséw na spehniajace
coraz wyzsze normy czystosci spalin.

5. Utrzymanie zatozonej efektywnosci ekonomiczno-finansowej komunikacji miejskiej w ramach
okreslonej polityki transportowe;.

Glownym zadaniem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (planu
transportowego) jest zaplanowanie do 2025r. przewozéw o charakterze uzytecznos$ci publicznej,
realizowanych na obszarze Gminy Miejskiej Pabianice i gmin sgsiednich (z ktorymi Gmina Miejska
Pabianice — jako organizator transportu — podpisata porozumienia w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego), zgodnie zzasadami zroOwnowazonego rozwoju transportu, ktore wynikaja z istotnego
znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i negatywnych nastgpstw niekontrolowanego
rozwoju motoryzacji indywidualnej.

W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zrownowazonego rozwoju, podstawowe znaczenie ma
dazenie do racjonalnego zakresu ustug swiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze miasta Pabianic
i gmin o$ciennych.

Racjonalnos$¢ t¢ determinuja:

- dostosowanie ilosci i jakosci ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy do preferencji i oczekiwan
pasazerow, w tym w zakresie dostepnosci dla 0s6b z niepelnosprawnoscia,

- zapewnienie wysokiej jako$ci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe dla podrozy
wlasnym samochodem osobowym,

- koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie i w kraju oraz
z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego,

- redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko,

- efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa okre§lonych rozwigzan w zakresie ksztaltowania oferty
przewozowej i infrastruktury transportowe;.

Przyjety w niniejszym planie cel jest zgodny z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski,
wojewddztwa tédzkiego, powiatu pabianickiego oraz gmin objetych planem. Przyjety cel jest takze zgodny
z polityka komunikacyjng Gminy Miejskiej Pabianice, ktérej celem jest stworzenie skutecznego
i bezpiecznego systemu komunikacji miejskiej i podmiejskiej.!

Cele szczegotowe niniejszego planu transportowego obejmuja:

D Strategia Rozwoju Gospodarczego Miasta Pabianic, Pabianice, wrzesien 2007 r., s. 31-32.
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- zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktérej bedg realizowane przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej,

- zidentyfikowanie potrzeb przewozowych,
- okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych,
- okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju §rodkoéw transportu,
- ustalenie zasad organizacji rynku przewozow,
- okreslenie standardow ustug przewozowych uzytecznosci publiczne;,
- organizacje systemu informacji dla pasazerow.
1.1. Wizja transportu publicznego

Wizja transportu publicznego w Pabianicach i w gminach o$ciennych, objetych obstuga organizatora,
zaktada funkcjonowanie oraz rozw6j nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego,
spetniajacego oczekiwania pasazerow — w sposob tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrozy
realizowanych wtasnym samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity Dz.U. 2015 poz. 1440z pdézn. zm.) oraz
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegoélowego zakresu planu
zrOwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684).

Zakres planu obejmuje obszar miasta Pabianice oraz gmin Ksawerdéw, Pabianice i Rzgow, natomiast
przedmiotowo:

- metodologi¢ tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego,
- uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego,
- obszar, na ktorym jest planowane wykonywanie przewozow w transporcie publicznym,

- ocen¢ iprognozy potrzeb przewozowych — zuwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego osobom
z niepetnosprawnoscia oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,

- preferencje dotyczace wyboru rodzaju $srodkéw transportu,

- planowang ofert¢ przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgledniajagcy poziom
jako$ciowy i wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostgpno$¢ podréznych do infrastruktury
przystankowe;j,

- zasady organizacji rynku przewozow,
- organizacj¢ systemu informacji dla pasazera,
- zrodta i formy finansowania ustug przewozowych,

- planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty przewozowej, w tym
planowang ofert¢ przewozowa publicznego transportu zbiorowego — wraz z uzasadnieniem proponowanych
rozwigzan.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:

- Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paz-dziernika 2007 r.,
dotyczace ushug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz. U. UE. L. 07.315.1 z dnia 3.12.2007 r.),
zmienione Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 .
(Dz. Urz. UE, 1. 354/22 7z dnia 23.12.2016 1.),

- Zielong Ksigge ,,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez komisje
Wspdlnot Europejskich, KOM(2007)551,

- Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania na rzecz
mobilnosci w miescie (2008/2217(INI)) (Dz. U. UE. C. 2010.184E.43),
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- Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania na rzecz
inteligentnych systemow transportowych (2008/2216 (INI)) — (Dz. U. UE. C. 2010.184E.50),

- Ustawe zdnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity Dz. U.
2018 poz. 2016, 2435 z p6ézn. zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684),

- Ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (tekst jednolity Dz. U. 2019 poz. 58 z p6zn.
zm.),

- Ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r., poz. 1983),
oraz:
- ,,Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030” (M.P. 2012 poz. 252),

- ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w migdzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym” (Dz. U.
2018 poz. 874),

- dokumenty strategiczne, takie jak:

—,,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa todzkiego” (Uchwata nr XLV/524/2002 Sejmiku
Wojewodztwa Lubuskiego z dnia 39 lipca 2002 r.),

—,,Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa .odzkiego do
roku 2020 z perspektywg do roku 2030” (Uchwata nr XVII/178/15 Sejmiku Wojewoddztwa Lubuskiego
z dnia 27 pazdziernika 2015 r.),

—,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lodzkiego 20207 (Uchwata nr XXXIII/644/13 Sejmiku
Wojewodztwa L.odzkiego z dnia 26 lutego 2013 1.),

—,Zalozenia  aktualizacji  Strategii Rozwoju Wojewodztwa Lodzkiego do roku 20207
(bip.lodzkie.pl/files/programy, dostep: 31.01.2017 r.,

—,Strategia Rozwoju Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego 2020+ (www.uml.lodz.pl/ miasto/strategia,
dostep: 31.01.2017 1.),

—,,Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa L.odzkiego spetniajacy kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020” (www.rpo.lodzkie.pl/, dostep: 31.01.2017 r.),

—,.Strategie Rozwoju Powiatu Pabianickiego na lata 2014-2020” (Uchwata nr LVIII/407/14 Rady Powiatu
Pabianickiego z dnia 26 czerwca 2014 r.),

—,Strategia Rozwoju Miasta Pabianice na lata 2016-2022” (Uchwata nr XXX/405/16 Rady Miejskiej
w Pabianicach z dnia 8 listopada 2016 1.),

—,Strategiczna Mapa Regionu. Scenariusz rozwoju do roku 2020 Miasto Pabianice” (um.pabianice.pl,
dostep: 31.01.2017 r.),

—,Zintegrowany Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Pabianice na lata 2007-2015” (archiwum-
www.um.pabianice.pl, dostgp: 31.01.2017 r.),

—,Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Pabianic wraz zelementami Panu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej” (Uchwata nr XXVIII/371/16 Rady Miejskiej w Pabianicach z dnia 15 wrzesnia
2016 1.),

—,,Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Pabianice na lata 2016-2020” (Uchwata nr XIV/132/2015
Rady Gminy Pabianice z dnia 30 listopada 2015 r.,

—,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej Pabianice na
lata 2013-2020” (Uchwata nr XLVIII/610/13 Rady Miejskiej w Pabianicach z dnia 21 listopada 2013 r.),

- studia uwarunkowan ikierunkdw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego dla gmin objetych planem,

- sytuacje spoleczno-gospodarcza,

- wplyw transportu na $rodowisko,
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- potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegolnosci potrzeby 0sob
niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowe;,

- potrzeby  wynikajagce  z kierunku  polityki  panstwa, w zakresie linii = komunikacyjnych
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich,

- rentownos¢ linii komunikacyjnych.
W planie wykorzystano nastepujace zrodta danych i informacji:

- dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Pabianicach i w gminach
osciennych,

- dane statystyczne Gloéwnego Urzedu Statystycznego charakteryzujace sytuacje demograficzna,
gospodarcza i spoteczng Pabianic i gmin o$ciennych,

- dane z urzedow miast i gmin, urzedow pracy, osrodko6w pomocy spotecznej, policji, i innych instytucji,
- publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej,

- publikacje gospodarcze (branzowe),

- ksigzki i podreczniki poswigcone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce transportowe;j,
- strony internetowe.

W planie przywotano niektdre z wymienionych dokumentow zrédtowych, wskazujac na zgodno$¢ planu
transportowego z ich ustaleniami.

W procesie przygotowania planu uwzgledniono wyniki badan wielkosci popytu na poszczegoélnych
liniach pabianickiej komunikacji miejskiej, zrealizowane w 2016 r. oraz badania gléwnych preferencji
komunikacyjnych jej pasazeréw, wykonane w 2013 r.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaly zdefiniowane w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i 0znaczajg:

- plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opracowaniu
»planem" lub ,planem transportowym” — dokument, o ktébrym mowa w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadzeniu ministra infrastruktury w sprawie
szczegotowego zakresu planu rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

- publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewo6z oso6b wykonywany
w okreslonych odstepach czasu ipo okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej,

- zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na funkcjonowaniu wspdlnej taryfy
i biletu, uprawniajacego do korzystania z r6znych srodkow transportu na obszarze wtasciwosci organizatora
publicznego transportu zbiorowego,

- komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych
miasta albo: miasta i gminy, miast, albo miast i gmin sgsiadujacych, jezeli zostato zawarte porozumienie lub
zostal utworzony zwigzek migdzygminny w celu wspdlnej realizacji publicznego transportu zbiorowego,

- organizator publicznego transportu zbiorowego — wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego
na danym obszarze,

- operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsigbiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie,

- podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan wiasnych
jednostki samorzadu lokalnego, podlegajaca kontroli wlasciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy
organow przynajmniej jednego wlasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jakg sprawuja one
nad wlasnymi stluzbami,
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- przewoznik — przedsicbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu o0so6b na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, aw transporcie kolejowym — na
podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostgpu (do wykonywania regularnego przewozu o0sob
w transporcie kolejowym),

- komunikacja regionalna — przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym wykonywane
na regularnych liniach zwyklych o zasiggu do 100 km, niebgdace komunikacja miejska; komunikacja
regionalna moze by¢ gminnymi przewozami pasazerskimi, powiatowymi przewozami pasazerskimi,
wojewddzkimi przewozami pasazerskimi, migdzywojewodzkimi przewozami pasazerskimi lub — od
1 stycznia 2016 r. — takze gminno-powiatowymi przewozami pasazerskimi,

- TEN-T (Trans-European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa obejmujgca
najwazniejsze korytarze tgczace wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obejmujace sie¢ drogows, kolejowa,
wodng i lotnicza, objeta programem pomocowym wspomagajagcym zrownowazony rozwoj sieci przy
zachowaniu wymogow ochrony s$rodowiska, jej interoperacyjno$¢ oraz spojno$¢ roéznych systemow
transportu,

- P&R (Park&Ride lub Parkuj i Jedz) — system parkingéw przeznaczonych dla oséb korzystajacych
z publicznego transportu zbiorowego, pozwalajacy na pozostawienie samochodu osobowego (lub innego
pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrdzy transportem zbiorowym; parkingi lokalizowane sa przy
stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach komunikacji miejskiej, przystankach weztowych
obstugiwanych przez czesto kursujaca komunikacje zbiorowa; korzystajacy po zrealizowaniu celu podrozy
powraca komunikacja zbiorowg na ten parking, kontynuujgc powr6t pojazdem indywidualnym,

- K&R (Kiss&Ride) — system parkingow lokalizowanych przy gltownych weztach publicznego
transportu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, dworcach autobusowych,
przystankach weztowych komunikacji miejskiej iregionalnej, portach lotniczych), pozwalajacy na
pozostawienie pasazera pojazdu indywidualnego w celu kontynuowania przez niego podrézy transportem
zbiorowym,

- B&R (Bike&Ride) — system parkingow dla rowerdéw lokalizowanych przy gléwnych weztach
i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajacy bezpieczne pozostawienie roweru dla
kontynuowania podrézy transportem zbiorowym.

Ponadto, w dokumencie wuzyto nastepujacego skrotowego okreslenia Miejskiego  Zaktadu
Komunikacyjnego Sp. z 0.0. w Pabianicach, ul. Lutomierska 48, a mianowicie: ,,MZK Sp. z 0.0.”.

1.4. Konsultacje spoleczne

Plan transportowy poddany zostanie konsultacjom spotecznym, ktorych celem jest poinformowanie
spotecznosci lokalnej o planowanych dzialaniach przewidzianych do realizacji wramach planu
transportowego, prezentacja planowanych rozwigzan inwestycyjnych i organizacyjnych w zakresie rozwoju
publicznego transportu zbiorowego oraz stworzenie mieszkancom mozliwosci zgloszenia ewentualnych
uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Prezydent Miasta Pabianic, dziatajac na podstawie art. 10 ust. 1 ustawy zdnia 16 grudnia 2010r.
o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 2016, 2435), w zwigzku z art. 80 ustawy
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnos$ci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2018 r. poz. 317, 1356,
2348), w dniu 29 stycznia 2019 r. zawiadomil, ze Miasto Pabianice przystapilo do aktualizacji ,,Planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej Pabianice na lata 2017-
2025”.

Projekt dokumentu zostal wylozony do publicznego wgladu w siedzibie Urzedu Miejskiego
w Pabianicach — Wydziatu Infrastruktury Technicznej i Komunikacji, ul. $w. Jana 4, p. 26, w godzinach
urzedowania. Pelna tre$¢ dokumentu oraz formularz uwag dostepny byt réwniez w wersji elektronicznej
w Biuletynie  Informacji ~ Publicznej  Urzedu  Miejskiego ~ w Pabianicach  pod  adresem:
www.bip.um.pabianice.pl.

Uwagi i wnioski mogly by¢ wnoszone w terminie do 19 lutego 2019 r. w nastepujacy sposob:

-w formie pisemnej — na adres: Urzad Miejski w Pabianicach — Wydziat Infrastruktury Technicznej
i Komunikacji, ul. §$w. Jana 4, 95-200 Pabianice,

- ustnie — do protokotu,
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- za pomocy srodkéw komunikacji elektronicznej, na zatagczonym formularzu konsultacyjnym — na adres
e-mail: komunikacja@um.pabianice.pl, bez konieczno$ci opatrywania ich bezpiecznym podpisem
elektronicznym, o ktérym mowa w ustawie z dnia 18 wrzeénia 2001 r. o podpisie elektronicznym.

W okresie trwania konsultacji spotecznych uwagi zostaty zgloszone przez Gmine Lask oraz Starostwo
Powiatowe w Pabianicach i uwzgledniono je w dokumencie.

Ponadto, uzgodnienia bez uwag dokonaty:
- Gmina Ksawerow,
- Gmina Dobron,

- Urzad Marszatkowski Wojewddztwa L.odzkiego.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego
2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje si¢ za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi i spadkowi bezrobocia, majacy ogromny
wpltyw na zréwnowazony rozwéj Unii Europejskiej. Wzrost mobilnosci bedacy efektem motoryzacji
indywidualnej, skutkuje szeregiem negatywnych zjawisk, zwigzanych przede wszystkim z niedostateczng
przepustowoscig infrastruktury stuzacej temu transportowi i zanieczyszczeniem $rodowiska. W zwigzku
z tym, podejmuje si¢ dziatania majace na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do prywatnego
samochodu osobowego sposobdw przemieszczania si¢, w tym przede wszystkim korzystania z transportu
zbiorowego.

Transport publiczny powinien by¢ latwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich sprawnos$¢
fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wiek), czy inne cechy. Zasada réwnego
dostepu jest fundamentem tworzenia w Unii Europejskiej nowych funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza si¢, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg z przewaga
stosowania produktow z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emisje CO,, zanieczyszczenie
powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniejszych sektorow, jesli chodzi o kontrole emis;ji
CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost natgzenia ruchu i sposob jazdy w obszarach zurbanizowanych
(ciagte ruszanie i zatrzymywanie si¢), stanowia coraz wigksze zrodto emisji CO, i tlenkow azotu. Dzieki
unijnym rozwigzaniom prawnym, obnizajacym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdow,
na przestrzeni ostatnich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano w sumie
ograniczy¢ emisj¢ tlenku azotu i czastek statych o 30-40%. Warto doda¢, ze nastgpito to pomimo wzrostu
natezenia ruchu?. Szczegdlnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach ochrony zasoboéw
przyrody oraz na obszarach, w ktorych wystepuja przekroczenia stgzen dopuszczalnych. Unia Europejska
stale wspiera wszelkie formy rozwoju transportu elektrycznego, szczeg6lnie torowego, niepowodujacego
emisji zanieczyszczen w granicach miast.

Opracowana przez Komisj¢ Europejska w 2011 r. ,,Biata Ksiega™), przedstawia kierunki europejskiej
polityki transportowej, priorytety i sposoby ich osiggni¢cia na najblizsze lata (do 2030 r.). W dokumencie
tym przedstawiono wizje konkurencyjnego izroéwnowazonego systemu transportu w ramach polityki
wspolnotowej, przy jednoczesnym osiagnieciu celu obnizenia emisji CO, o 60% — co wigza¢ si¢ bedzie
z konieczno$cig czgstszego wykorzystywania autobuséw i autokarow oraz transportu kolejowego
i lotniczego, w przewozach pasazerow.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systemow ITS, zapewniajacych lepsze
zarzadzanie flotg pojazdow idodatkowe ustugi dla pasazerow. Zastosowanie systemu ITS pozwala na
wzrost przepustowosci ciggow drogowych o 20-30%, ama to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz
zazwyczaj mozliwosci rozbudowy drog, w szczegdlnosci na obszarach miejskich, sa bardzo ograniczone.
Aktywne zarzadzanie infrastrukturg transportu moze mie¢ rowniez pozytywny wpltyw na bezpieczenstwo
i srodowisko naturalne. ITS moglby znalezé zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi
powiazaniami pomiedzy poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, taczacymi strefy miejskie
z podmiejskimi.

Aktualnie opracowywane zalozenia perspektywy finansowej Unii Europejskiej dla horyzontu
finansowego 2014-2020 r., m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego
1 zrdwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu spolecznemu), zakltadaja promowanie technologii ICT
(teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiatowych, bio- i nanotechnologii oraz zaawansowanych
systemow produkcji 1 przetwarzania, bezpiecznego, czystego i ekologicznego procesu wytwarzania energii,
a dla transportu zbiorowego — inteligentnych, ekologicznych i zintegrowanych systemoéw transportowych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 1303/2013 zdnia 17 grudnia 2013 r.,
ustanawiajace wspolne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy finansowej 2014-2020,
okresla dla wszystkich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych, ze wszelkie cele osiggane bgda w sposob
zgodny z zasadg zrdwnowazonego rozwoju oraz unijnym wspieraniem celu zachowania ochrony i poprawy
jakosci $rodowiska naturalnego. Wsréd celow tematycznych oraz wspolnych ram  strategicznych
wymienione zostaly wrozporzgdzeniu m.in. promowanie zroéwnowazonego transportu iusuwanie

2 Zielona Ksiega: ,,W kierunku nowej kultury mobilnosci w mieScie”. Komisja Wspolnot Europejskich, Bruksela,
25.9.2007 r., KOM (2007) 551

3) Biata Ksigga: ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu”. Komisja Europejska, 28.3.2011, KOM (2011) 144.
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niedoborow przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej oraz promowanie wiaczenia
spotecznego, walka z ubdostwem i wszelkg dyskryminacja.

W ramach celu tematycznego promowania zréwnowazonego rozwoju transportu okreslono priorytet
inwestycyjny, tj. rozwoj iusprawnianie przyjaznych $rodowisku (w tym o obnizonej emisji halasu
i niskoemisyjnych) systemow transportu — w celu promowania zréwnowazonej mobilnosci regionalnej
ilokalnej oraz zwigkszenie mobilnosci — poprzez taczenie wezldw drugorzednych i trzeciorzednych
z infrastruktura TEN-T, wtym zweztami multimodalnymi. Warunkiem wsparcia jest opracowanie
kompleksowego planu w zakresie inwestycji transportowych — zgodnie z instytucyjng strukturg panstw
cztonkowskich, z uwzglgdnieniem transportu publicznego na szczeblu regionalnym i lokalnym. Planowane
inwestycje powinny wspiera¢ rozwoj infrastruktury oraz poprawiac tacznos$¢ z kompleksowa i bazow3 siecia
TEN-T.

W ramach celu tematycznego promowania wlaczenia spotecznego, walki z ubdstwem 1 wszelka
dyskryminacja, okreslono priorytet inwestycyjny, tj. promowanie wlaczenia spolecznego, przez lepszy
dostep do ushug spolecznych, kulturalnych irekreacyjnych oraz wsparcie rewitalizacji fizycznej,
gospodarczej i spotecznej ubogich spolecznosci na obszarach miejskich i wiejskich.

Rozporzadzenie ustala, ze umowa partnerstwa dla danego kraju cztonkowskiego zawiera¢ bedzie cate
wsparcie z Europejskiego Funduszu Inwestycji Strategicznych (EFSI). Umowa partnerstwa okresla
zintegrowane podejscie do rozwoju terytorialnego wspieranego z EFSI oraz przedstawia glowne obszary
priorytetowe istosowane strategie makroregionalne. Srodki wsparcia finansowego przyznawane dla
poszczegdlnych regiondw beda przekazywane w ramach realizacji krajowych programoéw operacyjnych,
ktore wyznaczg m.in. osie priorytetowe, priorytety inwestycyjne i cele szczegdtowe, oczekiwane rezultaty
i instytucje zarzadzajaca.

Podpisana przez Polske i Uni¢ Europejska Umowa Partnerstwa®, okresla strategi¢ interwencji funduszy
europejskich w latach 2014-2020, zgodng ze Strategia Europa 2000. Fundusze europejskie, zgodnie z ta
umowg, beda wspieraly realizacje celow zdefiniowanych w Strategii Rozwoju Kraju 2020, w tym
w szczegolnosci zwickszanie spojnosci terytorialnej. W umowie przedstawiono szczegotowa diagnoze
aktualnej sytuacji w kraju oraz identyfikacje podstawowych problemow dla ktorych przewidywana jest
interwencja funduszy europejskich, wspomagajaca ich rozwigzanie. Jednym z takich problemoéow jest
niewystarczajgca spojnos¢ spoleczna iterytorialna, a w tym niewystarczajaca dostgpnos¢ transportowa
w uktadzie krajowym i regionalnym.

Jako barier¢ rozwojowa w skali wojewo6dztw zdefiniowano niska dostgpno$¢ komunikacyjng do miast
wojewddzkich oraz do miast subregionalnych, pelnigcych wazne funkcje w lokalnych rynkach pracy i ustug.
Efektem niewystarczajacego rozwoju infrastruktury transportowej oraz niedostatecznej oferty systemu
transportowego (w tym niedoboru w zakresie publicznego transportu zbiorowego) sa utrudnienia w rozwoju
terytorialnym miast iich obszaréw funkcjonalnych, jak rowniez obszarow wiejskich — o najnizszym
poziomie dostepu mieszkancow do dobr iustug. W ramach celow tematycznych wskazanych w umowie,
w celu nr 7 proponuje si¢ promowanie zrownowazonego transportu oraz zwickszenie mobilnosci regionalnej
—w celu zwickszenia dostgpnosci mniejszych osrodkow miejskich i obszardéw ich otaczajacych.

W ramach promowania zréwnowazonego transportu, za wazny element uznaje si¢ zapewnienie
dostepnosci komunikacyjnej do najwazniejszych os$rodkéw miejskich i ukierunkowanie wsparcia na
zwigkszenie udzialu transportu publicznego. Jako priorytet wskazuje sie integracje obszaréw
funkcjonalnych miast — przez wprowadzenie usprawnien z zakresu multimodalnego transportu zbiorowego
(kolej, tramwaj, metro iinny transport publiczny, lotniska, systemy kierowania ruchem, obiekty ,,parkuj
ijedz”).

Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewydolna infrastruktura
transportowa, przyczyniajaca si¢ do wydluzenia czasu przejazdu oraz zwickszajaca liczbg¢ wypadkow.
Obecny standard przewozu o0s6b znacznie odbiega od standardu wystepujacego w Europie Zachodnie;j,
przez co zwicksza si¢ zatloczenie miast i obszaréw podmiejskich oraz wzrasta emisja CO, W zwigzku
z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie efektywnego systemu transportu publicznego na tych obszarach.
Bez efektywnych systemow transportu zbiorowego oraz ich integracji, coraz mniej optacalny stanie si¢
dojazd z miejscowosci podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjno$¢ miast Podobnie
trudne bedzie spelnienie wymogoéw jakoSci powietrza i zmniejszenia energochtonno$ci transportu.

4 ,Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020. Umowa Partnerstwa”, Ministerstwo Infrastruk-tury i Rozwoju
2014
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Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie> okresla cele
polityki regionalnej oraz nowa rolg regioné6w w ramach polityk krajowych. W ramach tej strategii
funkcjonuje system kontraktow terytorialnych koordynujacych dzialania regionow w skali kraju, w tym
dzialan zmierzajacych do zapewnienia odpowiedniej infrastruktury transportowej i teleinformatycznej —
w celu wspierania konkurencyjnosci spojnosci terytorialne;j.

Strategia definiuje, jako strategiczny cel szczegotowy nr 1 — ,,Wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci
regionow”, a w ramach tego celu — dziatanie 1.2.1. — ,,Zwigkszanie dostgpnosci komunikacyjnej wewnatrz
regiondw”, aw nim — ,,Zwickszenie mobilno$ci wahadlowej”. W ramach celu szczegdétowego nr 2 —
~Budowania spojnosci terytorialnej i przeciwdziatania marginalizacji”— zdefiniowano dziatanie 2.2. —
»Wspieranie obszarow wiejskich o najnizszym poziomie dostgpu mieszkancow do dobr iustug
warunkujacych mozliwosci rozwojowe”, w ktorym pod poz. 2.2.2. wymieniono ushlugi transportowe.

Wskazanym kierunkiem dziatan jest m.in. stworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania si¢ procesow
rozwojowych na obszary potozone poza funkcjonalnymi obszarami osrodkow wojewodzkich, czyli na
miejskie o$rodki subregionalne ilokalne oraz na obszary wiejskie potozone wich poblizu. Planuje si¢
wzmacnianie zdolnosci absorpcyjnych w miastach subregionalnych ipowiatowych oraz w obszarach
przylegltych. Dla skutecznej realizacji celow, jako niezbednag okresla si¢ poprawe dostepnosci transportowe;j
do osrodkow wojewddzkich i glownych osrodkéw miejskich oraz pomigdzy nimi. Planuje sie takze
pehiejsze wykorzystanie potencjalu rozwojowego osrodkéw subregionalnych.

W ,Krajowej Strategii...”” przewiduje si¢, ze obok rozbudowy infrastruktury kolejowej i drogowej,
podjete zostang dzialania zmierzajace do wdrazania zintegrowanych rozwigzan transportu multimodalnego
oraz systemOw transportu zbiorowego, obejmujacych osrodki subregionalne ilokalne oraz — wjak
najwickszym stopniu — obszary wiejskie. Duze znaczenie strategia przywigzuje do uruchamiania statych
polaczen komunikacji publicznej (w tym szczegodlnie kolejowych) w obrgbie regionu, zaktadajacych
skrocenie czasu dojazdu oraz wptywajacych na poprawe bezpieczenstwa i komfortu podrézowania, czyli dla
stymulowania i rozprzestrzeniania procesow rozwojowych.

Zwigkszanie dostepnosci transportowej zostanie osiagnigte poprzez odwrdcenie trendow polegajacych na
rezygnacji z transportu zbiorowego na rzecz indywidualnego ipoprzez poprawe lokalnych systemow
transportu zbiorowego (kolejowego i drogowego). Przyczyni si¢ to do poprawy dostepu do edukacji oraz
zwigkszania oplacalno$ci podejmowania pracy w osrodkach subregionalnych i regionalnych przez
mieszkancoéw obszardéw peryferyjnych.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odnoszace sie do
dziatalnos$ci transportowe;:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych o$rodkow miejskich Polski w przestrzeni europejskiej —
poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego
sprzyjajacej spojnosci. W tym zakresie plan transportowy przewiduje wzrost konkurencyjno$ci miasta
poprzez poprawianie dostepnosci transportowej irozwoj funkcji metropolitarnych, wtym integracje
obszarows.

2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie
warunkow dla rozprzestrzeniania si¢ czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie potencjalu wewnetrznego
wszystkich terytoridow. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji, poprzez okreslenie dziatan prowadzacych do
integracji regionalnej, aktywizacji terenow wiejskich iuwzglednianiu specjalizacji poszczegodlnych
obszarow.

3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych — poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej 1itelekomunikacyjnej. Plan odnosi si¢ wtym zakresie do powigzan
transportowych Pabianic z innymi o§rodkami miejskimi.

W Krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)® przyjmuje si¢ jako
misj¢, tworzenie optymalnych warunkéw przewozu osob irzeczy — zgodnie z zasada zrownowazonego
rozwoju. Celem glownym strategii jest zwigckszanie dostgpnos$ci terytorialnej w wymiarze regionalnym
i lokalnym, dla lepszego wykorzystania potencjatu obszaréw potozonych poza miastami wojewddzkimi.

Priorytetowe kierunki interwencji to:

) Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie, Warszawa, lipiec 2010 r.
6) Strategia przyjeta Uchwalg Rady Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r.
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- rozwijanie potaczen transportowych migdzy os$rodkami subregionalnymi i obszarami wiejskimi
a osrodkami miejskimi i wojewodzkimi oraz poprawa potaczen lokalnych,

- wzmacnianie powigzan transportowych zapewniajgcych dostgp z miast wojewddzkich do obszarow
o specyficznych walorach i potencjatach rozwojowych (turystyka, przemyst, kultura, srodowisko itp.),

- rozwijanie 1 integrowanie systemoOw transportu publicznego — poprzez m.in. tworzenie infrastruktury
weztow przesiadkowych transportu kotowego i kolejowego w celu poprawy mobilnosci na poziomie
lokalnym i regionalnym,

- rozw0j 1 budowa infrastruktury bezpieczenstwa ruchu drogowego.
W ramach tej strategii podejmowane bgda m.in. dzialania zmierzajgce do:
- promowania rozwigzan z zakresu integracji podsystemow transportowych,

- integracji réznych galezi transportu, poprzez wdrazanie systemOw intermodalnych (wezly
przesiadkowe, systemy "parkuyj ijedz", itp.), wspolnych rozktadéw jazdy, jednolitych systemow taryfowych
i biletu waznego na wszystkie $rodki transportu u wszystkich przewoznikow (dziatania w skali regionow),

- promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systemow ITS,
zapewniajacych priorytet w ruchu drogowym $rodkom transportu publicznego,

- promocji transportu najmniej zanieczyszczajacego Srodowisko iefektywnego energetycznie (naped
elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe, itp.).

Podjete dziatania beda zmierzaly do zmniejszania kongestii transportowej, w szczeg6lno$ci w obszarach
miejskich, poprzez:

- zwigkszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sob,

- zintegrowanie transportu w miastach — facznie z dojazdami podmiejskimi,

- optymalizacje¢ i integracj¢ przewozow miejskich oraz regionalnych systemow transportu 0sob,

- promocj¢ ruchu pieszego i rowerowego,

- wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.

2.2. Strategie rozwoju systemu komunikacyjnego w wojewodztwie l6dzkim,
w powiecie pabianickim i w Gminie Miejskiej Pabianice

W Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lodzkiego 2020 przyjeto, ze w celu wspierania pozytywnych
przemian oraz niwelowania barier rozwojowych, regionalna polityka prowadzona begdzie w dwoch
ptaszczyznach: polityki horyzontalnej i polityki terytorialno-funkcjonalnej. W ramach polityki horyzontalne;
wyrozniono trzy filary spojnosci: gospodarczej, spotecznej i przestrzennej, natomiast polityka terytorialno-
funkcjonalna skoncentrowana ma by¢ na obszarach strategicznej interwencji wynikajacych z zatozen
polityki panstwa oraz polityki rozwoju wojewodztwa tddzkiego.

W kazdym z filar6w zdefiniowano cele operacyjne — od 1 do 9 — oraz wynikajace z nich strategiczne
kierunki dziatan. W ramach filaru spdjnosci przestrzennej wyrézniono trzy cele operacyjne, w wsrdd nich
cel 7. — ,,Wysoka jakos$¢ i dostepnos¢ infrastruktury transportowej itechnicznej”. W ramach celu 7.
wymieniono dwa strategiczne kierunki dziatan:

- 7.1. — ,,Wzmocnienie i rozw0j systemow transportowych i teleinformatycznych”,
- 7.2. —,,Wzmocnienie i rozw0j systemoéw infrastruktury technicznej”.
Kierunek dziatan strategicznych 7.1. obejmuje m.in. nastepujace obszary:

-7.1.1. — ,Rozwoj drogowych, kolejowych, lotniczych powigzan zewnetrznych i wewnetrznych
0 znaczeniu strategicznym” — poprzez m.in. wsparcie podtaczen do autostrad i drog ekspresowych, budowy
obwodnic, modernizacji linii kolejowych,

-7.1.2. — ,,Rozwdj proekologicznego transportu pasazerskiego” — m.in. poprzez zakup nowoczesnego
taboru, pelnej integracji systemow, realizacji weztow multimodalnych, propagowanie srodkow transportu
przyjaznych srodowisku.

Jednym z instrumentéw umozliwiajacych realizacj¢ polityki rozwoju obszaréw miejskich i wiejskich, sa
obszary strategicznej interwencji. Strategia wymienia cztery typy takich obszaréw: miasto £.6dz ze swoim
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obszarem funkcjonalnym, miasta $redniej wielskosci (pow. 20 tys. mieszkancéw) iich obszary
funkcjonalne, miasta powiatowe tracace funkcje spoleczno-gospodarcze oraz obszary gmin wiejskich
o stabej dostgpnosci do ustug publicznych.

W ramach polityki terytorialno-funkcjonalnej zdefiniowano cele strategiczne i strategiczne kierunki
dziatan odrebnie dla obszaréw miejskich — miast wraz zich obszarami funkcjonalnymi, i odrgbnie dla
pozostatych obszarow wiejskich.

Jako cel strategiczny dla Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego zdefiniowano: ,,Spojny, dynamiczny
1 konkurencyjny obszar rozwoju funkcji metropolitalnych, wspottworzacy krajowy system metropolii oraz
wpisujacy si¢ w proces rozwoju bipolarnego uktadu metropolitalnego £.6dz — Warszawa”.

Wirod strategicznych kierunkow dziatan dla L.odzkiego Obszaru Metropolitalnego, wymieniono:

- na poz. 8. — wspieranie dzialan na rzecz stworzenia zintegrowanego we¢zta transportowego o znaczeniu
krajowym i migdzynarodowym,

-na poz. 9. — wspieranie dziatan na rzecz usprawnienia systemu komunikacji wewngtrznej w poprzez
utworzenie w Ldodzkim Obszarze Metropolitalnym  zintegrowanego, multimodalnego systemu
transportowego”.

Miasto Pabianice — wraz z gminami Ksawerow, Pabianice i Rzgow — wchodzg w zakres t.6dzkiego
Obszaru Metropolitalnego i naleza do obszaréw miejskich Strategii.

Obszary interwencji w wojewddztwie t6dzkim przedstawiono na rysunku 1.

W ,,Strategii Rozwoju Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego 2020+” jednym ze zdefiniowanych celow
strategicznych jest cel 2. — ,Budowa zintegrowanego 1izrownowazonego systemu transportu
metropolitalnego”, w ktorym wyznaczono dwa priorytety:

- 2.1. — ,,Integracja, modernizacja i rozw0j sieci metropolitalnego transportu zbiorowego”,
- 2.2.— ,,Modernizacja i rozw0j infrastruktury transportu publicznego”.

Integracja sieci metropolitalnego transportu zbiorowego — wg Strategii — powinna by¢ realizowana na
dwoch plaszczyznach: jako wewnetrzna integracja sieci metropolitalnego transportu zbiorowego oraz jako
integracja  sieci  metropolitalnego  transportu  zbiorowego zsystemem transportu  krajowego
i miedzynarodowego.

Dzialaniami w ramach pierwszej ptaszczyzny moga by¢: dalsze rozszerzanie stosowania Wspolnego
Biletu Aglomeracyjnego, powigzanie Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej ztransportem lokalnym
(multimodalne dworce), zwigkszenie liczby bezposrednich potaczen pomigdzy mniejszymi osrodkami
w LOM, czy rozwoj systemu P&R oraz B&R, atakze rozbudowa infrastruktury i modernizacja taboru
W transporcie zbiorowym.

W Strategii przewidziano dla kazdego z celow strategicznych realizacje programéw kompleksowych,
w tym ,,Kompleksowego Programu Rozwoju Transportu Metropolitalnego”, na ktory sktada si¢ wiazka
projektow, na realizacj¢ ktorych przewidziano wsparcie finansowe z EFRR w wysokosci 21,2 mln euro
(plus 1,4 euro rezerwy).

Jednym z projektow podstawowych ZIT, ujetych wramach Kompleksowego Programu Rozwoju
Transportu Metropolitalnego, jest projekt oznaczony symbolem 3-002, pn. ,,Modernizacja irozwdj
komunikacji miejskiej w Pabianicach” o szacunkowej wartosci 69,495 min zl, wtym oczekiwane
dofinansowanie — 48,025 mlin zl. Projekt jest przewidziany do finansowania w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewodztwa Lodzkiego na lata 2014-2020. Jako projekt komplementarny,
wstepnie zdefiniowany przez Instytucje Zarzadzajaca Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko,
wymieniono w Strategii program oznaczony symbolem nr 3-301, pn. ,,L.6dzki Tramwaj Metropolitalny”
o szacunkowej wartosci 1 022,3 mlIn zl, z przewidywanym dofinansowaniem 608,3 min zt.
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ﬂ LODZ | JEJ OBSZAR FUNKCJONALNY

. OSRODK| SUBREGIONALNE - MIASTA POWIATOWE POWYZEJ 20 000 MIESZKANCOW
1 ICH OBSZARY FUNKCJONALNE

o ‘ MIASTA POWIATOWE TRACACE FUNKCJE SPOLECZNO - GOSPODARCZIE
OBSZARY WIEJSKIE O SLABEJ DOSTEPNOSCI DO USLUG PUBLICZNYCH

Rys. 1. Obszary strategicznej interwencji w wojewodztwie todzkim
Zrodto: ,, Strategia Rozwoju Wojewddztwa Eddzkiego 20207, Zatacznik graficzny nr 1.

,Regionalny Plan Transportowy Wojewodztwa L.odzkiego spetniajacy kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020”, jako jedno z gldéwnych wyzwan rozwojowych wymienia
w punkcie 4. — ,,Zwigkszenie udzialu publicznego transportu zbiorowego w ogoélnej liczbie podrdzy”.
W opracowaniu tym, jako cel strategiczny 4., zdefiniowano — ,,Zintegrowany, efektywny i proekologiczny
system transportu pasazerskiego”, a ramach niego trzy cele szczegotowe:

-4.1. — ,,Podniesienie jakosci infrastruktury publicznego transportu zbiorowego”,
- 4.2. — ,Integracja i publicznego transportu publicznego”,
- 4.3. — ,,Podniesienie jakosci taboru publicznego transportu zbiorowego”.

W ramach celu 4.1. przewiduje si¢ modernizacj¢ infrastruktury tramwajowej i przystankowej, budowe
systemow ITS, rozwijanie systemow drog rowerowych, budowe buspasow, itp.

W ramach celu 4.2. przewiduje si¢ dziatania w kierunku stworzenia wysokiej jakosci weztdw
integracyjnych dla roznych §rodkéw transportu, w tym parkingow P&R, B&R 1 K&R, integracj¢ systemow
biletowo-taryfowych, koordynacj¢ rozktadéw jazdy, spojny system informacji pasazerskie;j.

W ramach celu 4.3. przewiduje si¢ zakup nowoczesnego i proekologicznego taboru publicznego
transportu zbiorowego, kolejowego, tramwajowego i autobusowego oraz przebudowe zapleczy.
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,Strategia Rozwoju Powiatu Pabianickiego na lata 2014-2020” zdefiniowala pi¢¢ celow strategicznych,
a wérod nich cel V. —  Infrastruktura techniczna”. W ramach tego celu wyznaczono cel operacyjny V.1. —
»Modernizacja i rozw0j infrastruktury drogowej”, a jako istotne czynniki w realizacji tego celu wskazano:
rozwoj transportu publicznego w sposoéb zapewniajacy dogodne potaczenia poszczegdlnych gmin ze stolica
powiatu, poprawe dostepnosci do dworcdéw i przystankow oraz wsparcie dziatan w celu przedtuzenia
Lodzkiego Tramwaju Regionalnego w kierunku Pabianic i dostosowanie potaczen lokalnego transportu
zbiorowego do Lodzkiej Kolei Aglomeracyjne;.

Strategia Rozwoju Miasta Pabianice w jednym z elementow wizji ujmuje miasto jako obszar spojny
wewnetrznie pod wzgledem transportowym. Strategia definiuje trzy specjalizacje w rozwoju miasta:

- dominujaca — ,,Funkcja miasta przyjaznego mieszkancom”,
- wspomagajaca I — ,,Funkcja przedsigbiorcza i przemystowa”,
- wspomagajacg II — Funkcja kulturotworcza i rekreacyjna”

i dla kazdej z nich wyznacza cele strategiczne.

W ramach specjalizacji dominujacej okreslono cel strategiczny — ,,Zapewnienie wysokiej jakosci
warunkow do zycia ipracy poprzez podniesienie jakosci infrastruktury iustug publicznych oraz
zaangazowanie mieszkancoéw w sprawy lokalne”, aw nim pole operacyjne 1.5. — ,Infrastruktura

techniczna”, obejmujace inwestycje transportowe. Jednym z dziatan przewidzianych do realizacji w ramach
tego pola operacyjnego jest ,,Rozwdj komunikacji miejskiej w Pabianicach oraz poprawa jakosci transportu
publicznego migdzy Pabianicami a Lodzig iinnymi gminami o$ciennymi (w tym realizacja Lodzkiego
Tramwaju Metropolitalnego)”.

Inne zadanie zwigzane ze zrownowazong mobilnoscia w miescie: ,,Budowa $ciezek rowerowych,
wyznaczanie ciggow rowerowych, oznaczanie tras rowerowych” ujete zostato z kolei w ramach specjalizacji
wspomagajacej 111

Projekt ,,Modernizacja i rozw6j komunikacji miejskiej w Pabianicach” Strategia uznaje za kluczowy —
o symbolu 3-002, natomiast ,,L.06dzki Tramwaj Metropolitalny” — za projekt kluczowy o symbolu 3-301.
Finansowanie obydwu tych projektow odbywac si¢ bedzie ze wsparciem unijnymi $rodkami pomocowymi.

,»Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Pabianic” okresla cztery cele szczegdlowe, a wsrod nich cel
1. — ,,Redukcja emisji CO, w Miescie Pabianice”. Dlugoterminowa strategia niskoemisyjna Miasta
Pabianice do 2020 r., zawarta w Planie gospodarki niskoemisyjnej, bedzie obejmowac dziatania polegajace
m.in. na zmniejszeniu emisji zanieczyszczen pochodzacych zsektora transportu oraz modernizacji
publicznego transportu zbiorowego, w tym na zakupie niskoemisyjnego taboru autobusowego.

Dziatania okre$lone w planie w obszarze transportu obejmuja:
1. Poprawg infrastruktury rowerowej w miescie,

2. Modernizacje i rozwoj komunikacji miejskiej w Pabianicach,
3. Loédzki Tramwaj Metropolitalny.

W ramach powyzszych dzialan przewiduje si¢ wybudowanie ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul.
Wiejskiej, zakup niskoemisyjnego taboru, modernizacj¢ zajezdni autobusowej, wdrozenie systemu ITS,
wdrozenie dynamicznej informacji pasazerskiej, integracj¢ systemow taryfowych (wezel zintegrowany przy
ul. Waltera-Jankego, biletomaty, parkingi B&R), poprawe stanu wyposazenia przystankow w perony
i wiaty, budowe¢ odcinkow drog rowerowych do wezlow komunikacji miejskiej oraz zwigkszenie
dostepnosci komunikacji miejskiej dla oséb niepetnosprawnych. Inwestycje obejmujace L.odzki Tramwaj
Metropolitalny dotyczy¢ beda modernizacji linii tramwajowej ztodzi do Pabianic wraz zzakupem
nowoczesnego taboru.

Problematyka rozwoju transportu zbiorowego zostala ujeta takze w Zintegrowanym Lokalnym Programie
Rewitalizacji Miasta Pabianice na lata 2007-2015, w ktorym w ramach zadan ujg¢to takze projekty
modernizacji infrastruktury tramwajowej w ulicach Zamkowej, Warszawskiej i Stary Rynek, a takze
rewitalizacje drog w ramach zadan Zarzadu Drog i Zieleni Migjskie;j.

,Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Pabianice na lata 2016-2020” okresla siedem celéw

szczegdtowych, a wsrod nich: cel 2. — ,,Ograniczenie emisji CO, oraz emisji zanieczyszczen z instalacji
wykorzystywanych na terenie gminy, a takze emisji pochodzacej z transportu, spelnienie norm w zakresie
jakosci powietrza” oraz cel 9. — ,Promocja irealizacja wizji zroéwnowazonego transportu —
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z uwzglednieniem transportu publicznego iindywidualnego”. Jako obszar interwencji wskazano m.in.
rozbudowe/modernizacje gminnego systemu transportowego.

W ramach dzialan przewidzianych do realizacji wymieniono m.in. dowdz dzieci do szkol, wsparcie
mobilno$ci rowerowej, przygotowanie i przeprowadzenie kampanii spolecznych zwigzanych efektywnym
i ekologicznym transportem oraz modernizacja infrastruktury drogowe;j.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinanta ksztatltowania si¢ potrzeb przewozowych.
Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, nauki, miejsc zamieszkania, kultury i rekreacji, decyduje
o liczbie i kierunkach wystepujacych przewozow w transporcie pasazerskim.

Niezaleznie od specyfiki poszczegdlnych obszarow zurbanizowanych, mozna wskaza¢ na pewne
prawidlowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego oraz funkcjonowania
i rozwoju transportu miejskiego:

- wysoka gesto$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej dlugosci podrozy, jezeli
nie wigze si¢ ze wzrostem kosztow podrozy, podczas gdy wysoka gesto§¢ miejsc zatrudnienia jest dodatnio

skorelowana ze $rednig dlugoscig podrozy,

- atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku iustug socjalnych) w lokalnym otoczeniu
wplywaja na ograniczenia podrozy jego mieszkancow,

- dlugos¢ podrézy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielkos$cig miasta,

- polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czesto$¢ podrozy,

-udzial transportu zbiorowego w realizacji podrozy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkos$ci obszaru zurbanizowanego,

- sposOb zagospodarowania obszaré6w lokalnych i mieszanie funkcji majg pozytywny wpltyw na wzrost

znaczenia podrozy pieszych i rowerowych.

Oddziatywanie zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe przedstawiono w tabeli 1.

Tab. 1. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe mieszkancow
ustalony na podstawie badan (projekt Transland)

Obserwowany wplyw

Czynnik na: Rezultaty
Wysoka gestos¢ zaludnienia w polaczeniu z mieszanym
Dhugosé podrozy zagospodarpwanlem terenu pr.owad21 do.kr.0t§2y01.1 podr.ozy’ -
wplyw ten jednak jest znacznie stabszy, jezeli doliczy sie rdéznice
. . kosztéw podrdzy
Gestos¢ zaludnienia Czestos¢ podrozy Nieznaczny wptyw lub brak wplywu
Wybér érodka Gestos¢ zaludmema powiazana Jest wpros't p'ropor.qonalme
z wykorzystaniem transportu zbiorowego i ujemnie skorelowana
transportu .
z wykorzystaniem samochodu osobowego
Rownowaga miedzy liczba mieszkancow a liczba miejsc pracy
2 e prowadzi do skrdocenia czasu podrdzy; istnieje zalezno$¢é migdzy
Dlugosc¢ podrozy I . . o
Gestosé istnieniem dzielnic jednofunkcyjnych (centra zatrudniania,
gstose sypialnie) a dtuzszymi podrézami
zatrudnienia v -~ ; -
Czgsto$¢ podrozy Nie stwierdzono wptywu
Wybor §rodka Wyzsza gestos¢ zatrudnienia zwigzana jest zwykle z wigkszym
transportu wykorzystaniem transportu zbiorowego
Dzielnice ,tradycyjne” charakteryzuja si¢ krotszymi podrézami niz
Dhlugos¢ podrozy dzielnice podmiejskie, zorientowane na wykorzystanie samochodu
Gestodé osobowego
Gstose . Czestos¢ podrozy Nie stwierdzono wplywu
zagospodarowania o — 5 .
»Iradycyjne” dzielnice charakteryzujg si¢ wyzszym udzialem
przestrzennego . . L .
Wybbér srodka transportu zbiorowego, rowerowego i pieszego; czynniki
transportu urbanistyczne maja jednak mniejsze znaczenie niz cechy
spoleczno-ekonomiczne danej populacji
2 iy Odlegtos$¢ do najwazniejszego miejsca pracy jest waznym
Lokalizacja Dlugos¢ podrozy czynnikiem determinujacym odleglo$¢ podrozy
Czestos¢ podrozy Nie stwierdzono wptywu
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Wybdr §rodka Silny wptyw na korzystanie transportu zbiorowego ma odlegltosé¢
transportu dojécia do i z przystankow
o iy Srednie odlegltosci podrézy sa najnizsze na duzych terenach
Dlugos¢ podrozy miejskich i nijwyispze W o}s/a(?achjwiej skich Y
Wielko$¢ miasta Czestos¢ podrozy Nie stwierdzono wptywu
Wybér srodka Korzystanie z transportu zbiorowego jest najwyzsze na duzych
transportu terenach miejskich i najnizsze w osadach wiejskich

Zrédto: Transport a zagospodarowanie przestrzenne. European Commission 2003, s. 16-19. www.eu-
portal.net , dostep: 31.01.2017 .

Lokalizacja miasta

Pabianice sg miastem w powiecie pabianickim, polozonym w centralnej czesci wojewodztwa todzkiego.
Obszar miasta, wynoszacy 33,0 km?, wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r., jak wynika z danych GUS,
zamieszkiwalo 66 895 osdb.

Przez miasto przebiega droga krajowa nr 71 Rzgéw — Pabianice — Strykéw i droga wojewodzka nr
485 Pabianice — Betchatow. W poblizu pétnocnej i zachodniej granicy miasta przebiega droga ekspresowa
S-14, z weztami: Ryputtowice, Pabianice Potnoc i Dobrofn. Na potudnie od Pabianic przebiega natomiast
droga ekspresowa S-8, z weztem Pabianice Poludnie.

Pabianice potozone sa na obszarze pretendujagcym do uznania za obszar metropolitalny, ktory tworza
L6dz wraz z przyleglymi powiatami: pabianickim, brzezinskim, t6dzkim-wschodnim i zgierskim.

Zlokalizowanie Pabianic na obszarze potencjalnej metropolii ma duze znaczenie dla rozwoju transportu
miejskiego. Wynika to z realizacji przez metropolie — miasto £.0dz — nastepujacych funkcji:?

- obecnosci instytucji reprezentujacych struktury kierowania i zarzadzania migdzynarodowych korporacji
gospodarczych,

- obecnosci struktur kierownictwa §wiatowych instytucji finansowych (banki) i gldéwnych regulatorow
rynkow kapitatowych,

- szybkich i czgstych polaczen komunikacyjnych z gldownymi osrodkami zycia gospodarczego,

- obecnosci najwyzszego standardu placowek naukowych (uniwersytety, instytuty badawcze)
i technologicznych (centra nowych technologii, technopolie, parki technologiczne),

- dziatania najwyzszej rangi placowek kulturalnych (muzea, galerie, opery, orkiestry symfoniczne, teatry)
i odbywanie si¢ imprez oraz festiwali artystycznych,

- wyjatkowo$ci miasta Lodzi, wynikajacej zjego potozenia, specyfiki atmosfery, standardu bazy
noclegowej i gastronomicznej, instytucji rozrywki,

- tworzenia mozliwosci intensywnych kontaktéw biznesowych,
- oferowania relatywnie wysokich ptac.

Pabianice (wraz z obszarem powiatu) oferuja dla gldéwnego miasta metropolii przestrzen dla projektéw
gospodarczych i infrastrukturalnych, wtym budownictwa mieszkaniowego, mozliwo$¢ tworzenia
prestizowych obszaréw, wtym handlu iustug oraz zapewniaja dostep do zasobow pracy ipopytu na
produkty i ustugi wytwarzane na obszarze metropolitalnym.

Problematyka powigzan transportowych Pabianic, wynikajaca zich roli w obszarze metropolitalnym,
dotyczy w pierwszej kolejnosci rozbudowy bLodzkiego Tramwaju Regionalnego i ustalenia znaczenia
kolejowych przewozéw pasazerskich uzytecznos$ci publicznej, organizowanych przez Wojewodztwo
Lodzkie, w tym obstugiwanych przez L.6dzka Kolej Aglomeracyjng Sp. z 0.0. oraz Przewozy Regionalne
Sp. zo0.0., jak réwniez budowy tunelu srednicowego w Lodzi ilacznic na liniach kolei obwodowej
w obstudze obszaru metropolitalnego oraz wzajemnych powigzan pomiedzy poszczegdlnymi podsystemami
transportu zbiorowego.

7 Por. J.J. Parysek, Polskie metropolie jako ogniwa procesu transformacji i przemian przestrzenno-struk-turalnych (na tle
metropolii europejskich) [W:] Uwarunkowania i strategie rozwoju regionalnego w pro-cesach integracji europejskie;j.
Pod red. Z. Mikotajewicz. Wydawnictwo Uniwersytetu Opolskiego, Opole 2000, s. 361-380.
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Dogodna lokalizacja Pabianic w rejonie powigzanym z autostradami A1l i A2, drég ekspresowych S-8 i S-
14 oraz portu lotniczego, stwarza dobre warunki dla rozwoju firm chcacych rozwija¢ dziatalno$¢ na
obszarze Polski centralne;j.

Zagospodarowanie miasta Pabianice

Pabianice posiadajg rownoleznikowa strukture przestrzenna z historycznym centrum, potozonym wzdtuz
ulic Zamkowej i Warszawskiej.

Na obszarze miasta wyrdznia si¢ nastgpujace jednostki (zespoty strukturalne)® :

A. Jednostka centralna, determinujaca charakter miasta, na obszarze ktorej skupia si¢ dziatalno$¢
administracyjno-ustugowa. Gtowna osig transportu jednostki jest ul. Zamkowa oraz w jej przedhuzeniu czes¢
ul. Warszawskiej. Kierunki polityki przestrzennej w tym rejonie zakladaja dziatania rewitalizacyjne
1 ksztaltowania obszaréw o tzw. wysokiej jako$ci zycia w miescie, z funkcjami zabudowy wielorodzinnej
mieszkaniowej oraz ustugowej. W rejonie doliny rzeki Dobrzynki przewiduje si¢ rozwoj funkcji zieleni
urzadzone;.

B. Jednostka $rodmiescie potudnie, tworzona w czesci zachodniej przez zespoly zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i we wschodniej — jednorodzinnej. Zachowany w niej zostanie istniejacy
kompleks urzadzen sportowych (z mozliwoscia ich rozbudowy), a w poludniowej czgsci zespotu przewiduje
sie¢ mozliwo$¢ realizacji zabudowy mieszkaniowej (gtownie jednorodzinne;j).

C. Jednostka zachodnia, potozona w rejonie ul. Laskiej, stanowigcej wylot z miasta w kierunku Laska,
Zdunskiej Woli i Sieradza. Zespoét strukturalny, zlokalizowany w osi ulic Moniuszki i Wilenskiej,
zdeterminowany jest funkcja mieszkaniowg — z centrum lokalnym przy ul. Laskiej. W cz¢$ci potudniowej
zespotu polozone sg osrodki zdrowia, o§wiaty, handlowe i obiekty sakralne. Przewidywana jest mozliwos¢
uzupetnienia zabudowy mieszkaniowej. Istotng role odgrywa wezel transportowy, ktory tworza dworzec
kolejowy, przystanki komunikacji tramwajowej i autobusowej miejskiej oraz regionalne;j.

D. Jednostka potozona po pdinocnej stronie toréw kolejowych ina potudnie od ul. Wspdlnej. Posiada
zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng iustugowa. Wolne tereny przeznaczone sa pod zabudowe
jednorodzinng. Obszarem uzupelniajacym zespotu jest cze$¢ zachodnia, obejmujaca zabudowe
mieszkaniowa jednorodzinna, rekreacyjng i zagrodowa.

E. Jednostka potozona na pédinoc izachod od linii kolejowej ina podtnoc od ul. Wspdlnej. W czesci
potudniowej przeznaczona jest pod zabudowe mieszkaniowag jednorodzinng wraz zustugami
towarzyszacymi, natomiast cze$¢ poinocna jest przeznaczona pod produkcje iustugi oraz zaplecze
techniczne miasta.

F. Jednostka potozona na pdtnoc od ul. Partyzanckiej, pomigdzy linia kolejowsg a doling rzeki Dobrzynki.
Rejon potozony na poludnie od obwodnicy pdinocnej to teren wielofunkcyjny z dominujacg funkcja
mieszkaniowa — zabudowa jednorodzinna, z mozliwos$cia rozwoju tej formy zagospodarowania.

G. Jednostka obejmuje tereny potozone wzdluz ul. Rypulttowickiej. Posiada zabudowe siedliskowa,
przeksztalcang w zabudowg jednorodzinng zushlugami. Przewidywany jest rozwoj tej funkcji,
z zapewnieniem powigzan pieszych i rowerowych na osi poétnoc-potudnie. Wymagane jest na tym obszarze
wyksztatcenie nowego uktadu ulic, powigzanych z ul. Rypultowicka.

H. Jednostka obejmuje tereny polozone na poédinoc od ul. Partyzanckiej do granicy administracyjnej
miasta. Tereny zlokalizowane na potudnie od ul. Widzewskiej przeznaczone sa na funkcje przemystowe,
produkcyjne, ustugowe iurzadzenia komunalne. Przewidywany jest rozwoj funkcji produkcyjnych
i ustugowych. Teren pomiedzy ul. Widzewska a granicg miasta, to obszar zdominowany przez funkcje
mieszkaniowg jednorodzinng z mozliwos$cia jej rozwoju.

I. Jednostka potozona pomiedzy ul. Warszawska, ul. Sikorskiego iul. Partyzancka, przeznaczona dla
funkcji przemystowej i produkcyjnej — z mozliwoscig ich rozwoju i przeksztatcania w funkcje ustugowe.
Przewiduje si¢ zachowanie dotychczasowych funkcji mieszkaniowych, z mozliwoscig ich ograniczania.

J. Jednostka mieszkaniowa, na poinoc od ul. Dolnej i ul. 20 Stycznia — jednorodzinna, a na poludnie —
wielorodzinna z ustugami. Przewiduje si¢ mozliwos$¢ rozwoju dotychczasowych funkcji.

8 Miasto Pabianice. Zmiana studium i kierunkow zagospodarowania przestrzennego. Zalgcznik nr 1 do Uchwaty
XXVII/316/12 z dnia 20 czerwca 2012 r. Rady Miejskiej w Pabianicach.
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K. Potozona na obrzezu jednostka mieszkaniowa z przewidywanym rozwojem tej funkcji (zabudowa
jednorodzinna z ustlugami) i uktadu ulicznego.

L. Zewngtrzna jednostka (Wola Zaradzynska Nowa), przeznaczona pod zabudowe mieszkaniowa
wielorodzinng z ustugami lokalnymi iogo6lnomiejskimi (handel, wypoczynek irekreacja). W czesci
wschodniej zespotu przewidywany jest rozwoj zabudowy wielorodzinnej i jednorodzinne;j.

M. Jednostka zlokalizowana w rejonie ul. Jutrzkowickiej. W czes$ci wschodniej przewiduje si¢ rozbudowe
funkcji mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinnej, a cze$¢ zachodnia to rezerwa rozwojowa miasta.

N. N — nowa jednostka, w ktorej planowana jest zabudowa uzupelniajgca mieszkaniowa jednorodzinna,
natomiast ustugi w rejonie ul. Miodowej i 15 Putku Piechoty ,,Wilkéw”. Pozostata czg¢$¢ obszaru to rezerwa
rozwojowa miasta.

Struktura przestrzenna miasta

[383]  pooSTAWOWY EYSTEM TERENOW 2ELEN
fl  PODETAWOWY UKLAD KONURIACY JNY

f  cEnTRUM DYEPOZYCY.NG - USLUGOWE
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Rys. 2. Zespoly funkcjonalne Pabianic
Zrédlo: Miasto Pabianice. Zmiana studium i kierunkow zagospodarowania przestrzennego. Zalacznik nr 1
do Uchwaly XXVI1/316/12 z dnia 20 czerwca 2012 r. Rady Miejskiej w Pabianicach, s. 72.
Zagospodarowanie Gminy Pabianice

Zagospodarowanie przestrzenne w Gminie Pabianice” jest w okreSlonym stopniu zdeterminowane
przynalezno$cig gminy do Lokalnej Grupy Dziatania ,,BUD-UJ RAZEM?”, ktorg tworza gminy: Belchatow,
Bedkow, Budziszewice, Czarnocin, Dobryszyce, Gomunice, Gorzkowice, Grabica, Kamiensk, Kodrab,
Ksawerdéw, Leki Szlacheckie, Maslowice, Moszczenica, Pabianice, Reczno, Rozprza, Rzgoéw, Tuszyn,
Ujazd i Wola Krzysztoporska oraz powiat piotrkowski.

Polityka przestrzenna gminy opiera si¢ na tendencjach zmian w zagospodarowaniu przestrzennym
zgodnych z warunkami zrdwnowazonego rozwoju.

Gtowne kierunki przeksztatcen obszarow gminy zakltadajg nastepujace zmiany w zakresie:

- inwestowania — m.in. dalszy rozw¢j systemu osadniczego gminy i zwigkszanie obszarow wiejskich dla
inwestorow lokalnych i zewnetrznych,

- infrastruktury drogowej — poprawe warunkow komunikacyjnych, dostepnosci i bezpieczenstwa
komunikacyjnego oraz zapewnienie wlasciwego dojazdu do poszczegdlnych gospodarstw,

- ochrony $rodowiska — zwigkszenie bezpieczenstwa ekologicznego istanu $Srodowiska naturalnego
W gminie.

Przedstawione zatozenia zostaty uwzglednione w niniejszym planie.
Zagospodarowanie Gminy Ksawerow

Na podstawie przeprowadzonych analiz réznego typu uwarunkowan, przewiduje si¢ nastepujace gtéwne
zmiany w strukturze przestrzennej gminy, w przeznaczeniu terendw i standardéw cywilizacyjnych!® :

- wypehienie zainwestowaniem terendw wyznaczanych w kolejnych wersjach opracowan planistycznych
dotyczacych rozwoju gminy, w tym jej polityki przestrzennej, gldwnie na potrzeby kompleksu Widzew
i Lodzkiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej; warunkami inwestycji sg: zabezpieczenie wlasciwego dojazdu
do tego kompleksu i komunalne uzbrojenie terenu,

- zmiany w krajowym iregionalnym uktadzie komunikacyjnym, majace swoje odniesienie do gminy
Ksawerdéw (przede wszystkim wyprowadzenie ruchu tranzytowego, odbywajacego si¢ wezesniej przez teren
gminy, poprzez realizacje nowego przebiegu drogi krajowej Nr 14, omijajacego Ksawerow i realizacje
projektowanej trasy potudniowe;),

- stale uzupelnianie zainwestowania w rejonie stanowigcym zaczatek lokalnego osrodka ,,centralnego”
w obszarze skrzyzowan zul. Lodzka (szczegdlnie w przypadku przeksztalcenia gminy wiejskiej w gmine
miejska); dotyczy to glownie ulic: Szkolnej, Tymiankowej, Nowotki, Wschodniej i Zachodniej,

- rozbudowe systemow infrastruktury, nie tylko zwigzanych ze strefa dzialalno$ci gospodarczej, ale takze
z zaspokajaniem potrzeb komunikacyjnych, komunalnych, istniejgcej zabudowy i terendw wyznaczonych
dla realizacji nowej zabudowy mieszkaniowo-ustugowe;j.

Zagospodarowanie Gminy Rzgéw
W Gminie Rzgoéw wyro6znia sie nastepujace obszary funkcjonalno-przestrzenne!D :
- ustugowo-mieszkaniowy (centrum miasta),
- mieszkaniowy (jednorodzinng),
- aktywnosci gospodarczej (przemystu, ustug, sktadow, baz itd.),

- ustug handlu o powierzchni sprzedazy powyzej 2 000 m?,

9 Studium i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Pabianice. Zatacznik nr 1 do Uchwaty XXX1/259/2013
z dnia 31 stycznia 2013 r. Rady Gminy Pabianice.

10) Zmiana studium i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Ksawerdw. Zalgcznik nr 1do Uchwaty
LXXI1/506/2010 z dnia 9 listopada 2010 r. Rady Gminy Ksawerow

1D Zmiana studium ikierunkdéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Rzgdéw. Zalgcznik nr 1do Uchwaty
XXX1/291/20013 z dnia 27 marca 2013 r. Rady Miejskiej w Rzgowie.
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- zieleni i wod powierzchniowych.

Najwazniejszymi kierunkami polityki przestrzennej w Gminie Rzgow sa:

- rozw0j Gminy jako osrodka handlowego, obstugi biznesu, nauki i kultury, ochrony zdrowia i handlu,
- wzmocnienie powigzan transportowych wewnatrz gminy i z krajem,

- rozbudowa infrastruktury miejskiej, w tym stref obstugi mieszkancow,

- rozbudowa infrastruktury techniczne;j.

Strefa ustugowo-mieszkaniowa obejmuje obszary: 1MU, 2MU, 3MU, 4MU - stanowiace najstarsza
historycznie uksztaltowana cze$¢ Rzgowa. Centrum miasta realizuje funkcje ustugowa i mieszkaniows.
Znajduja si¢ tu siedziby administracji samorzagdowej, organizacji spolecznych i religijnych oraz jednostek
administracji finansowej. Centrum miasta jest waznym we¢zlem powigzan komunikacyjnych (przystanki
autobusowe).

Najwazniejszymi kierunkami polityki przestrzennej w tym obszarze s3:

- przystosowanie obiektow, urzadzen komunikacji do potrzeb i wymagan wspolczesnosci,
- ograniczanie komunikacji, przede wszystkim ruchu tranzytowego,

- rozw0j duzych i matych osrodkow ustugowych,

-utworzenie  bulwar6w  nadrzecznych, powigzanych  przejsciami ipasazami  z obiektami
gastronomicznymi, handlowymi oraz z zielenig urzadzona,

- dostosowanie obiektow i przestrzeni dla potrzeb 0sob niepetnosprawnych.

Strefa mieszkaniowa obejmuje obszary 6M, 14M, 15M i 16M. Kierunki zagospodarowania przewiduja
ograniczanie funkcji przemystowej, a jednoczesnie wzbogacanie o funkcje ustugowe (o$wiatowe, handlowe,
sportu itp.) oraz zielen. Realizacja zabudowy w obrgbie poszczegdlnych stref rozwoju, powinna postepowac
sukcesywnie wraz z realizacjg ciggéw komunikacyjnych.

Strefa aktywnosci gospodarczych obejmuje obszar 9AG. Jest to strefa wazna z punktu widzenia rozwoju
systemu transportowego — ze wzgledu na potencjalng mozliwos¢ lokalizacji w niej wiekszosci miejsc pracy.
Dotychczas przemyst i ustugi zlokalizowane byly w réznych cze$ciach Rzgowa. Z uwagi na realizowang
obwodnice w poludniowej czes$ci miasta, obserwuje si¢ rozwdj strefy przemystowo-ustlugowej wzdhuz tej
drogi. Stad tez postuluje si¢ rozwoj strefy aktywnosci gospodarczych przede wszystkim w nawigzaniu do
juz istniejacego uktadu komunikacyjnego.

Strefa handlu wielkopowierzchniowego obejmuje 4 duze obszary, w ktérych dopuszcza si¢ lokalizacje
ustug handlu wielkopowierzchniowego; tereny te znajdujg si¢ w obszarach 4MU, SMU (czegsciowo), 7U,
8U, 9AG. Tereny te obejmuja m. in. istniejace obiekty. Nie dopuszcza si¢ lokalizowania ustug handlu
o powierzchni sprzedazy powyzej 2 000 m? poza tymi obszarami. W proponowanych obszarach dopuszcza
si¢ catkowite lub czg$ciowe przeznaczenie terenu na rézne inne funkcje ustugowe.
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Rys. 3. Obszary funkcjonalno-przestrzenne w Gminie Rzgéw
Zrodlo: Zmiana studium i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Rzgéw. Zatacznik nr 1 do
Uchwaly XXX1/291/2013 z dnia 27 marca 2013 r. Rady Miejskiej w Rzgowie, s. 85.
Glowne polaczenia komunikacyjne

Sie¢ transportu miejskiego na obszarze miasta Pabianice i gmin o$ciennych tworzg linie komunikacji:

- autobusowej organizowanej przez:

— Gming¢ Miejska Pabianice,

— Gmine Lask — linia D — na podstawie porozumienia komunalnego z dnia 30 sierpnia 2011 r.,

— Gming Miasto £.6dZ — linia nocna N4 — na podstawie porozumienia komunalnego 13 stycznia 2015 r.,

- tramwajowej — linia 41 — organizowanej przez Gming Miasto £6dz na podstawie porozumienia
komunalnego z dnia 26 marca 1998 r. (z p6zn. aneksami).

Wg stanu na 31 stycznia 2017 r., sie¢ transportu miejskiego, organizowanego przez Gming Miejska
Pabianice obejmowata 15 linii autobusowych. Przewozy realizowal jeden operator: Miejski Zaktad
Komunikacyjny Spétka z 0.0. w Pabianicach (wtasno$¢ komunalna).

Wg stanu na 1 stycznia 2017 r., dtugo$¢ linii autobusowych MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach wynosita
145,7 km, natomiast dlugos¢ tras — 90,4 km. Przecigtna predkos¢ komunikacyjna w dniu powszednim
wynosita 21,5 km/h, w sobote — 22,2 km/h, a w niedziel¢ — 22,7 km/h.'? Linia autobusowa D, obstugiwana
przez ZKM Lask, taczy Pabianice z Laskiem. Podmiejska linia tramwajowa 41 laczy natomiast Pabianice
i Ksawerow z pl. Niepodlegto$ci w Lodzi. Linia tramwajowa 41 oraz linia nocna N4 sg organizowane przez
Zarzad Drog i Transportu w Lodzi, a obslugiwane przez MPK — L6dZz Sp. zo.0. Sie¢ linii komunikacji
miejskiej na obszarze Pabianic przedstawiono na rysunku 4.

Uktad linii podmiejskich komunalnej komunikacji autobusowej organizowanej przez Gming Miejska
Pabianice uzupelniaja autobusowe polaczenia regionalne, wykonywane przez przewoznikéw z grupy
przedsigbiorstw PKS oraz potaczenia realizowane przez przewoznikow prywatnych, §wiadczacych ustugi
w ramach ogolnodostepnych przewozow regularnych.

Linie komunikacyjne: Rydzyny — R6za — Pabianice, Pabianice — Zytowice — Luto-miersk, Konstantynow
L6dzki — Porszewice — Pabianice sg organizowane przez Gming Pabianice.

12 Dane Urzedu Miejskiego w Pabianicach — wg stanu na dzien 30 stycznia 2017 r.
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Komunikacja regionalna realizowana przez przedsigbiorstwa z grupy PKS zapewnia potaczenia Pabianic
m. in. z: Belchatowem, Czestochowa, Kudowa Zdrojem, Lodzia, Radomskiem, Sieradzem, Swieradowem,
Wieluniem, Wieruszowem, Widawg i Wroctawiem. Przewoznicy prywatni spoza grupy PKS obstugiwali
natomiast potagczenia m.in. do: Belchatowa, Konstantynowa L.6dzkiego, Lutomierska, t.odzi, i Rydzyn.

Miegjscowosci  obstugiwane pabianickg komunikacjg miejska posiadaja znaczacg liczbg potaczen
z Pabianicami 1ilodzig, wykonywang wramach komunikacji regionalnej przez sprywatyzowane
przedsigbiorstwa PKS, gtéwnie Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Lodzi Sp. z o.0.

Usytuowanie miasta Lask, miejscowosci potozonych pomigdzy Laskiem a Pabianicami oraz Pabianic
i Ksawerowa przy dawnej trasie drogi krajowej nr 14, spowodowato, Zze miejscowosci te stanowig
przystanki posrednie w kursach komunikacji regionalnej do Lodzi, wykonywanych w dtuzszych relacjach
przez przedsicbiorstwa PKS z Betchatowa, Sieradza, Wielunia i Zdunskiej Woli. Analogiczne polaczenia
komunikacji regionalnej z Pabianicami i Lodzig, realizowane przez przedsigbiorstwa PKS z Belchatowa,
Lodzi i Radomska, posiadali mieszkancy miejscowosci: Bychlew, Jadwinin i Pawlikowice, potozonych
wzdtuz drogi wojewodzkiej nr 485, obslugiwanych linig 265 pabianickiej komunikacji miejskie;j.

Potagczenia autobusowej komunikacji regionalnej, obejmujace Pabianice tranzytowo, nie odgrywaja
wigkszej roli w przewozach pomigdzy Pabianicami a Lodzig. Wprawdzie po zlikwidowaniu przystanku
dworcowego dla komunikacji regionalnej przy ul. Kolejowej autobusy obstuguja przystanek Zamkowa /
Kosciuszki usytuowany w centrum miasta, jednak ich trasy wytyczone zostaty do dworca L6dz Kaliska,
z pomini¢ciem centrum ktodzi. Docelowym dworcem dla regionalnej i dalekobieznej komunikacji
autobusowej powinien by¢ nowo zbudowany multimodalny dworzec £.6dz Fabryczna, wowczas polaczenia
komunikacji regionalnej, obstugujagce Pabianice tranzytowo, mogltyby mie¢ wyzszy udzial w obstudze
przewozow z Pabianic do Lodzi.
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Rys. 4. Sie¢ komunikacji miejskiej na obszarze miasta Pabianice — stan na 2 kwietnia 2017 r.
Zrédlo: www.komunikacjapabianice.pl
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Analiza liczby polaczen autobusowych Pabianic ztodzia, wykonywanych w ramach komunikacji
regionalnej przez prywatnych przewoznikow wskazuje, ze w przypadkach dwodch relacji — ze szpitala iz
osiedla Bugaj (petla Waltera-Jankego) do centrum hLodzi — wystgpito skrajne ograniczenie oferty
przewozowej w stosunku do 2013 r.

Na tak istotny spadek wielkosci podazy ustug minibusowych przewoznikéw prywatnych i PKS w Lodzi
Sp. z 0.0. na trasach z Pabianic do Lodzi wptyw miaty przede wszystkim zmiany wprowadzone w ostatnich
latach w komunikacji tramwajowej, takie jak eksploatacja pojemniejszego taboru na linii 41 oraz
wydtuzenie jej trasy do pl. Niepodlegtosci. Znaczacy wpltyw miaty takze dokonane zmiany taryfowe, w tym
wprowadzenie Wspolnego Biletu 1.6dzko-Pabianickiego oraz Wspoélnego Biletu Aglomeracyjnego. Wptyw
na wybor tramwaju — jako szybszego $rodka przemieszczania si¢ — miala takze poglebiajaca si¢ kongestia
drogowa oraz nadmiernie wydtuzenie czasu przejazdu minibusami i autobusami, bedace efektem szeregu
ucigzliwych remontéw drég prowadzonych w ostatnich latach w L.odzi. Skrocenie trasy linii minibusowych
do skrzyzowania al. Ko$ciuszki i ul. Radwanskiej dodatkowo odebralo przewoznikom prywatnym wazny
atut, jakim bylo zapewnianie bezposredniego dojazdu do centrum todzi — w okolice skrzyzowania al.
Mickiewicza i al. Kosciuszki.

W przypadku linii o relacjach ze szpitala, za kolejna istotng przyczyne odptywu pasazeréw i ograniczenia
wielko$ci podazy ushug, mozna uzna¢ uruchomienie Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej, zapewniajacej wysoki
komfort podrozy (nowoczesne klimatyzowane wagony), w bardzo krotkim czasie (13-14 minut z Pabianic
do Lodzi Kaliskiej) i za konkurencyjng cene (3,00 zt za bilet normalny 30-minutowy na strefe A i 1,47 zt za
bilet studencki oraz 114,40 zt za 30-dniowy normalny Wspo6lny Bilet Aglomeracyjny na strefe A 157,20 zt —
za bilet ulgowy).

Sytuacja, w ktorej wiekszos¢ miejscowosci osciennych obstugiwanych pabianickg komunikacja miejska
posiada duza liczbe polaczen komunikacji regionalnej, ma niekorzystny wptyw na struktur¢ pasazeré6w na
liniach komunikacji miejskiej. Plaszczyzng konkurencji cenowej pomigdzy obydwoma podsystemami
transportu drogowego staje si¢ bowiem cena biletu normalnego, w szczego6lnosci jednorazowego, ktora dosé
swobodnie moze by¢ ksztalttowana we wilasnym zakresie przez przewoznika regionalnego. Tymczasem
w komunikacji miejskiej obowigzuje znacznie szerszy zakres i wysokos$¢ ulg niz w komunikacji regionalnej
1 to wlasnie pasazerowie posiadajacy uprawnienia do ulg lub tytuty do zwolnienia z optat, z reguty decyduja
si¢ na wybor linii komunikacji miejskiej w podrézach pozamiejskich.

Pabianice stanowia wazna stacj¢ kolejowa — zarowno dla przewozoéw pasazerskich, jak i towarowych,
polozong na linii kolejowej nr 14: £.6dz Kaliska — Zdunska Wola — Ostrow Wielkopolski — Tuplice.

Linia kolejowa obstugujaca Pabianice jest wlaczona do sieci bazowej transeuropejskiej sieci
transportowej TEN-T, amiasto L£6dz wskazano jako wezel iterminal kolejowo-drogowy. Zgodnie
z ustaleniami traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, celem funkcjonowania sieci TEN-T jest
zapewnienie funkcjonowania rynku wewnetrznego, swobodnego przeptywu towardw, 0sob, ustug i1 kapitatu
oraz zmniejszenie dysproporcji w poziomie rozwoju roznych regionow.

Wg stanu na 31 stycznia 2017 r., Pabianice posiadaly bezposrednie potaczenia m.in. z: Bialymstokiem,
Bielsko-Bialg, Bydgoszcza, Czgstochows, Gdanskiem, Gdynia, Jelenig Gora, Krakowem, Lublinem, L.odzia,
Poznaniem, Warszawa, Wroclawiem i Zakopanem.

Dworzec kolejowy Pabianice jest potozony przy ul. Laskiej, w oddaleniu o okoto 2 km od centrum
miasta. Obszar dworca kolejowego wraz z przyleglym placem stanowi jeden z wazniejszych weztow
przesiadkowych Pabianic, a w okresie realizacji planu przewidziany jest do adaptacji do roli zintegrowanego
multimodalnego we¢zla przesiadkowego poprzez przejecie przez Miasto Pabianice placu przydworcowego
od PKP S.A. iurzadzenie tam dodatkowego stanowiska przystankowego dla autobusoéw komunikacji
regionalnej i dalekobiezne;.

W obszarze dziatania pabianickiej komunikacji miejskiej wyznaczono nastepujace stacje i przystanki
kolejowe:

- Pabianice,
- Chechto,
- Dobron,
- Kolumna,

- Lask,
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- Pabianice,
- £.6dz Pabianicka.

Przystanki te obstugiwane sg przez operatoréw kolejowych: £.6dzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z o0.0. oraz
Przewozy Regionalne sp. z 0.0., z ktorymi Wojewodztwo Lddzkie zawarto umowy o $wiadczenie ushug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego w transporcie kolejowym.

Samorzad wojewodztwa todzkiego powotal £.odzka Kolej Aglomeracyjng Sp. z 0.0. w celu zapewnienia
efektywnej organizacji i funkcjonowania pasazerskiego ruchu kolejowego w regionie t6dzkim. System
kolejowych polaczen pasazerskich realizowanych przez ten podmiot w ramach zawartej z Wojewodztwem
Lodzkim umowy o $§wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego Ww transporcie
kolejowym w okresie od stycznia 2016 r. do 31 grudnia 2028 r., obejmuje teren wojewodztwa todzkiego,
tworzac korytarze transportowe z L.odzi w kierunku miast: Kutno, Sieradz, L.owicz i Skierniewice.

System potaczen LKA Sp. z 0.0. obejmuje powiaty:
- miasto £0dz (powiat grodzki),

- zgierski, towicki, teczynski i kutnowski,

- brzezinski, 6dzki-wschodni i skierniewicki,

- pabianicki, taski, zdunskowolski i sieradzki.

Przebieg tras oraz lokalizacje stacji 1izaplecza technicznego Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej,
zaprezentowano na rysunku 5.

Pociagi LKA obstugujace relacje ztodzi Kaliskiej przez Pabianice ilask do Sieradza, kursuja
rytmicznie we wszystkie dni tygodnia. W dniu powszednim wykonywane jest (stan na 31 stycznia 2017 r.)
16 kurséw z Lodzi i 16 do Lodzi, w sobot¢ odpowiednio 13 i 12 kursow, a w niedziele 12 1 11 kursow.

W ruchu lokalnym relacje z Pabianic do Lodzi oraz do Sieradza obstuguja takze Przewozy Regionalne
Sp. z 0.0., obstugujac 8 par pociagéw na dobe. Pociagi w kierunku Sieradza prowadzone sg dalej w kierunku
Poznania, Ostrowa Wielkopolskiego i Wroclawia.

Uruchomienie Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej uatrakcyjnito oferte¢ kolei w Pabianicach i wptyneto na
podziat zadan przewozowych w aglomeracji todzkiej, przejmujac czg$¢ pasazeréw przewoznikow
drogowych.

Dalsza poprawa konkurencyjnosci transportu kolejowego bedzie miata miejsce po wybudowaniu tunelu
kolejowego pomigdzy Lodzig Kaliska a L.odzig Fabryczng. Przetarg na budowe tunelu $rednicowego zostat
ogloszony w 2016 r., realizacja inwestycji ma si¢ rozpocza¢ w 2018 r., a jej zakonczenie planowane jest
w 2023 r. Wybrany do realizacji wariant przebiegu tunelu jest bardzo korzystny dla mieszkancow Pabianic —
przewidziano budowe¢ w tunelu dwoch przystankow: £.odz Centrum (u zbiegu ulic Zielonej, Zachodniej i al.
Kosciuszki) oraz 1.6dz Ogrodowa (w rejonie ulic Ogrodowej, Karskiego i Drewnowskiej, obok centrum
Manufaktura). Na przystanku b£6dz Centrum mozliwa bedzie dogodna przesiadka do tramwajow
poruszajacych si¢ zar6wno w osi péinoc-potudnie (trasg L TR), jak i wschod-zachdd (w ciggu ulic Zielona-
Narutowicza).

Mozliwos¢ szybkiego i bezposredniego dojazdu pociagiem z Pabianic do $cistego centrum f.odzi, nowego
multimodalnego dworca 1.6dz Fabryczna i centrum handlowego Manufaktura, powinna znaczaco zwigkszy¢
role kolei w przejazdach pasazerskich na trasie Pabianice — £.6dZz. Mozna przypuszczac, ze po realizacji tej
inwestycji atrakcyjnym czasowo sposobem dojazdu do Lodzi stanie si¢ przejazd do dworca kolejowego przy
ul. Laskiej nawet z os. Bugaj. Podroz z przesiadka na pociag zapewni bowiem dogodny i szybki dojazd do
centrum Lodzi.
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Rys. 5. Przebieg tras Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej

Zrédto: www.lka.lodzkie.pl — dostep: 20 stycznia 2017 r.

Pozytywny wptyw na wzrost konkurencyjnosci kolei wobec innych $rodkéw transportu bedzie mieé takze
modernizacja linii kolejowej 14 na odcinku £.6dz Kaliska — Zdunska Wola. PKP PLK S.A. przetarg na
realizacje tej inwestycji ogtosity w2016 r. W ramach tego zadania przewiduje si¢ m.in. przebudowe
perondw na stacji Pabianice wraz z jej doposazeniem oraz wybudowaniem przej$¢ podziemnych z instalacja

wind.

Na rysunku 6 przedstawiono przebieg tras linii autobusowej D oraz linii kolejowej Lodzkiej Kolei

Aglomeracyjnej na terenie miasta Pabianice oraz gmin Dobron i Lask.
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Zrédlo: opracowanie wlasne. Podktad mapy: www.openstreetmap.org.
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Na rysunku 7 przedstawiono przebieg tras linii tramwajowej 41 oraz linii kolejowej nr 14 na terenie
Gminy Migjskiej Pabianice, gmin Ksawerow i Pabianice oraz miasta Lodzi.

Oferta przewozowa L.odzkiej Kolei Aglomeracyjnej Sp. z 0.0. oraz Przewozéw Regionalnych Sp. z o.0.,
objete sg wspdlnym biletem aglomeracyjnym, w ramach ktérego mozna naby¢ imienny bilet miesigczny na
rozne strefy: A, A+ (Pabianice, L.0dz, Zgierz), B, B+ (dodatkowo Lask), C, C+ (dodatkowo Zdunska Wolg),
D, D+ (dodatkowo Sieradz). Kazdy wspdlny bilet aglomeracyjny ,,+” upowaznia do przejazdow
komunikacja miejska wybranych miast we wszystkich strefach.

Pasazerowie korzystajacy z linii tramwajowej 41 i linii nocnej N4 w granicach Pabianic, Ksawerowa
i Lodzi, poza biletami 16dzkiego lokalnego transportu zbiorowego i wspolnym biletem aglomeracyjnym,
moga takze korzysta¢ ze wspdlnego biletu todzko-pabianickiego, majacego charakter biletu okresowego
30 lub 90-dniowego.
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Rys. 7. Przebieg tras linii tramwajowej 41 oraz linii kolejowej nr 14
na terenie miasta Pabianice, gmin Ksawerow i Pabianice oraz miasta Y.odzi
Zrédlo: opracowanie wlasne. Podklad mapy: www.openstreetmap.org.
2.4. Plany zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogloszonym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest ,,Plan
zrOwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w migdzywojewoddzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym!?,
okreslany dalej planem ministra ds. transportu.

13 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewodzkich 1 migdzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym” oglo-szony
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dn. 8.12.2016 ., Dz. U. 22016 r., poz. 1996.
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Ogloszonym planem jest takze ,,Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewodztwa t.odzkiego do roku 2020 z perspektywg do roku 2030”4, uchwalony przez Sejmik
Wojewoddztwa Lodzkiego w dniu 27 pazdziernika 2015 r., okre$lany dalej planem wojewodzkim.

Plan ministra ds. transportu sporzadzono w trzech scenariuszach: naturalnym (kontynuacja stanu
obecnego), podstawowym (uzupehienie siatki potaczen) i pozadanym (oferta rozszerzona o nowe trasy —
dla zapewnienia obstugi jak najwiekszej liczby ludnosci). Zgodnie z planem, zapotrzebowanie na kolejowe
przewozy miedzywojewodzkie w 2025 r. wyniesie od 37,31 mln pociagokilometrow rocznie w scenariuszu
naturalnym, poprzez 44,13 min pociaggokilometrow w scenariuszu podstawowym, do 57,14 min
pociagokilometréw w scenariuszu pozadanym. Oznacza to utrzymanie poziomu pracy eksploatacyjnej
w stosunku do 2016 r. w scenariuszu naturalnym i prognozowany wzrost przewozow odpowiednio o 18,3%
129,5%  wscenariuszach  podstawowym  ipozadanym. Liczba  przewozonych  pasazeréw
w miedzywojewddzkich przewozach kolejowych osiggnie w 2025 r. — wg planu ministra ds. transportu —
poziom 26,7 mln 0s6b w scenariuszu naturalnym, 34,8 mln pasazerow w scenariuszu podstawowym oraz
39,6 mln oséb w scenariuszu pozadanym. Oznacza to przewidywany wzrost liczby pasazerow odpowiednio
026, 64 1 87% w stosunku do 2016 r.

Dworzec kolejowy w Pabianicach uznano w planie ministra ds. transportu jako kolejowy punkt
postojowy kategorii regionalnej, w ktorym wystepuja powiazania transportu kolejowego z innymi formami
transportu i ktéry moze w zwigzku ztym petni¢ funkcje zintegrowanego wezla przesiadkowego. Plan
ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 14, na odcinku £6dz Kaliska — Pabianice — Sieradz —
Ostrow Wielkopolski, od 5 do 7 par migdzywojewodzkich pociggéw codziennych na dob¢ w scenariuszu
podstawowym i od 8 do 11 par migdzywojewodzkich pociggéw codziennych w scenariuszu pozgdanym.

Kolejowe pasazerskie potgczenia migdzywojewddzkie w scenariuszu podstawowym przedstawiono na
rysunku 8.

W dokumencie pn. ,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewodztwa L.odzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 20307, sie¢ polaczen zostata zaplanowana
w trzech wariantach: podstawowym, uzupetniajacym I i uzupethiajacym II.

W wariancie podstawowym planu wojewddzkiego zaplanowano spdjna sie¢ kolejowa (w ujeciu
wojewodzkim), tgczacy stolice powiatow z gtownym osrodkiem wojewddztwa todzkiego oraz ewentualng
realizacj¢ wybranych potaczen bezposrednich pomigdzy o$rodkami powiatowymi w granicach
wojewodztwa todzkiego.

Wariant uzupelniajacy Irozszerzony zostat o odcinki sieci kolejowej przedluzone do granicy
wojewoddztwa tddzkiego. Uruchomienie takich przewozow uzalezniono od zawarcia odpowiednich
porozumien lub uzgodnien z sasiadujacymi wojewodztwami oraz dostgpnosci $rodkéw finansowych
samorzadu wojewodztwa.

W wariancie uzupehniajacym II zapisano w planie wojewddzkim dodatkowg mozliwo$é rozszerzenia
wariantu podstawowego i uzupetniajacego [— poprzez uruchomienie autobusowych wojewddzkich
przewozow pasazerskich w wybranych relacjach i po spetnieniu okreslonych uwarunkowan.

W dokumencie stwierdzono, ze Wojewddztwo tLoddzkie planuje realizowaé wariant podstawowy, a w
przypadku zaistnienia odpowiednich przestanek, w szczegolnosci dostepnosei srodkow finansowych, bedzie
dazy¢ do uruchomienia wariantow uzupehiajacych.

W wariancie podstawowym zalozono wykonywanie przewozow uzytecznosci publicznej na linii £odz —
Pabianice — Zdunska Wola — Sieradz, natomiast w wariancie uzupetniajagcym I mozliwe bytoby wydtuzenie
tego potaczenia do granicy wojewddztwa wielkopolskiego (w kierunku Wroctawia lub Poznania).

Wojewodztwo Lodzkie posiada zawarte umowy o §wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego w transporcie kolejowym z dwoma operatorami: £.6dzka Koleja Aglomeracyjng Sp. z 0.0. oraz
Przewozami Regionalnymi Sp. z 0.0. Operatorzy ci $wiadczg ustugi na linii kolejowej nr 14 zgodnie
Z przyjetym w planie wojewodzkim wariantem podstawowym oraz wariantem uzupehiajacym .

Wariant uzupetniajgcy Il nie obejmuje Pabianic.

14 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewodztwa tddzkiego do roku
2020 z perspektywa do roku 2030" uchwalony przez Sejmik Wojewodztwa Lodzkiego, Uchwatg nr XVII/178/15 z dn.
27.10.2015 r., Dziennik Urzgdowy Wojewoddztwa Lodzkiego nr 2014.4386, oglo-szony 18.11.2015 r.
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Planowana siec codziennych potaczen miedzywojewddzkich, scenariusz
podstawowy, rok 2020-2025
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Rys. 8. Planowana na lata 2020-2025 w scenariuszu podstawowym
sie¢ codziennych polaczen miedzywojewodzkich
Zrédlo: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zhiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzgywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym,
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dn. 8 grudnia 2016, rys. 28.

Pabianice zostaty wskazane w projekcie wojewddzkim planie transportowym jako wezel przesiadkowy
sieci wojewodzkie;j.

Plan wyznacza zadania dla organizatorow publicznego transportu zbiorowego w skali regionalnej —
powiatowe;j:

- zapewnienie spojnosci na obszarze powiatu oraz integracji ze szczeblami lokalnymi — gminnymi,

- uwzglednianie w powiatowych i gminnych sieciach komunikacyjnych stacji kolejowych — jako miejsc,
w ktorych moze nastgpi¢ zmiana $rodka transportu ikontynuacja podrozy, apojazdy operatorow
powiatowych powinny by¢ zsynchronizowane z oferta kolejowa,

- uwzglednianie w planach powiatowych linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej
okreslonych w wojewddzkim planie transportowym — w celu ograniczenia dublowania si¢ linii.

Plan wojewodzki rekomenduje utworzenie Regionalnego Wojewoddzkiego Zarzadu Transportu
Zbiorowego — w formie jednostki budzetowej lub spotki prawa handlowego.
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W zakresie integracji taryfowo-biletowej wojewodztwo todzkie dazy¢ bedzie do rozszerzenia takiej
integracji, jakg zapoczatkowano wprowadzeniem Wspolnego Biletu Aglomeracyjnego na obszarze miast:
Lodzi, Pabianic i Zgierza.

Jako standard punktualnosci dla przewozow kolejowych wojewddzki plan transportowy wprowadza limit
10 minut op6znienia w stosunku do czaséw rozktadowych.

Zaktada si¢ wyposazenie stacji iprzystankow w odpowiednie zaplecze parkingowe dla rowerow
i samochodéw oraz maksymalne skrocenie drogi dojscia pomiedzy roznymi srodkami transportu.

Za wazny element systemu transportu zbiorowego plan uznaje funkcjonalnos¢ multimodalnego wezta
transportowego — jako czgsciowa realizacje postulatu bezposrednio$ci potaczen. Wezly transportowe
powinny by¢ zintegrowane w zakresie infrastruktury — spdjne przestrzenie zlatwo rozpoznawalnymi
elementami wezta, informacji — wyposazone w zintegrowang informacj¢ pasazerska dotyczaca polaczen
dalekobieznych i lokalnych, autobusowych i kolejowych, parkingdow, postojow taxi oraz rozktadoéw jazdy —
poprzez skomunikowanie kursow roznych §rodkow transportu.

Przyjete rozwiazanie musza zaspokoi¢ potrzeby pasazeréw w zakresie:

- dotarcia i opuszczenia wezta — poprzez zapewnienie odpowiednich miejsc parkingowych, w tym P&R,
K&R i B&R, tatwego dojscia pieszego, itp.,

- zmiany $rodka transportu,
- przemieszczania si¢ przez obszar wezla z uwzglednieniem potrzeb pieszych i oséb niepelnosprawnych,

- informacji dla pasazero6w — jednoznacznej i fatwo przyswajalnej zarowno dotyczacej samego wezla, jak
i mozliwych do zrealizowania z we¢zta polaczen,

- bezpieczenstwa i komfortu oczekiwania (ostoni¢te miejsce do siedzenia).

Zgodnie zustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowywane przez
organizatorOw na roéznych poziomach administracji tworzg zhierarchizowany uktad — plan nizszego rzedu
uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. Oznacza to, ze plan transportowy dla Gminy Miejskiej
Pabianice musi uwzglednia¢ postanowienia planu transportowego uchwalonego przez Sejmik Wojewddztwa
L.odzkiego oraz postanowienia planu ogloszonego przez ministra ds. transportu.

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia ,,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w migdzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym” oraz ,,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewodztwa L.odzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 20307, spetniajac powyzsze
wymagania.

,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy task na lata od 2016 do
2021 z perspektywa do 2025 roku”, jako plan transportowy rownowaznego szczebla, uchwalita takze Rada
Miejska w Lasku!>. W planie tym uj¢to takze lini¢ D o relacji Lask — Pabianice, uwzgledniajac jej obecny
przebieg i1 czestotliwos¢é kursowania.

2.5. Czynniki demograficzne i motoryzacja
Czynnikami determinujacymi popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Pabianicach s3:
- liczba mieszkancow,
- struktura wiekowa mieszkancow,
- aktywno$¢ zawodowa i edukacyjna mieszkancoéw, w tym liczba uczniow i studentow,
- wielko$¢ i1 kierunki migracji
oraz czynniki pochodne — takie, jak liczba zarejestrowanych samochodow osobowych.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r., komunikacja miejska organizowana przez Gming Miejska
Pabianice obstugiwata obszar gmin zamieszkatych przez okolo 88 tys. mieszkancow, w tym 66 895 0sob
(74%) — zamieszkalych w granicach Pabianic (wedtug GUS).

15 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Eask na lata od 2016 do
2021 z perspektywa do 2025 rok” , przyjety uchwata nr XXI11/259/2016 Rady Miejskiej w Lasku z dnia 26 pazdziernika
2016 .
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Strukture ludnosci Pabianic wg kryterium aktywno$ci zawodowej wedtug danych GUS przedstawiono
w tabeli 2.

Tab. 2. Struktura ludnos$ci Pabianic w latach 2008-2015

Liczba mieszkahcow Analizowany rok Dynamika
w danej kategorii 2015:2008
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 [%]
Liczba mieszkancéw 69 470 69 018 69 303 68 922 68 321 67688 | 67207 | 66895 96,29
w tym w wieku:
— przedprodukcyjnym 10 956 10 686 10 490 10 324 10353 10 156 10 076 10 049 91,72
— produkcyjnym 45158 44 688 44017 | 43317 | 42631 41860 | 41188 | 40595 89,90
— poprodukcyjnym 13155 13 478 13 643 13 894 15337 15672 15943 16 251 123,54

Zrodlo: dane GUS.

Dane zawarte w tabeli 2 ilustruja ponadto niekorzystng strukture aktywnosci zawodowej mieszkancow
Pabianic. W latach 2008-2015 zmniejszyta si¢ liczba mieszkancow w wieku przedprodukcyjnym
i produkcyjnym (odpowiednio o ponad 81i10%), wzrosta natomiast liczba mieszkancow w wieku
poprodukcyjnym (o ponad 23%).

Wg danych GUS, aktualnych na dzien 31 grudnia 2015 r., mieszkancy Pabianic stanowili prawie 57%
liczby mieszkancow powiatu pabianickiego. Prognozy demograficzne dla tego powiatu, przedstawione
w tabeli 3, zaktadajg utrzymanie si¢ niekorzystnych tendencji demograficznych do 2035 r. Liczba ludnosci
powiatu — wg danych GUS — wyniesie w 2020 r. i 2025 r. odpowiednio 118,21 116,7 tys.!®

W konsekwencji  przewidywanych zmian w strukturze demograficznej mieszkancow powiatu
pabianickiego, wylacznie ztego tytulu nalezy liczy¢ sie ze zmniejszeniem o ok. 8% do 2025r. liczby
pasazerow kupujacych bilety normalne (pelnoptatne) pabianickiej komunikacji miejskiej i z jednoczesnym
zwigkszeniem si¢ liczby uprawnionych do przejazdow ulgowych i bezptatnych o ok. 1/4.

Tab. 3. Prognozowana liczba ludno$ci powiatu pabianickiego w latach 2020-2035 — prognoza GUS

z2014r.
Przedzial Liczba ludno$ci w analizowanym roku

wiekowy 2020 2025 2030 2035
0-4 4 850 4560 4207 4 049
5-9 5478 4999 4703 4 346
10-14 6 006 5568 5093 4798
15-19 5021 6 067 5161 5143
20-24 5460 5030 6 064 5611
25-29 6 764 5492 5054 6 065
30-34 7 840 6 895 5612 5167
35-39 9 834 8 091 7093 5796
40-44 10 064 9948 8227 7 206
45-49 8 826 9966 9 896 8221
50-54 7208 8614 9767 91739
55-59 7133 7015 8431 9596
60-64 8751 6 886 6 827 8239
65-69 8 385 8203 6532 6 528
70-74 7 184 7597 7527 6 067
75-79 3716 6091 6 550 6574
80-84 2 838 2 810 4 680 5152
85 1 wigcej 2795 2 843 2907 4251
Razem 118 153 116 675 114 786 112 548

Zrodto: dane GUS.

10) www.stat.gov.pl, dostep: dn. 31.01.2017 r.
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W latach 2008-2015 Pabianice odnotowaly ujemne saldo migracji, co przedstawiono w tabeli 4.
Zmniejszyla si¢ liczba mieszkancow miasta, przy jednoczesnym wzroscie liczby mieszkancow okolicznych
miejscowosci.

Tendencje te wskazuja na potencjalne kierunki zmian w ukladzie komunikacyjnym i ofercie
przewozowej, zwlaszcza w przebiegu tras linii i czgstotliwoséci kursowania pojazdow — moze okazaé si¢
konieczne wzmacnianie intensywnosci transportu publicznego z obszarow podmiejskich.

Tab. 4. Saldo migracji ludnos$ci Pabianic w latach 2008-2015

Migracje Wielko$¢ migracji w analizowanym roku lz)glnsarzn(;l(;;

ludnosci 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 2013 | 2014 | 2015 %]
Naplyw 535 | 514 560 | 595 504 536 464 |  b.d. 86,7*
Odplyw 639 | 674 754 | 722 641 820 634 | b.d. 99,2+
w tym:
- na wies 392 | 405 478 | 430 383 495 362 345 88,0
- do miast 206 | 241 24| 272 243 302 240 197 91,2
- za granicg 31 28 12 20 15 23 32 b.d. 103,2*
Saldo migracji 2104 | -160 194 | -127 137 284| -170| bd 163,5*

* 2014/2008; Zrodto: dane GUS.

Wskaznik bezrobocia dla powiatu pabianickiego, wg stanu na dzien 30 listopada 2016 r., wyniost 9,7%
(przy 8,6% w wojewodztwie 1odzkim 1 8,2% w skali kraju). Liczba bezrobotnych w Pabianicach wyniosta
2 587 osoby, wtym 2 147 oséb (83%) — bez prawa do zasitku. W 2015r. $rednie wynagrodzenie
w powiecie pabianickim ksztaltowato si¢ na poziomie 3 402,55 zt (przy 4 150,88 zt przeci¢tne w Polsce),
natomiast w wojewodztwie 10dzkim — 3 790,76 zt.'"

W 2020r. iw 2025r. Ministerstwo Finansow prognozuje wzrost PKB o odpowiednio 6,51 3,1%.
W 2020 r. $rednie wynagrodzenie w Polsce ma wynie$¢ 5 tys. zt brutto, natomiast wskaznik bezrobocia —
6,4%.1%

Analiza struktury wiekowej mieszkancéw Pabianic, przedstawionej na rysunku 8, wskazuje, ze — wg
stanu na dzien 31 grudnia 2015 r. — 34,9% populacji stanowili mieszkancy w wieku, w ktorym przystuguja
uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezptatnych. Prognozy demograficzne dla powiatu pabianickiego
przewiduja, ze w latach 2015-2030 zmniejszy si¢ o okoto 13% udzial osob w wieku od 25 do 72 lat, a wigc
z przedzialu wiekowego korzystajacego w komunikacji miejskiej przewaznie z biletow normalnych
(peloptatnych). Wzrosnie jednoczesnie o ok. 40% liczba 0sdb nabywajacych uprawnienia ze wzglgdu na
wiek (czg$¢ segmentu mieszkancow w wieku powyzej 72. roku zycia).

Pomimo niekorzystnych tendencji prognostycznych, zwraca uwage obecny potencjatl segmentu 0s6b
z przedzialu wiekowego 25-69 lat, ktore na dzien 31 grudnia 2015 r. stanowily az 65% mieszkancow
Pabianic. Osoby ztego segmentu w przewazajacej wigkszosci nie posiadaja uprawnien do przejazdow
ulgowych i bezptatnych (wyjatki stanowia studenci studidow zaocznych, osoby niepetnosprawne iich
opiekunowie, emeryci irencisci itp.). Jak jednak dowodza wyniki badan marketingowych preferencji
i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw, prowadzone w réznych miastach o podobnej wielkos$ci,
segment ten tworza w wigkszos$ci osoby podrozujace wilasnym samochodem osobowym. Jest to wigc
segment o duzym potencjale popytu dla transportu zbiorowego, ktéry czeSciowo mozna przeksztatci¢
w popyt efektywny, ksztaltujac oferte przewozowa zgodnie z preferencjami i oczekiwaniami tych osob.

17 Dane: www.stat.gov.pl. Dostep w dniu 20.01.2017 r.

18 Wytyczne dotyczgce zatozen makroekonomicznych na potrzeby wieloletnich prognoz finansowych jed-nostek
samorzadu terytorialnego. Aktualizacja — pazdziernik 2016 r., www.mf.gov.pl
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Rys. 9. Struktura wiekowa mieszkancéw Pabianic
— stan na 31 grudnia 2015 r.

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat mocno zmienita si¢ w Polsce struktura czasowa popytu na ushugi
przewozowe komunikacji miejskiej — nastgpit spadek liczby iudziatlu podroézy obligatoryjnych,
realizowanych za pomocg transportu publicznego, a takze zmiana godzin ich odbywania. Na catkowite
zmniejszenie si¢ liczby podrdzy obligatoryjnych miaty wplyw czynniki demograficzne i spoteczno-
zawodowe: niz demograficzny spowodowat spadek liczby uczniow dojezdzajacych do szkot i studentéw na
uczelnie oraz zmienita si¢ struktura zatrudnienia, wskutek m.in. rozwoju tzw. telepracy. Nastgpuje takze
przesuwanie si¢ godzin szczytow dojazdow do pracy. Coraz mniej osob zatrudnionych jest w zaktadach
pracy funkcjonujacych w systemie zmianowym, rozpoczynajacych prace okolo godziny 6, zwicksza si¢
natomiast zatrudnienie w sektorze ustug, w ktorym praca rozpoczyna si¢ pomiedzy godzinami 8 i 10.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2015r., w powiecie pabianickim bylo zarejestrowanych 67 251
samochodoéw osobowych. Wskaznik motoryzacji wynosit 563 samochodéw osobowych na 1 000
mieszkancéw i okazat si¢c wyzszy od wskaznika motoryzacyjnego dla Polski, ktory w tym samym okresie —
wg danych GUS — uksztaltowal si¢ na poziomie 539 samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancow.
Liczbe samochodéw zarejestrowanych w latach 2009-2015 oraz jej prognoze nalata 2016-2025,
przedstawiono na rysunku 10.

Id: 65341E7F-3AB2-45A5-B9A5-8BSDD6EA35BS. Podpisany Strona 35



100 000
90 000
80 000
70 000
60 000 //
50 000
40 000
30 000
20 000

10 000
0

2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025

—4#—Liczba zarejestrowanych samochoddéw osobowych

=#—Prognoza liczby samochodéw osobowych

Rys. 10. Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych
i prognoza ich liczby dla powiatu pabianickiego do 2025 r.
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Przygotowana dla powiatu pabianickiego prognoza liczby samochoddéw osobowych zaklada jej wzrost
do 77,2 tys. w2020 r. i do 88,4 tys. w 2025 r. Oznacza to przyrost liczby samochodéw osobowych w tych
latach odpowiednio o 14,8 i 31,4% w stosunku do 2012 1.

W roku szkolnym 2015/2016 w Pabianicach funkcjonowaly tacznie ponad 70 szkdét i placowek
oswiatowych, do ktorych uczeszczato ponad 8 tys. uczniéw i ponad 2 tys. dzieci w wieku przedszkolnym.
Liczbg przedszkoli iszkot w Pabianicach, wraz zliczba uczgszczajacych do nich dzieci iuczniow,
przedstawiono w tabeli 5.

Tab. 5. Liczba przedszkoli iszkol w Pabianicach wraz z liczba uczeszczajacych do nich dzieci
i uczniow — stan na 1 wrzesnia 2015 r.

Rodzaj placowki o$wiatowej Liczba placéwek iI;)i*czZel()izzukc(fll:l(()(Y)vw
Przedszkole samorzadowe 12 1731
Szkota podstawowa 9 3498
Gimnazjum samorzadowe 4 1144
Liceum samorzadowe 7 1052
Szkota artystyczna 2 373
Przedszkole niepubliczne 6 269
Gimnazjum niepubliczne 2 193
Liceum niepubliczne 4 130
Inne szkoty ponadgimnazjalne 15 1652
Razem: 61 10 042

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych Systemu Informacji O$wiatowej.

Laczna liczba uczniow okresla wielko$¢ potencjalnego rynku komunikacji miejskiej, tworzacego segment
pasazerow uprawnionych do przejazdow ulgowych.

2.6. Czynniki spoleczne

Gloéwne czynniki spoteczne, determinujace ksztalt oferty przewozowej, przedstawiono w tabeli 6.

19) Opracowanie wiasne na podstawie: J. Burnewicz, Prognoza rozwoju motoryzacji indywidualnej w Pol-sce do 2020 r.
[w]: Uwarunkowania rozwoju systemu transportowego Polski. Pod. red. B. Liberadzkiego, L. Mindura. WITE,
Warszawa 2006 oraz danych GUS — www.stat.gov.pl.
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Tab. 6. Czynniki spoleczne determinujace ksztalt oferty przewozowej komunikacji miejskiej
w Pabianicach — stan na 31 grudnia 2015 r.

Czynnik Wielkos¢

Roczna liczba przejazdéw na podstawie uprawnien do przejazdéw ulgowych 1727 772
(dane dot. linii MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach — za 2016 r.)

Roczna liczba przejazdéw na podstawie uprawnien do przejazdéw bezptatnych 2278 608
(dane dot. linii MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach — za 2016 r.)

Roczna liczba pasazeréw komunikacji miejskiej — tacznie bilety normalne, ulgowe i przejazdy 4062 974
bezptatne (dane dot. linii MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach — za 2016 r.)

Liczba bezrobotnych 2 587
Gospodarstwa domowe korzystajace z pomocy spotecznej 2010
Liczba rodzin otrzymujacych zasitki rodzinne na dzieci 1401
Liczba 0sob objetych pomoca spoteczng 3912
Liczba dzieci na ktdre rodzice otrzymuja zasitki rodzinne 2 425
Przecietne wynagrodzenie brutto w powiecie pabianickim [z1] 3402,55

Zrédto: dane GUS.

Transport publiczny jest instrumentem realizacji polityki spolecznej wladz publicznych. Jej glownym
celem realizowanym w Pabianicach jest zapewnienie wszystkim mieszkancom, niezaleznie od statusu
spotecznego 1 materialnego, oczekiwanego przez nich poziomu mobilnosci.

Podstawowym narzgdziem realizacji okreslonej polityki spolecznej za posrednictwem transportu
miejskiego, sa uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezplatnych. Na podstawie badan marketingowych —
przeprowadzonych w 2016 r. — okreslono, ze 40,4% podrdézy autobusami MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach
wykonywano na podstawie uprawnien do przejazdow ulgowych w komunikacji miejskiej i az 27,2% na
podstawie uprawnien do przejazdéw bezptatnych (a 2,8% to ,,gapowicze”). Oznacza to, ze tgcznie niemal
68% przejazdow Srodkami MZK Sp. zo.o. w Pabianicach zrealizowano na podstawie uprawnien
o charakterze socjalnym. Szeroki zakres uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych z jednej strony
wplywa korzystnie na zakres realizacji polityki spotecznej i transportowej (mozliwo$¢ kreowania popytu
w segmentach pasazerow uprawnionych do przejazdéw ulgowych i bezplatnych), z drugiej jednak strony
nieckorzystnie ksztaltuje relacje ekonomiczno-finansowe, uzalezniajac funkcjonowanie komunikacji
miejskiej w coraz wickszym stopniu od doptat budzetowych.

Struktur¢ pasazerow linii autobusowych pabianickiej komunikacji miejskiej przedstawiono na rysunku
11.

29,6%

2,8%

40,4%

OBilety nommalne mBilety ulgowe @ Przejazdy bezplatne - uprawnieni 0O Gapowicze

Rys. 11. Struktura pasazeréw linii MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach — wiosna 2016 r.
Zrodlo: Badania marketingowe wielkosci i struktury popytu oraz przychodowosci pabianickiej komunikacji
miejskiej — wiosna 2016 r., Reda — Pabianice luty — lipiec 2016, s. 86.

Na liniach MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach obowiazuje taryfa oplat wprowadzona uchwata Rady Miejskiej
w Pabianicach nr XXIX/330/12 z dnia 27 lipca 2012 r. — tekst jednolity zamieszczony w Obwieszczeniu nr
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4/2016 Rady Miejskiej w Pabianicach z dnia 29 lutego 2016 r. Odrebne taryfy obowigzuja na tramwajowej
linii nr 41 oraz linii nocnej N4 (taryfa optat lokalnego transportu zbiorowego w Lodzi, w tym Wspolny Bilet
Lo6dzko-Pabianicki oraz Wspolny Bilet Aglomeracyjny) oraz na linii autobusowej D (taryfa oplat Zakladu
Komunikacji Miejskiej w Lasku oraz Wsp6lny Bilet Aglomeracyjny).

Na liniach autobusowych organizowanych przez Gming Miejska Pabianice zakres uprawnien do
przejazdow ulgowych jest zblizony do obowigzujacych w innych miastach — ulga przystuguje przede
wszystkim uczniom, studentom, emerytom oraz rencistom. Zblizony do obowiazujacego w innych miastach
obowigzywat takze zakres uprawnien do przejazdow bezptatnych (dzieci do lat 4, osoby niepelnosprawne,
ich opiekuni, oraz dawcy krwi — mtodziez i dawcy honorowi), aczkolwiek granica wieku, powyzej ktorej
takie uprawnienie obowiazuje, zostata ustalona w Pabianicach na 72 lata. Jest to rozwigzanie korzystne
z punktu widzenia ksztalttowania wiasciwej efektywnosci ekonomiczno-finansowej systemu miejskiego
transportu zbiorowego.

2.7. Czynniki gospodarcze

W gospodarce Pabianic dominuja mate i$rednie przedsigbiorstwa. Strukturge wielkosci podmiotéw
gospodarczych zarejestrowanych w Pabianicach, zaprezentowano w tabeli 7.

Firmy zatrudniajace do 9 osob stanowily — wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r. — prawie 95% ogohu
zarejestrowanych podmiotow gospodarczych. Lacznie, w Pabianicach zarejestrowanych bylo 6914
podmiotéw gospodarczych. Na obszarze miasta zlokalizowano 7 duzych przedsiebiorstw, zatrudniajacych
powyzej 250 osob.

Tab. 7. Struktura wielkos$ci podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w Pabianicach — stan na
31 grudnia 2015 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotéw
0-9 6 564
10-49 284
50-249 59
250-999 5
1 000 i wigcej 2
Razem 6914

Zrodlo: dane GUS.

Duze i $rednie przedsigbiorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkoty) stanowig znaczace zrodla lub
cele ruchu. Sposroéd wigkszych przedsigbiorstw funkcjonujagcych w Pabianicach, ze wzgledu na przedmiot
niniejszego planu, na szczego6lng uwage zastuguja podmioty wymienione w p. 2.9.

W tabeli 8 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dzialalno$ci. Dominujacym rodzajem
dziatalno$ci gospodarczej w miescie sa ustugi, ktoére — wg stanu na 31 grudnia 2015 r. — swiadczyto 74,3%
firm. Dziatalno$¢ przemystowa oraz budownictwo realizowalo 25,0% przedsigbiorstw, a tylko 0,6% firm
funkcjonowato w sektorach rolnictwa, le$nictwa, lowiectwa i rybactwa.

Tab. 8. Struktura podmiotéw gospodarczych w Pabianicach wg sekcji PKD — stan na 31 grudnia

2015 .

Rodzaj dzialalnosci — sekcja PKD Liczba podmiotow
Rolnictwo, le$nictwo, fowiectwo i rybactwo 44
Przemyst i budownictwo 1731
Ustugi 5139
Razem 6914

Zrodlo: dane GUS.

Wsréd wszystkich podmiotéw gospodarczych, az 97,4% stanowily przedsigbiorstwa prywatne, co

zaprezentowano w tabeli 9.

Tab. 9. Struktura wlasno$ciowa podmiotéw gospodarczych w Pabianicach — stan na 31 grudnia

2015 r.
Status wlasnosci Liczba podmiotéw
Sektor publiczny 171
Sektor prywatny 6734
Razem 6914
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Zrédto: dane GUS.
2.8. Ochrona $rodowiska naturalnego

Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Eodzi przeprowadza cykliczny monitoring stanu
zanieczyszczenia powietrza i dokonuje klasyfikacji poszczegélnych obszaréw wojewodztwa pod wzgledem
poziomu zanieczyszczen.

Wyrodznia si¢ pig¢ klas ocen:

- klasa A — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru nie przekraczaja odpowiednio poziomow
dopuszczalnych, pozioméw docelowych ipoziomoéw celow dtugoterminowych (nie jest wigc wymagane
prowadzenie dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza),

- klasa B — jezeli stgzenia substancji na terenie danego obszaru przekraczaja poziomy dopuszczalne, lecz
nie przekraczaja poziomow dopuszczalnych powigkszonych o margines tolerancji (nalezy zatem okresli¢

obszary przekroczen wartosci dopuszczalnych, a takze przyczyny ich wystgpowania — dotyczy wylacznie
pylu PM2,5),

- klasa C — jezeli stgzenia substancji na terenie danego obszaru przekraczaja poziomy dopuszczalne
powickszone o margines tolerancji, a w przypadku, gdy margines tolerancji nie jest okre§lony — poziomy
dopuszczalne, poziomy docelowe i poziomy celow dtugoterminowych (nalezy okresli¢ obszary przekroczen
oraz dazy¢ do osiggniecia wartosci kryterialnych),

- klasa D1 — jezeli poziom stezen ozonu nie przekracza poziomu celu dhlugoterminowego (nie jest
wymagane prowadzenie dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza),

- klasa D2 — jezeli poziom st¢zen ozonu przekracza poziom celu dlugoterminowego (nalezy dazy¢ do
osiggniecia poziomu celu dlugoterminowego do roku 2020).

W wojewodztwie todzkim klasyfikacje wykonano w dwoch strefach: Aglomeracji L.odzkiej (w ktorej
znajduje si¢ miasto Pabianice) oraz w Strefie t6dzkiej. Podzial wojewodztwa na strefy zaprezentowano na
rysunku 12.

Aglg‘rnrriﬂé racja Lc’)ﬂzka

Strefa todzka

Rys. 12. Podzial stref klasyfikacji zanieczyszczenia powietrza w wojewédztwie l6dzkim
Zrodto: Raport o stanie srodowiska w wojewodztwie 16dzkim w 2015 r., £.6dz 2016, s. 128.

Wyniki przeprowadzonych w 2015 r. badan powietrza pozwalaja zaliczy¢ obszar Pabianic, wchodzacy
w sklad Aglomeracji Lodzkiej — w przekroju poszczegélnych szkodliwych czynnikéw — do nastgpujacych
klas:
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- SO, (dwutlenek siarki) — klasa A,

- NO, (dwutlenek azotu) —klasa A,

- PM10 (pyl zawieszony — wszystkie czastki o wielkosci 10 mikrometrow lub mniejsze) — klasa C,

- Pb (otéw) —klasa A,

- C¢Hg (benzen) — klasa A,

- CO (tlenek wegla) —klasa A,

- O; (0zon — wg poziomu docelowego) — klasa A,

- O3 (0zon — wg poziomu dhugoterminowego) — klasa D2,

- As (arsen) — klasa A,

- Cd (kadm) — klasa A,

- Ni (nikiel) — klasa A,

- B(a)P (benzo(a)piren) — klasa C,

- PM2,5 (wszystkie aerozole atmosferyczne o wielkos$ci 2,5 mikrometra lub mniejsze) — klasa C.
Pyl zawieszony PM10

W 2015 r. w Pabianicach na manualnej stacji pomiarowej przy ul. Kilinskiego $rednioroczna warto$¢
stezenia pylu zawieszonego PM10 wyniosta 39,3 pg/m?, co stanowito 79% stezenia dopuszczalnego,
natomiast na stacji przy ul. Konstantynowskiej — 37,3 pg/m?, co stanowito 75% st¢zenia dopuszczalnego.
Obszar przekroczen 24-godzinnej warto$ci poziomu dopuszczalnego pytu PMI10 obejmowat w 2015 r.
centrum miasta oraz jego pétnocno-wschodnig czgs$¢, wykraczajac poza granice Pabianic i obejmujgc swoim
zasiggiem takze gminy Dobron, Ksaweréw iPabianice. Glowna przyczyna przekroczenia warto$ci
dopuszczalnych jest nadmierna emisja niska z duzych obszaréw zwartej zabudowy S$roédmiejskiej,
niepodiaczonej do sieci cieplnej, spowodowana opalaniem weglem kamiennym.

Benzo(a)piren — BaP i pyl PM2,5

W 2015 r. przekroczenie dopuszczalnych stgzen benzo(a)pirenu obejmowato caly obszar miasta, a w
centralnej jego czeSci przekraczalo nawet 5 ng/m3. Obszar przekroczen poziomu docelowego wykraczat
poza granice miasta obejmujac swym zasiegiem gminy Dhutéw, Dobron, Ksawerow i Pabianice.
Przekroczenie dopuszczalnych stezen pylu PM2,5 wystepowato w 2015 r. w centralnym obszarze miasta.

Ze wzgledu na przekroczenia 24-godzinnych oraz rocznych warto$ci poziomdéw dopuszczalnych
w czterech klasach, okreslona zostala koniecznos$¢ realizacji programu ochrony powietrza, pozwalajacego
osiggna¢ dopuszczalne normy. Przewidziane dzialania iich efekty ekologiczne zawarte sa w programach
ochrony powietrza — uchwale nr XXXV/689/13 Sejmiku Wojewodztwa todzkiego z dnia 26 kwietnia
2013 r. w sprawie programu ochrony powietrza dla strefy w wojewodztwie todzkim w celu osiggnigcia
poziomu dopuszczalnego pylu zawieszonego ipoziomu docelowego benzo(a)pirenu zawartego w pyle
zawieszonym PM10 oraz planu dziatan krétkoterminowych, zmienionej uchwatami nr XLI/764/13 z dnia
29 pazdziernika 2013 r. oraz uchwatg nr VII/90/15 z dnia 31 marca 2015 r.

Halas

Zgodnie z wytycznymi przygotowanymi przez Generalny Inspektorat Ochrony Srodowiska, zawartymi
w ,,Wojewddzkim programie monitoringu srodowiska na lata 2010-2012”, w Pabianicach zostat wykonany
w 2010 r. pomiar hatasu w trzech punktach:

- przy ul. ,,Grota” Roweckiego, ktora jest drogg miejska, przenoszaca ruch lokalny wewnatrzosiedlowy,

- przy ul. Karniszewickiej, ktora jest rownolegla do dawnego przebiegu drogi krajowej nr 14 istuzy
glownie lokalnym mieszkancom,

- przy ul. Jutrzkowickiej, bedacej fragmentem drogi wojewodzkiej nr 485.

W punkcie przy ul. ,,Grota” Roweckiego wystapity przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w $rodowisku — zaré6wno w porze dnia, jak i w porze nocy. Przekroczenia dla pory dnia wyniosty od 2,6 dB
do 5,6 dB, za$ dla pory nocy miescily si¢ w przedziale 4,7-11,4 dB. Rejestrowane wartosci w porze dnia
i wieczoru niewiele si¢ roznity od siebie (ponizej 3 dB). Oznacza to, ze pory roku czy dnia tygodnia
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nie miaty wpltywu na rejestrowane wartosci hatasu. Dopuszczalna warto$§¢ dhugookresowego poziomu
dzwieku w $rodowisku, wynoszaca 60 dB, zostata przekroczona o 5,5 dB??.

Warto$ci dopuszczalne hatasu w srodowisku dla zabudowy zlokalizowanej wzdtuz ul. Karniszewickiej
przekroczone zostaly o 0,2 dB dla pory dnia, natomiast dla pory nocy nie stwierdzono przekroczen. Tereny
znajdujace si¢ wzdhuz ulicy Jutrzkowickiej znajduja si¢ na obszarze, na ktorym przekroczenia poziomu
dopuszczalnego dla pory nocy si¢gaja 10,1 dB.

Podsumowujac wyniki badan emisji zanieczyszczen atmosferycznych w Pabianicach, nalezy stwierdzié,
ze najwickszym problemem na terenie miasta jest ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza pylem
zawieszonym i zawartym w nim benzo(a)pirenem. Gtowng przyczyna przekroczen dopuszczalnego poziomu
stezen pylu zawieszonego w powietrzu jest tzw. niska emisja z indywidualnie ogrzewanych budynkow i ze
srodkéw transportu. Z punktu widzenia ochrony §rodowiska, wilasciwym rozwigzaniem jest takie
planowanie sieci komunikacji miejskiej w Pabianicach, ktoére w najwiekszym mozliwym stopniu ograniczy
emisj¢ zanieczyszczen wytwarzang przez $rodki transportu publicznego. W tym zakresie pozytywne
rezultaty mozna osiagna¢ intensyfikujac eksploatacje autobuséw wyposazonych w silniki o najwyzszej
czystoSci spalin — calotygodniowo alokujac je na zadania przewozowe o najwigkszej liczbie
wozokilometrow lub dazac do zastgpienia czgsci autobuséw pojazdami nisko- lub bezemisyjnymi, np.
o napedzie elektrycznym.

W tabeli 10 zaprezentowano normy zanieczyszczen EURO dla silnikoéw wysokopreznych.

Tab. 10. Normy zanieczyszczen EURO dla silnikéw wysokopreznych

Emisja w g/km Emisja w szt./kWh
Norma co HC NOx PM
(tlenek wegla) (weglowodory) (tlenki azotu) (czastki pyhu)

EURO-1 4,2 1,1 8,0 612
EURO-2 4,0 1,1 7,0 250
EURO-3 2,1 0,66 5,0 200
EURO-4 1,5 0,46 3,5 20
EURO-5 1,5 0,46 2,0 20
EURO-6 1,5 0,13 0,4 10

Zrodo: Dyrektywa 582/2011 EC, Urszula Kwasniak, Michat Janicki, Czestaw Kolanek, Emisja CO i NOx
pochodzgcych z silnikow spalinowych pojazdow samochodowych na tle norm EURQ, Transport Miejski
i Regionalny, nr 8, 2012 r., s. 24.

2.9.Dostep do infrastruktury transportowej
Uklad uliczno-drogowy

Sie¢ uliczno-drogowsq Pabianic tworza drogi krajowe, wojewodzkie, powiatowe i gminne. Kazdy z tych
rodzajow drog posiada odrgbnego zarzadce. Na obszarze miasta wytyczona jest droga krajowa nr 71, ktora
przebiega ulicami: Lutomierska, Partyzancka, Sikorskiego, Warszawska i Rzgowska (dlugo$¢ w granicach
miasta 6,3 km). Ulica Lutomierska posiada jedng jezdni¢ dwupasmowa i jednopoziomowe skrzyzowanie
z torami kolejowymi. Na ul. Sikorskiego dwie jezdnie dwupasmowe przechodza w jedng jezdni¢
dwupasmowg. Ulica Warszawska, na odcinku od ul. Sikorskiego do ul. Rzgowskiej, posiada jezdni¢
dwupasmowg 1iwydzielone torowisko tramwajowe, natomiast ul. Rzgowska posiada jedng jezdnig
dwupasmowa.

Przez obszar Pabianic poprowadzono droge wojewodzka nr 485, w relacji Belchatoéw — Pabianice, ktéra
przebiega ulicami: Jutrzkowicka, Kilinskiego i Sw. Jana (dtugos¢ w granicach miasta 3,2 km). Wszystkie te
ulice posiadajg jedng jezdni¢ dwupasmowa.

Drogi powiatowe (DP), posiadajace jezdnie dwupasmowe, w obrebie miasta przebiegaja nastepujacymi
ulicami:

- Graniczng (DP nr 3303E),

- 3 Maja i 20 Stycznia (DP nr 3312E),

- Mysliwska (DP nr 3306E),

- Wiejska — Wilenska — Orlg — ,,Grota” Roweckiego (DP nr 3304E),

20) Pomiary hatasu przeprowadzone w 2010 r. na obszarze wojewodztwa 16dzkiego, £.6dz 2011, s. 167-169.
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- Wspo6lng — z jednopoziomowym skrzyzowaniem z torami kolejowymi (DP nr 4911E),
- Lutomierskg — na odcinku od ul. Partyzanckiej do ul. Zamkowej (DP nr 3305E),

- Pitsudskiego (DP nr 3308E),

- Konstantynowska i Ryputtowicka (DP nr 3307E),

- Nawrockiego — od ul. Warszawskiej do ul. ,,Grota” Roweckiego (DP nr 3304E),

- Laska,

- Partyzancka — na odcinku od ul. Zamkowej do ul. Lutomierskiej i od ul. Sikorskiego do granicy z gmina
Ksawerow.

Ulice potozone w ciagu drog krajowych, wojewodzkich ipowiatowych, tworza glowny uktad
komunikacyjny miasta.

Ulice gminne tworzg sie¢ uzupetniajaca, zapewniajgc obstuge poszczegédlnych obiektéw, stanowiacych
zroda i cele ruchu miejskiego. Ulice gminne posiadaja w wigkszoséci jezdnie dwupasmowe, a niektore
znich sg relatywnie waskie — maja szerokos¢ 4-5 m. Cze$¢ ulic gminnych nie posiada nawierzchni
utwardzonych. Ich sie¢ obejmuje prawie 300 ulic.

Sie¢ drogowa Pabianic charakteryzuje:

- stosunkowo wysoka gesto$¢ irelatywnie wysoki udzial wulic oniskich parametrach (ulice
jednopasmowe, skrzyzowania jednopoziomowe, mala szeroko$¢ pasow, obudowanie ulic zabudowa
pierzejowa 1niewlasciwe — z punktu widzenia wymogoéw dla drog publicznych — odlegltosci pomigdzy
skrzyzowaniami),

- niewielka liczba skrzyzowan z rozdzielnymi kierunkami ruchu (17 skrzyzowan posiada sygnalizacje¢
swietlng),

- niesprawnos$¢ uktadu, wynikajagca w wigkszym stopniu z niskich parametréw drog, w mniejszym stopniu
z natezenia ruchu drogowego,

- niedostateczna hierarchizacja ulic.

Kierunki przeksztatcen uktadu drogowego Pabianic zaktadajg m.in.?D :

- wylaczenie z obszaru srodmiescia drogi krajowej nr 71 (zrealizowane) oraz drogi wojewodzkiej nr 485,
- lepsze wykorzystanie polaczen drogami o wyzszych parametrach i klasach,

- niewielka liczba skrzyzowan z rozdzielnymi kierunkami ruchu (17 skrzyzowan posiada sygnalizacje
swietlng),

- ograniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta (zrealizowane w zakresie ograniczenia tonazu),
- budowg¢ wiaduktow,

- utrzymanie transportu zbiorowego — jako podstawowego S$rodka przewozowego w podrozach
wewnatrzmiejskich,

- budowe nowego dworca autobusowej komunikacji regionalnej w powiazaniu przestrzennym z dworcem
kolejowym,

- tworzenie weztow komunikacji miejskiej i regionalne;.

Infrastruktura transportowa w zakresie publicznego transportu zbiorowego na obszarze Pabianic, wedhug
stanu na 31 stycznia 2017 r., obejmowata 188 przystankéw, w tym 19 tramwajowych 19 autobusowo-

tramwajowych. Na przystankach zainstalowano 95 wiat przystankowych (50% przystankow) i49 tawek
(26%), a 44 przystanki byly wyposazone w zatoki (23%).

Na obszarze okolicznych gmin pabianicka komunikacja miejska wykorzystywata 110 przystankow,
z ktorych 41% wyposazone bylo w wiaty.

2D Zmiana Studium.. ., op. cit., s. 52-53.

Id: 65341E7F-3AB2-45A5-B9A5-8BSDD6EA35BS. Podpisany Strona 42



Dhugo$¢ sieci linii autobusowych zorganizowanych przez Miasto Pabianice w 2016 r. wynosita 45,5 km
w granicach miasta oraz 44,8 km w obszarze podmiejskim. Dlugos¢ tras linii autobusowych wynosita
natomiast 98,6 km w granicach miasta i 57,2 km w obszarach podmiejskich.

Na obszarze miasta Pabianice wybudowano 2.8 km $ciezek rowerowych oraz cztery zadaszone parkingi
rowerowe B&R: przy dworcu PKP, przy petli autobusowej przy ul. Sikorskiego, przy ul. Jana Pawta II obok
szpitala miejskiego oraz przy ul. Kilinskiego w poblizu Spétdzielczego Domu Towarowego. Wszystkie
parkingi B&R zlokalizowane sa w bezposrednim sgsiedztwie przystankow komunikacji miejskiej.

Relatywna atrakcyjnos$¢ transportu publicznego w miastach jest ksztaltowana poprzez wzrost
atrakcyjnosci oferty tego transportu oraz tworzenie barier dla nieograniczonego rozwoju motoryzacji
indywidualnej, poprzez obnizanie swobody uzytkowania samochodéw osobowych idostgpu przez ich
uzytkownikow do infrastruktury transportowej, wtym przede wszystkim do miejsc parkingowych.
W Pabianicach obowigzuje system platnych miejsc postojowych w centralnym obszarze miasta, obejmujacy
ulice: Zamkowa — od ul. Wyspianskiego do ul. Lipowej, Warynskiego — od ul. Zamkowej do ul. M.C.
Sklodowskiej, Kosciuszki — od ul. Moniuszki do ul. M.C. Sklodowskiej i Putaskiego — od ul. Zamkowej do
ul. Sw. Rocha (uchwata Rady Miejskiej w Pabianicach nr XXV1/340/16 z dnia 16.06.2016 r.) oraz — od dnia
1 lutego 2017 r. — ul. Okulickiego. Oplaty wnosi si¢ za parkowanie w dni powszednie w godzinach od 8:00
do 18:00. Strefe platnego parkowania w Pabianicach przedstawiono na rysunku 13.

Rys. 13. Strefa platnego parkowania w Pabianicach
— stan na dzien 31.01.2017 r.

Zrédto: www.projekt-parking.com/BSPP/spp-pabianice.html, dostep: 31.01.2017 r.

Wysoko$¢ optat parkingowych powinna by¢ ustalana w powigzaniu z cenami biletow jednorazowych
komunikacji miejskiej w Pabianicach — wtaki sposob, aby zachg¢ca¢ uzytkownikéw samochodow
osobowych w wigkszym stopniu do korzystania z transportu publicznego. Gorne granice stawek optat za
parkowanie okre$la ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych. Maksymalna stawka za pierwsza
godzing parkowania wynosi obecnie 3 zt, a stawki za drugg i trzecig godzing nie moga by¢é wyzsze o wigcej
niz 20 proc. od poprzedniej. Z kolei stawka optaty za czwarta godzing iza kolejne godziny parkowania
nie moze przekraczac stawki oplaty za pierwsza godzing parkowania. Samorzady domagaja si¢ podniesienia
tych stawek, bo godzina parkowania czgsto kosztuje mniej niz jednorazowy bilet komunikacji miejskiej.
W warunkach Pabianic mozliwe jest podniesienie wysokos$ci optat za parkowanie. Trwajacy przewaznie
nie dluzej niz p6t godziny przejazd komunikacja miejskg na podstawie biletu jednorazowego normalnego
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kosztuje 2,60 zt, natomiast odpowiadajacy mu czas parkowania — tylko 12zh Z punktu widzenia
oddzialywania na popyt na ushugi transportu publicznego, uzasadnione byloby dazenie do zréwnowazenia
tych kwot.

2.10. Zrodia ruchu

Dla celow planu w obszarze objetym obstuga komunikacji miejskiej wyodrgbniono miasto Pabianice oraz
gminy przyleglte, na obszarze ktorych §wiadczone s3 ushugi przewozowe na podstawie porozumien
migdzygminnych. Pabianice graniczg z trzema gminami wiejskimi: Dobron, Ksawerow i Pabianice oraz
z gming Rzgow 1 miastem Lodz. Wg stanu na dzien 1 wrzeSnia 2013 r., ustugi przewozowe na liniach
komunikacji miejskiej organizowanych przez Gming Miejska Pabianice, obejmowaty obszar trzech gmin
os$ciennych — gmin wiejskich Ksawerow i Pabianice i oraz gminy miejsko-wiejskiej Rzgow. Miejscowosci
obstugiwane liniami komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming Miejska Pabianice przedstawiono
w tabeli 20 w dalszej cz¢sci dokumentu.

Na podstawie Porozumienia Migdzygminnego Miasta Pabianice z Gming Dobron itask funkcjonuje
autobusowa linia D, a na podstawie Porozumienia Miedzygminnego z Gming Ksaweréw i Miastem £6dz —
linia tramwajowa 41 oraz autobusowa nocna N4. W obydwu przypadkach Miasto Pabianice nie odpowiada
za organizacj¢ tych linii, partycypujac jedynie w kosztach funkcjonowania linii 41 i N4. Na liniach 41, N4
i D obowiazuja odrebne (r6zne na obu liniach) zasady taryfowe, bilety i regulaminy.

Schematyczng mapke gmin objetych pabianickg komunikacjg miejska przedstawiono na rysunku 14. Na
niebiesko zaznaczono gminy, z ktérymi Miasto Pabianice zawarto porozumienia miedzygminne i przyjeto
do realizacji zadania wlasne gmin z zakresu lokalnego transportu zbiorowego. Na zielono przedstawiono
gminy na terenie ktérych, poza Pabianicami, funkcjonuja linia tramwajowa 41 oraz linie autobusowe D
i N4. Gmin¢ Ksawerow zaznaczono dwoma kolorami, gdyz na jej obszarze funkcjonuja zaréwno linie
organizowane przez Gming Miejska Pabianice, jak ilinia tramwajowa 41 oraz linia autobusowa N4,
organizowane przez Zarzad Drog i Transportu w Lodzi.

W samych Pabianicach, gldéwne zrodta ruchu stanowi 14 zespotow funkcjonalnych, ktére przedstawiono
na rysunku 1 w rozdziale 2.2 opracowania.

Gmina Pabianice

Pabianice SHERRZE

Gmina Pabianice
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Rys. 14. Gminy, z ktorymi Gmina Miejska Pabianice zawarlo porozumienie
w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

W tabeli 11 wymieniono lokalizacje najwickszych

szk6t  w Pabianicach,

o liczbie ucznidw

przekraczajacej 250 — wg stanu na 30 wrzeSnia 2015r. W tabeli tej zawarto takze liczby uczniow

uczeszczajacych do tych placowek o§wiatowych.

Tab. 11. Lokalizacja placowek o$wiatowych w Pabianicach — stan na 30 wrzes$nia 2015 r.

Nazwa placéowki oSwiatowej Adres LICZb.a
uczeszczajacych

Szkota Podstawowa nr 3 im. M. Kopernika ul. Mokra 28/34 997
Zesp6t Szkot Nr 2 im. prof. J. Groszkowskiego ul. Sw. Jana 27 736
S;koia Podstawowa w Ks.awerow1e im. Dr H. Jordana ul. Zachodnia 33 643
Gimnazjum w Ksawerowie
Zespo6t Szkot Nr 3 im. Legionistow Miasta Pabianic ul. Gdanska 5 591
.GlmnaZJur’n.nr 3 z oddziatami integracyjnymi ul. 20 Stycznia 9/13 499
im. T. Ko$ciuszki
Szkota Podstawowa nr 14 im. S. Staszica ul. Ostatnia 15a 485
Zespot Szkolno-przedszkolny i Gimnazjum w Pigtkowisku Piagtkowisko 107 468
Szkota Podstawowa nr 17 im. M. Kozery-Gliszczynskiej ul. Warszawska 65 450
Gimnazjum nr 1 im. Jana Pawta II ul. Tkacka 15 397
I Liceum Ogélnoksztalcace im. J. Sniadeckiego ul. Moniuszki 132 390
Szkota Podstawowa nr 13 im S. Sempotowskiej ul. Jana Pawla II 16 385
II Liceum Ogolnoksztatcace im. Krolowej Jadwigi ul. Putaskiego 29 382
Panstwowa Szkola Muzyczna I i II stopnia w Pabianicach ul. Grobelna 6 373
Szkota Podstawowa Nr 5 im. G. Piramowicza ul. Zamkowa 65 371
Zespot Szkot Nr 1 im. J. Kilinskiego ul. Piotra Skargi 21 345
Szkoia Podstawowa nr 1 z Klasami Integracyjnymi ul. Putaskicgo 22/24 301
im. K. Promyka
Przedszkole Miejskie nr 4 im. Misia Uszatka ul. Zytnia 13/17 293
Szkota Podstawowa nr 1 z Oddziatami Integracyjnymi ul. Partyzancka 56a 258
Przedszkole Miejskie nr 13 ul. Mokra 19/23 251

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych Systemu Informacji O$wiatowej.

W tabeli 12 wyszczegolniono najwigkszych pracodawcoéw w Pabianicach — wraz z ich lokalizacjg oraz

liczba zatrudnionych oséb — wg stanu na dzien 1 sierpnia 2013 r.

Tab. 12. Lokalizacja najwiekszych pracodawcow w Pabianicach — stan na 31 stycznia 2017 r.

Nazwa przedsi¢biorstwa Adres LICZb.a .
pracownikow
. ul. Partyzancka 66/72
Lumileds Poland S.A. ul. Lutomierska 50 1400
Pabianickie Centrum Medyczne Sp. z 0.0. ul. Jana Pawta II 68 632
»~AFLOFARM” Farmacja Polska Sp. z o.0. ul. Partyzancka 133/151 600
"POLFA S.A." Pabianickie Zaklady Farmaceutyczne ul. Pilsudskiego 5 499
Zaktady Miesne ,PAMSO” S.A. ul. Zwirki i Wigury 19 390
Urzad Miejski w Pabianicach ul. Zamkowa 16 217
»SUWARY” S.A. ul. Skargi 45/47 200
Pabianicka Fabryka Narzedzi ,,PAFANA” S.A. ul. Warszawska 75 194
Zaktad Energetyki Cieplnej Sp. z 0.0. ul. Sw. Rocha 8 173
Zaktad Wodociagéw i Kanalizacji Sp. z 0.0. w Pabianicach ul. Warzywna 3 162
Miejski Zaktad Komunikacyjny Sp. z 0.0. w Pabianicach ul. Lutomierska 48 103
»PAWQ" Producent Odziezy Meskiej ul. Sikorskiego 23/39 b.d.

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach i danych o liczbie
pracownikow uzyskanych od ww. pracodawcoéw, wg stanu na 1.08.2013.

Wsrdd elementow, ktore wplywaja na mobilno$¢ mieszkancoéw miast, wazng role odgrywaja takze
obiekty sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne i instytucje uzytecznosci publicznej.
Sklepy wielkopowierzchniowe i glowne obiekty sportowe w Pabianicach, oddziatujace na mobilnos¢

mieszkancoéw, przedstawiono w tabelach 13 i 14.
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Tab. 13. Gléwne obiekty sportowe o znaczeniu ruchotwérczym w Pabianicach — stan na 31 stycznia

2017 r.

Nazwa obiektu

Adres

Teren rekreacyjny ,,.Lewityn”

ul. Bugaj 110

Centrum tenisowe, silowania, klub karate

ul. ,,Grota” Roweckiego 3

Plywalnia, sauna finska, hala koszykowki

ul. ,,Grota” Roweckiego 34

Fabryka Welny Hotel & Spa

ul. Grobelna 4

Hala sportowa

ul. Zachodnia 33, Ksawerow

Stadion Miejskiego Osrodka Sportu i Rekreacji w Pabianicach

ul. ,,Grota” Roweckiego 3

Hala szermierki

ul. Sw. Jana 30-36

Pole Golfowe A&A Arkadia

ul. ,,Grota” Roweckiego 8

ul. Mokra 28/34
ul. Partyzancka 56a

Boiska wielofunkcyjne ul. 20 Stycznia 9/13
ul. Ostatnia 15a
Tkalnia SPA&Welness ul. Zamkowa 2

Zrodto: opracowanie wlasne.

Tab. 14. Pozostale potencjalne najwieksze zrodla ruchu dla publicznego transportu zbiorowego

w Pabianicach — stan na 31 stycznia 2017 r.

Nazwa podmiotu

Adres

Obiekty handlowe

Centrum Handlowe ECHO Pabianice

ul. Zamkowa 31

Centrum Handlowe Carrefour

ul. Poptawska 4/20

Kaufland Pabianice

ul. Grobelna 9

Urzedy, instytucje

Urzad Miejski w Pabianicach

ul. Zamkowa 16

Migjskie Centrum Pomocy Spotecznej

ul. Gdanska 7

Starostwo Powiatowe w Pabianicach

ul. Marsz. J. Pitsudskiego 2

Urzad Gminy Pabianice

ul. Torowa 21

Urzad Skarbowy

ul. Zamkowa 26

Inspektorat Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych

ul. Ko$ciuszki 31

Powiatowy Urzad Pracy

ul. Warynskiego 11

Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna

ul. Kilinskiego 8/12

Powiatowy Inspektorat Nadzoru Budowlanego

ul. Traugutta 6a

Obiekty kultury

Muzeum Miasta Pabianic

ul. Stary Rynek 1/2

Europejski Park Rzezby w Pabianicach

ul. ,,Grota” Roweckiego 8a

Miejska Biblioteka Publiczna

ul. Sw. Jana 10

Mtodziezowy Dom Kultury im Heleny Salskiej

ul. Putaskiego 38

Miejski Osrodek Kultury w Pabianicach im. Zbigniewa Herberta

ul. Ko$ciuszki 14

Spotdzielczy Dom Kultury

ul. Orla 45

Osiedlowy Dom Kultury

ul. Laska 46/48

Dom Kultury ,,Barak”

ul. ,,Grota” Roweckiego 18a

Kino-Teatr Tomi

ul. Gdanska 4

Ochrona zdrowia i opieka spoteczna

Pabianickie Centrum Medyczne Sp. z 0.0.

ul. Jana Pawta II 68

PCM Sp. z 0.0. Przychodnia Rejonowa Nr 1

ul. Wilenska 61a

PCM Sp. z 0.0. Przychodnia Rejonowa Nr 3

ul. Nawrockiego 24a

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Pabian-Med

ul. Kilinskiego 10/12

NZOZ Hallux-Med

ul. ,,Grota” Roweckiego 3

NZOZ Eskulap Poradnia Zdrowia Rodzinnego

ul. Grobelna 8

NZOZ Centrum Dermatologii

ul. Jana Pawta II 68

NZOZ Vitasana ul. Jana Pawta I 46
NZOZ Eli-Ta ul. Konopnickiej 19
NZOZ Pabian-Med ul. Kilinskiego 10/12
NZOZ Alergomed ul. Kosciuszki 17

NZOZ Centrum Medyczne Pro-Med. Sp. z o.0.

ul. Marianska 5a

NZOZ ,M¢j Lekarz Rodzinny” s.c.

ul. Nawrockiego 30
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,D.D.J.-Med” s.c. ul. Orla 45
NZOZ Mac-Med ul. Podle$na 4/2
NZOZ Selwa ul. Putaskiego 21
NZOZ ,,Puls-Med.” ul. Sw. Rocha 8
NZOZ Medicor Med ul. Warszawska 6
NZOZ Centrum Medyczne Ka-Med. Sp. o.0. ul. Wyspianskiego 4
Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie ul. Traugutta 6a
Srodowiskowy Dom Samopomocy w Pabianicach ul. Cicha 24
Dom Pomocy Spotecznej ul. Wiejska 59/61

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Na rozwdj pabianickiej komunikacji miejskiej majg takze wptyw obiekty znajdujace sie w bezposrednim
sasiedztwie Pabianic. Zaliczy¢ do nich mozna m.in.:

- Centrum Handlowe Ptak Fashion City, Centrum Handlowe Ptak Outlet i Centrum Handlowe Polros —
w Gminie Rzgow,

- Centrum Handlowe Port £.6dZ — w Lodzi, przy granicy z Gming Ksawerow,
- Emo-Farm 1 Pabiantex — w Gminie Ksawerow,
- Janton S.A. Sp. k. — w Gminie Dobron,

- liczne hurtownie tkanin zlokalizowane w Woli Zaradzynskiej (Gmina Ksawerdéw) oraz w Gospodarzu
i Rzgowie (Gmina Rzgdw).
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych
3.1. Wielko$¢ popytu w roku bazowym
Analizujac potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyr6znia si¢ popyt:

- efektywny — tatwy do zbadania ioceny, wyrazajacy si¢ przejazdami zrealizowanymi w warunkach
oferowanych przez organizatora komunikacji publiczne;j,

- potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, skladajacy si¢ dodatkowo zcze$ci podrozy
realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktore z roznych wzgledéw nie sa
realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego btedu, gdyz bez
wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentow dotyczace ich ewentualnych zachowan, moga
znaczgco rozni¢ si¢ od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci od warunkéw zmieniajacych si¢ po stronie
podazy.

Analiza popytu efektywnego shuzy przede wszystkim do okreslenia liczby pasazerow, ktora staje si¢
podstawa do podzniejszego ksztaltowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu okreslonych parametrow
jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych??. Wielkos¢ popytu efektywnego, ze wzgledu
na jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, nalezy analizowa¢ w dniu powszednim (w okresie
roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

Wiosng 2016 r. w pabianickiej komunikacji miejskiej przeprowadzone zostaty kompleksowe badania
wielkos$ci i struktury popytu na ustugi przewozowe. Badania wykonano na potrzeby analizy popytowej
pabianickiego publicznego transportu zbiorowego dla studium wykonalnos$ci projektu pn. ,,Modernizacja
1 rozwdj komunikacji miejskiej w Pabianicach”, ujetego w Strategii ZIT.

W badaniach wielko$ci popytu rozpatrywano popyt efektywny, czyli wystepujacy na rynku w warunkach
obowigzywania okreslonej oferty przewozowej. W badaniach tych ustalono liczbe pasazerow, korzystajac
z techniki jawnej obserwacji wewnatrzpojazdowej. Badaniami objete zostaty wszystkie linie komunikacyjne
organizowane przez Gmin¢ Miejskg Pabianice oraz linia tramwajowa 41 i linia autobusowa nocna N4 —
organizowane przez ZDiT wLodzi. Badaniami nie zostala obj¢ta natomiast linia autobusowa D
(organizowana przez Gming Lask).

Liczba pasazerow przewozonych pabianickg komunikacjg miejskg w dniu powszednim wyniosta 14 096
0soOb, a linig tramwajowa organizowang przez ZDiT Lodz — 8 686 0sob. tacznie, w tym rodzaju dnia
tygodnia przewieziono 22 782 pasazerow, wsrod ktorych 20 080 osdb podrozowalo z uwzglednieniem
Pabianic.

W dniu powszednim najwigcej pasazerdw przewieziono na linii tramwajowej 41, zktorej ushug
skorzystato az 8 686 0sob (38,1% tacznej ich liczby). Kolejna, pod wzgledem wielkos$ci przewozéw w tym
rodzaju dnia, okazala si¢ linia autobusowa 1, z przewozami dziennymi na poziomie 3 656 pasazeréow
(16,0%). Prég 1,0 tys. pasazeréw w dniu powszednim przekroczyly jeszcze linie: 2, 317, zktérych
skorzystato odpowiednio: 1 543, 1 5211 1 231 osob.

Najlepiej wykorzystane byly wdniu powszednim tramwaje linii 41, przewozace 5,6 pasazera
w przeliczeniu na kilometr, czyli az 0 47,4% wigcej od warto$ci przecigtnej dla catej sieci komunikacyjne;.
Kolejng pod wzgledem wykorzystania przez pasazerow w dniu powszednim byla linia autobusowa 4,
z wynikiem 4,4 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Prog 4,0 pasazeréw na wozokilometr osiagnety jeszcze
linie 11 6.

W stosunku do wynikéw badan marketingowych z lat 2012-13 w dniu powszednim liczba pasazeréw na
liniach organizowanych przez Gming Miejskg Pabianice zmniejszyla si¢ o 2 082 osoby, czyli o 12,9%.
Wskutek duzego wzrostu liczby pasazerow tramwajow, spowodowanego gltownie zastgpieniem
pojedynczych wagonow Konstal sktadami dwuwagonowymi i przegubowymi, w skali catej sieci
komunikacyjnej spadek ten miat znacznie mniejszy wymiar i wynidst 1 219 osob, tj. 5,1%.

W sobote¢ na liniach organizowanych przez Gming Miejska Pabianice przewieziono 5 919 pasazerdw,
co stanowilo 42,0% popytu z dnia powszedniego, natomiast liniami 41 i N4 organizowanymi przez ZDiT
w Lodzi — 598 pasazerdw, co stanowilo natomiast 58,7% wielkosci popytu z dnia powszedniego. Lacznie

22), Badania marketingowe wielkoSci i struktury popytu oraz przychodowosci pabianickiej komunikacji miejskiej — wiosna
2016 r.”, luty-lipiec 2016 r.
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w sobotg przewieziono 11 017 pasazerdw, co stanowito 48,4% liczby pasazer6w w dniu powszednim.
Z uwzglgdnieniem Pabianic podrézowato 9 443 pasazerow, co stanowito 47,0% liczby pasazerow z dnia
powszedniego.

W stosunku do wynikéw badan marketingowych zlat 2012-13 w segmencie linii autobusowych (nie
prowadzono badan dla linii tramwajowej) nastapit spadek liczby pasazerow o 731 o0sob, czyli o 10,9%.
W sobote najlepiej wykorzystane byly takze tramwaje linii 41, przewozac przecigtnie 5,1 pasazera
w przeliczeniu na kilometr, czyli o 1/3 wiecej od wartosci $redniej dla calej sieci komunikacyjne;j.

W niedziele na liniach pabianickiej komunikacji miejskiej przewieziono 3 778 pasazerow, co stanowito
26,8% popytu w dniu powszednim i63,8% popytu zsoboty. Na liniach organizowanych przez ZDiT
w Lodzi przewieziono w niedziele 2 923 pasazerow, co stanowito 33,6% popytu w dniu powszednim
ijednoczes$nie 57,3% popytu zsoboty. Razem liczba pasazerow w niedziele wyniosta 6 701 o0sob, co
odpowiadalo 29,4% liczby pasazerow zdnia powszedniego 160,8% liczby pasazeréw z soboty.
Z uwzglednieniem Pabianic podrozowalo 5 834 pasazeréw, co stanowito 29,1% liczby pasazerow z dnia
powszedniego 1 61,8% liczby pasazerow z soboty.

W stosunku do wynikow badan marketingowych zlat 2012-13 nastagpil spadek liczby pasazerdéw
w segmencie linii autobusowych o 126 0sob, czyli o 3,2%.

Najlepiej wykorzystane w niedziele byly takze tramwaje linii 41, przewozac 4,8 pasazera w przeliczeniu
na kilometr.

Najwigksze zapelienie w autobusach pabianickiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim osiggneto
poziom 69 o0s6b (najwyzsze wartosci charakteryzowaly linie: 1, 7, 265 — odpowiednio: 59, 601 69 o0so6b),
najwicksze zapelnienie w calej sieci komunikacyjnej osiggni¢to natomiast na linii tramwajowej 41 —
109 0so6b. W sobote najwigksze zapelnienie w autobusach osiggneto poziom 45 0so6b (najwyzsze wartosci
charakteryzowaty linie: 1, 3, 51 T — odpowiednio: 43, 40, 41 i 45 osob), natomiast w tramwajach linii 41 —
91 oséb. W niedziele najwicksze zapelnienie osiagnigto na liniach autobusowych 51265 — odpowiednio
52149 o0s6b, znacznie wigksze maksymalne zapetienie wystapito za$ na linii tramwajowej 41 — 95 0s6b.
W Zadnym kursie nie wystapito zjawisko $cisku.

W komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming Miejska Pabianice w dniu powszednim wystepuje
jeden wyrazny popoludniowy szczyt przewozowy — przypadajacy na pore godzinowa 14:01-15:30 —
w ktorym przewieziono 2 166 pasazerow, co stanowito 15,4% ogdtu pasazerow w tym rodzaju dnia
tygodnia. W dniu powszednim majg miejsce takze dwa mniejsze szczyty przewozowe: poranny w godzinach
6:31-8:00, w czasie ktorego przewieziono 1 720 pasazerow (12,2% ogéhu) oraz poludniowy w godzinach
11:01-12:30, w ktérym przewieziono 1763 pasazerow (12,5% ogotu), co stanowito 79-81% liczby
pasazerow z popoludniowego szczytu przewozowego. Liczba pasazerow korzystajacych zustug
komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming Miejska Pabianice w pozostatych poéttoragodzinnych
porach pomiedzy godzinami 8 a 17 wahata si¢ od 1371 do 1444 oséb, co stanowito 79-92% liczby
pasazerow szczytow porannego i potudniowego oraz 63-74% liczby pasazerow szczytu popotudniowego. Po
godzinie 17 liczba pasazerow systematycznie i do§¢ szybko spadata.

Odmienna sytuacja wystgpita na linii tramwajowej 41, na ktorej wystapily dwa szczyty przewozowe:
poranny — w godzinach 6:31-8:00, w czasie ktorego przewieziono 922 pasazeroéw (10,6% ogdtu pasazerow
dla tej linii) oraz diugi szczyt popotudniowy — w godzinach 14:01-17:00, w czasie ktdrego przewieziono
w przedzialach 1,5-godzinnych po 1 127 pasazerow (czyli po 13,0% ogdtu). W okresie migdzyszczytowym,
w poszczegolnych porach pottoragodzinnych popyt uksztattowat sie¢ na poziomie 673 do 845 pasazerow,
czyli 60-67% popytu ze szczytu popoludniowego i73-92% =ze szczytu porannego. W pozostatych
przedziatach godzinowych spadki liczby pasazeré6w w stosunku do por maksymalnego popytu byly mniejsze
niz w segmencie linii autobusowych.

Rozklad czasowy popytu na ustugi komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming Miejska Pabianice
w dniu powszednim, przedstawiono na rysunku 15.
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Rys. 15. Rozklad czasowy popytu na ushugi pabianickiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim
— wiosna 2016 r.

M linie MZK 1 linia 41

Zrédto: ,,Badania marketingowe wielkosci i struktury popytu oraz przychodowosci pabianickiej
komunikacji miejskiej — wiosna 2016 r.”, wyniki zbiorcze.

Odmiennie uksztattowat si¢ rozklad popytu na ustugi komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming
Miejska Pabianice w sobote¢ oraz niedziele i $wigta, co przedstawiono na rysunkach 161 17.
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Rys. 16. Rozklad czasowy popytu na ustugi pabianickiej komunikacji miejskiej w sobote¢ — wiosna 2016 r.
Zrodlo: ,,Badania marketingowe wielkosci i struktury popytu oraz przychodowosci pabianickiej
komunikacji miejskiej — wiosna 2016 r.”, wyniki zbiorcze.

W sobote pora najwigkszych przewozow na liniach autobusowych przypadata na godziny potudniowe
11:01-12:30 (788 pasazeréow). W godzinach porannych zaobserwowano szybki wzrost liczby pasazerow od
godz. 8, a w godzinach popotudniowych — do$¢ powolny spadek liczby przewozonych pasazerow.

Na linii tramwajowej 41 najwigksze przewozy stwierdzono w godzinach popotudniowych 12:31-14:00
(699 pasazerow, czyli niewiele mniej niz w szczycie dla wszystkich linii autobusowych).
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Rys. 17. Rozklad czasowy popytu na uslugi pabianickiej komunikacji miejskiej w niedziele — wiosna
2016 r.
Zrédlo: ,,Badania marketingowe wielkosci i struktury popytu oraz priychodowosci pabianickiej
komunikacji miejskiej — wiosna 2016 r.”, wyniki zbiorcze.

W niedziele na liniach MZK Sp. zo.0. w Pabianicach najwyzsze przewozy wystapily w porze
godzinowej 11:01-12:30 (488 o0sob), lecz w pozostatych porach pomigdzy godzinami 81 17 popyt nie byt
nizszy niz 79% wartoSci maksymalnych. Na linii tramwajowej 41 najwigksza liczbe pasazerow
przewieziono w porze popotudniowej w godzinach 14:01-15:30 (525 osob, a wigc wigcej niz w porze
szczytowej na wszystkich liniach autobusowych).

Charakterystyke wielkosci popytu na ustugi
poszczegblnych linii, przedstawiono w tabeli 15.

pabianickiej komunikacji miejskiej, w przekroju
Analiza wielko$ci popytu na poszczegélnych liniach pozwala stwierdzi¢, ze pod wzgledem liczby
przewozonych pasazerow, w calej sieci linii komunikacji miejskiej zdecydowanie wyrdznia si¢ linia
tramwajowa 41. W 2016 r. z tej linii w dniu powszednim skorzystato ok. 8,7 tys. pasazeréw, a wiec 0 0,9
tys. wiecej w stosunku do wynikéw badan marketingowych z lat 2012-13. W sobote i niedziele, wg badan
72016 1., z ustug tej linii skorzystato odpowiednio 5 033 12 866 pasazeréw — rowniez wigcej niz podczas
badan w 2012-2013 r. oraz zdecydowanie wigcej niz z najbardziej wykorzystanych linii autobusowych.

W komunikacji autobusowej organizowanej przez Gming Miejska Pabianice, polgczeniem o najwickszej
liczbie pasazeréw okazata si¢ linia 1 — z przewozami na poziomie 4 393 pasazeréw w dniu powszednim,
1 746 pasazerow w sobote i 1 016 pasazerow w niedzielg.

Tab. 15. Charakterystyka popytu na ushugi komunikacji miejskiej w Pabianicach na podstawie
wynikéw badan marketingowych z 2016 r.

. . Liczba pasazeréw
Liczba pasazerow
Linia - — na 1 wozokm
dzief . sobota niedziela dzieh . sobota niedziela
powszedni powszedni
Linie MPK-L.6dzZ Sp. z o.0.

41 8 686 5033 2 866 5,6 5,1 4,8
N4 nie funkcjonuje 65 57 nie funkcjonuje 1,2 1,1

Linie autobusowe MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach
1 3 656 1 746 1016 4,0 3,2 2,1
2 1543 1187 707 2,8 2,5 1,7
3 1521 819 | nie funkcjonuje 3,4 3,6 | nie funkcjonuje
4 856 322 260 4,4 2,6 2,3
5 911 392 1 065 3,7 3,5 3,8
6 919 446 289 4,0 2,6 2,1
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7 1231 218 2 3,9 3,1 0,3
260 32 210 | nie funkcjonuje 0,8 1,5 | nie funkcjonuje
261 534 nie funkcjonuje 2,4 nie funkcjonuje
262 758 nie funkcjonuje 3,2 nie funkcjonuje
263 559 85 | nie funkcjonuje 2,3 1,4 | nie funkcjonuje
264 67 nie funkcjonuje 1,1 nie funkcjonuje
265 663 152 176 2,0 1,2 2,6

T 846 342 212 1,9 1,3 1,3
W nie funkcjonuje 51 nie funkcjonuje 0,9

S linie MZK: 14 096 | 5919 3778 3,1 | 2,6 2,2
Linia autobusowa ZKM w Lasku
D* | 1598 | 1313 | 797 | 1,7 | 1,7 | 1,3

* — wyniki na podstawie badan z 2011 r.

Zrodto: ,Badania marketingowe wielkosci i struktury popytu oraz przychodowosci pabianickiej
komunikacji miejskiej — wiosna 2016 r.”, wyniki zbiorcze oraz dane Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Potagczeniami o duzej liczbie pasazerow byty takze linie:
- 2 — 1 543 pasazerow w dniu powszednim, 1 187 pasazerow w sobot¢ i 707 pasazerow w niedziele,

-3 — 1521 pasazeréw w dniu powszednim 1819 pasazeréw w sobote (w niedziele linia ta
nie funkcjonuje),

-5 — 911 pasazerow w dniu powszednim, 1065 pasazerow w niedzielg, ale tylko 392 pasazerow
W sobote,

-7 — 1231 pasazeréw w dniu powszednim, ale tylko 218 pasazeréw w sobote i 2 pasazerow w niedzielg
(wytacznie jeden kurs).

Ponadto, znaczaca liczba pasazerow charakteryzowala si¢ autobusowa linia D, organizowana przez ZKM
w Lasku, na ktoérej przewozono — wg ostatnich dostgpnych badan z 2011 r. — 1 598 pasazerow w dniu
powszednim, 1 313 pasazerow w sobote oraz 797 pasazerow w niedzielg.

W tabeli 16 przedstawiono najwazniejsze wezly przesiadkowe na terenie miasta, wyznaczone na
podstawie wynikéw badan marketingowych z 2016 .

Tab. 16. Najbardziej obciazone przystanki w Pabianicach — okreslone na podstawie badan z 2016 r.

Liczba pasazerow
Lp. Nazwa przystanku Kierunek wsiadajacych
w dniu powszednim

1. Kilinskiego/SDH Waltera-Jankego 1 881

2. Kilinskiego/Zamkowa Klimkowizna 741

3. Grota-Roweckiego/Gryzla Centrum 667

4. Jana Pawta Il/szpital Centrum 552

5. Zamkowa / Wyspianskiego Lodz 473

6. | Wiejska Lodz 464

7. Zamkowa/Kilinskiego Lodz 439

8. Grota-Roweckiego/Bugaj Centrum 412

9. Dworzec PKP Centrum 389
10. | Wiejska/kaska Centrum 385
11. | Laska/Tkacka Lodz 358
12. | Waltera-Jankego Centrum 355
13. | Waltera-Jankego/bl. 221 Centrum 334
14. | Sw. Jana/Partyzancka Centrum 330

Zrédto: ,,Badania marketingowe wielkoSci i struktury popytu oraz przychodowosci pabianickiej
komunikacji miejskiej — wiosna 2016 r.”, luty-lipiec 2016 r.

3.2. Prognoza popytu

Na wielkos¢ popytu na ustugi transportu miejskiego w Pabianicach wptywac bgda czynniki wewnetrzne
izewnetrzne w stosunku do oferty przewozowej tego transportu. Do czynnikow zewngtrznych,
determinujacych popyt, naleza:

- liczba mieszkancoéw Pabianic i gmin o$ciennych, objetych obstugg komunikacyjna,
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- liczba samochodéw osobowych,
- ruchliwo$¢ komunikacyjna mieszkancow,
- poziom przecig¢tnego wynagrodzenia i struktury wynagrodzen,

- jako$¢ oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatow przewozowych,

- poziom oferty przewozowej, mierzonej liczba realizowanych wozokilometrow,
- dostepnos¢ parkingdw Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride.

Istotng role w ksztattowaniu popytu na ustugi transportu zbiorowego na obszarze Pabianic moze odegrac
Lodzka Kolej Aglomeracyjna — po zrealizowaniu inwestycji kolejowych w 16dzkim wezle kolejowym, tj.
modernizacji linii kolejowej nr 14 ibudowie tunelu $rednicowego pomiedzy lodzig Kaliska atodzia
Fabryczna.

Przyjmowana przez PTC procedura budowania modelu prognostycznego liczby pasazeréw zaklada
standardowo wykorzystanie 10 zmiennych objasniajgcych:

- liczby mieszkancow,

- liczby samochod6éw osobowych,

- przecigtnego wynagrodzenia,

- liczby wozokilometrow,

- wskaznika ceny biletu jednorazowego w odniesieniu do 1 litra paliwa,

- wskaznika ceny biletu okresowego w odniesieniu do 100 litréw paliwa,

- ruchliwo$ci komunikacyjnej mieszkancow,

- liczby mieszkan,

- liczby bezrobotnych,

- wskaznika ceny biletu okresowego w stosunku do jednorazowego (jednoprzejazdowego).

Prognoz¢ popytu utrudnita niekompletno$¢ (catkowity brak lub brak ciggtosci) danych historycznych
dotyczacych popytu od 2002 r. (okres przyjety do analizy), spowodowana m.in. brakiem archiwalnych
danych dotyczacych liczby pasazerow na liniach nieorganizowanych przez Gming¢ Miejskg Pabianice (41
i D) oraz brakiem liczby wozokilometrow realizowanych w poszczegdlnych latach na tych liniach.

Przeprowadzona metoda regresji krokowej?® budowa modelu wykluczyta, niestety, kolejne zmienne,
wykazujac ich wspotliniowos$¢ lub statystyczng nieistotnos¢. Wprowadzenie tzw. opdznienia czasowego
pozwolito na uzyskanie modelu sktadajacego si¢ z trzech zmiennych objasniajacych: liczby mieszkancow,
liczby samochodéw i przecietnego wynagrodzenia. Model ten wykazywat si¢ relatywnie niskim, bo 72%
dopasowaniem do danych empirycznych zmiennej objasnianej (liczby pasazerow). Wobec tego, prognoze
popytu oparto na analizie regresji, zaktadajagc kumulacj¢ niekorzystnych zjawisk: prognozowanego
zmniejszenia si¢ liczby mieszkancow i wzrostu liczby samochodow.

Prognoza popytu wskazuje, ze w rezultacie oddziatywania warunkdéw zewnetrznych, popyt moze
zmniejszy¢ si¢ — w stosunku do 2012 r. — 0 13,8% w 2020 r. (727 tys. pasazerow) io 22,1% w 2025 .
(1,166 min pasazerow). Wobec braku wiarygodnych danych historycznych dotyczacych liczby pasazerow,
dane te nalezy jednak potraktowaé z duzg ostroznoscia.

Prognozg liczby pasazeréw pabianickiej komunikacji miejskiej do 2025 r. przedstawiono na rysunku 18.

2) Obliczenia dotyczace prognozowanej liczby pasazeréw oparto na modelu analizy regresji krokowej, polegajacej na
przyjeciu zespolu zmiennych niezaleznych, ktore w ramach kolejnych sekwencji dziatan obliczeniowych uznawane sg za
statystycznie istotne lub nieistotne. Sekwencja dziatan analitycznych polega na przeprowadzeniu procedur
obliczeniowych sktadajacych si¢ m.in. zbadania zjawiska wspolli-niowosci zmiennych, estymacji przedzialowej,
badania hipotez o tacznej istotnoSci parametréw struktu-ralnych, liniowosci modelu, normalno$ci rozktadu czynnika
losowego, autokorelacji skladnika losowego 1iinnych. W rezultacie, otrzymuje si¢ model opisujacy wartos¢
szacowanego parametru po podstawieniu okreslonej warto$ci zmiennych niezaleznych.
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Rys. 18. Prognoza liczby pasazerow pabianickiej komunikacji
~ miejskiej do 2025 r.
Zroédlo: opracowanie wlasne.

Przedstawiona prognoza zaktada utrzymanie realizowanej w 2016r1. liczby wozokilometrow. Jej
ewentualne zmniejszenie przyczyniloby sie¢ do wzrostu tempa spadku liczby pasazerow. Mozna zalozy¢
elastyczno$¢ popytu wzgledem pracy eksploatacyjnej na poziomie od 0,5-0,8. Obnizenie innych parametréw
jakosciowych oferty przewozowej, takich jak: czgstotliwos¢, bezposredniosé, dostepnosé czy punktualnosé,
takze bedzie skutkowac¢ wzrostem tempa zmniejszania si¢ liczby pasazeréw poza ,,naturalng” tendencja,
wynikajacg ze zmiany liczby mieszkancow i wzrostu liczby samochodéw osobowych.

Wiosng 2016 r., a wigc przed uptywem pigcioletniego terminu okreslonego w uchwale przyjmujacej plan
transportowy, we wszystkich kursach na kazdej z linii pabianickiej komunikacji miejskiej przeprowadzono
kompleksowe badania wielkosci i struktury popytu na ustugi przewozowe. Zakres badan nie objat linii D.

W skali dnia powszedniego popyt na ustugi pabianickiej komunikacji miejskiej uksztaltowal si¢ na
poziomie 22 782 pasazerow, z ktorych 14 096 (61,9%) przypadato na linie autobusowe, a 8 686 — na lini¢
tramwajowa (38,1%). W stosunku do badan przeprowadzonych wiosng 2013 r. nastapit spadek liczby
pasazerow w sieci autobusowej pabianickiej komunikacji miejskiej o 12,5%. Jednoczes$nie, w stosunku do
wynikéw badan marketingowych przeprowadzonych w 2012 r., nastagpil wzrost liczby pasazeréow na linii
tramwajowej o 11,0%. Lacznie, zmniejszenie liczby pasazerow wynosito 4,8%.

W sobote popyt uksztattowal si¢ na poziomie 11 017 pasazerow, czyli 48,4% wielko$ci popytu w dniu
powszednim (przy podazy na poziomie 55,3% dnia powszedniego). Z linii obstugiwanych przez MZK
Pabianice Sp. z 0.0. skorzystato 5 919 0s6b (53,7%), natomiast z linii obstugiwanych przez MPK-L6dz Sp.
Z0.0. — 5 098 0s6b (46,3%). W stosunku do badan przeprowadzonych wiosng 2013 r. nastgpit spadek liczby
pasazerow w sieci autobusowej pabianickiej komunikacji miejskiej o0 10,9%. Na linii tramwajowej —
w stosunku do badan marketingowych przeprowadzonych w 2011 r. — nastgpil wzrost liczby pasazeréw az
0 39,7%. Gtownym powodem tak wysokiego wzrostu byto wydtuzenie trasy tramwaju linii 41 do centrum
Lodzi.

W niedziele popyt uksztattowatl si¢ na poziomie 6 701 pasazeréw, co stanowi 26,4% wielko$ci popytu
w dniu powszednim 1i60,8% popytu w sobote (przy podazy odpowiednio 39,1 i70,7%). Na linie
autobusowej pabianickiej komunikacji miejskiej przypadto 3 778 pasazerow (56,4%), natomiast 2 923
pasazerow (43,6%) — na linie MPK-L6dzZ Sp. z 0.0. W stosunku do badan przeprowadzonych wiosng 2013 r.
nastapit spadek o 4,0% liczby pasazeréw w sieci autobusowej pabianickiej komunikacji miejskiej. Na linii
tramwajowej, w stosunku do 2011 r., wystapil natomiast wzrost liczby pasazerow — o 28,2%.
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Wysoki popyt na ustugi przewozowe linig tramwajowa przedtuzong do centrum todzi spowodowat
konieczno$¢ skierowania do obstugi linii bardziej pojemnych wagonow Duewag MS8C oraz
dwuwagonowych zestawow Konstal 805Na. Jak wykazaly badania marketingowe z wiosny 2016 r. na linii
tramwajowej wyeliminowano powszechnie wystepujace wczesniej zjawisko $cisku.

Celem planu transportowego, w aspekcie prognozowanych zmian w popycie, jest przeciwdziatanie
trendowi zmniejszania si¢ liczby pasazerow — poprzez ksztaltowanie atrakcyjnej z punktu widzenia
pasazerow oferty przewozowej pabianickiej komunikacji miejskiej w powiazaniu z pasazerskimi
przewozami kolejowymi uzyteczno$ci publicznej organizowanymi przez Wojewddztwo todzkie, ktorych
operatorami s3: t.odzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0. i Przewozy Regionalne Sp. z o., komunikacja
tramwajowa organizowang przez Zarzad Drog i Transportu oraz komunikacje miejska iregionalna,
realizowang przez operatorow zewnetrznych. Zasady ksztaltowania poszczegdlnych elementow oferty
przewozowej zostaly omoéwione w dalszej czesci planu.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznos$ci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Wg stanu na dzien 31 stycznia 2017 r., sie¢ linii organizowanych przez Gming Miejska Pabianice,
objetych niniejszym planem — wg wlasciwos$ci organizatora — tworzyto 15 linii autobusowych,
obstugiwanych przez MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach.

W tabeli 17 poréwnano podstawowe parametry sieci komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming
Miejska Pabianice z analogicznymi parametrami sieci komunikacyjnych w innych, wybranych miastach
w kraju. Do porownania wykorzystano dane statystyczne publikowane w Biuletynie Izby Gospodarczej
Komunikacji Miejskiej ,,Komunikacja Miejska w Liczbach”, dotyczace 2015r. Ztej przyczyny
uwzgledniono wytacznie miasta przekazujace IGKM wymagane dane, wybierajac do porownania sieci
komunikacyjne w miastach o liczbie ludnoséci zblizonej do Pabianic. Uwzgledniono zatem: Stargard
Szczecinski, Leszno, Przemysl, Eomze i Swidnice — jako miasta o liczbie mieszkafnicow od 60 do 70 tys.

Z uwagi na nieprowadzenie przez IGKM statystyk liczby przewiezionych pasazeréw w miastach,
w ktorych nie oddzielono instytucjonalnie organizatorow przewozoéw od operatorow oraz z powodu
odmiennych sposoboéw liczenia przewozonych pasazerow stosowanych w kazdym z miast, ograniczono si¢
do poroéwnania okreslonych charakterystyk podazy ustug wzgledem liczby mieszkancéw miasta.

Liczba wozokilometrow w przeliczeniu na mieszkanca, oferowana w 2015 r. w komunikacji autobusowej
organizowanej przez Gming Miejska Pabianice byla nizsza niz niemal we wszystkich miastach,
a w stosunku do Przemysla — nawet o 34%. Jedynie w Lesznie liczba wozokilometréw w przeliczeniu na
mieszkanca, oferowana w 2015 r. w komunikacji miejskiej, byta nizsza o 14%. Liczba wozéw w ruchu
w przeliczeniu na 1000 mieszkancow, okazata si¢ rowniez dos$¢ niska: nizsza o 30% w stosunku do
Przemysla, 033% w stosunku do Lomzy, o 18% w stosunku do Swidnicy oraz o 14% w stosunku do
Stargardu Szczecinskiego. Liczba wozoéw w ruchu w Pabianicach byla zarazem wyzsza o 12% w stosunku
do Leszna. Efekt ten osiggni¢to przy wykorzystaniu pojazdow na poziomie $rednim — przecigtna roczna
liczba wozokilometrow na woz w ruchu byla nizsza 0 6,7% w stosunku do Stargardu Szczecinskiego
10 5,2% w stosunku do Swidnicy, natomiast wyzsza 0 9,1% w stosunku do Lomzy, o0 6,4% w stosunku
do Leszna i 0 6,0% w stosunku do Przemysla.

Tab. 17. Porownanie podstawowych parametrow sieci komunikacji miejskiej w Pabianicach oraz
w innych miastach w kraju — dane za 2015 r.

Zadeklarowana L}czba . Liczba wozéw w ruchu Wozokilometry
Miasto ludno$¢ miasta wozokilometrow na 1 woz

[tys.] [tys.] nal [szt.] na 1000 w ruchu [tys.]

mieszKkanca ) mieszkancow )
Pabianice (bez linii 41) 68 895 1360,0 20,33 22 0,33 61,8
Pabianice (z linig 41) 18352 26,64 29 0,42 63,3
Stargard 70 453 1788,7 25,39 27 0,38 66,3
Leszno 64 694 1104,0 17,06 19 0,29 58,1
Przemysl 64 532 1982,0 30,71 34 0,53 58,3
Lomza 63 387 1756,0 27,70 31 0,49 56,7
Swidnica 60 023 1564,7 26,07 24 0,40 65,2

* — liczba mieszkancdéw miasta wg Banku danych Lokalnych GUS.

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie: , Komunikacja Miejska w Liczbach” nr 2/15. IGKM,
Warszawa 2016.

Dane z tabeli 17 ilustrujg ograniczong wielkos$¢ podazy ustug przewozowych w komunikacji autobusowe;j
organizowanej przez Gmin¢ Miejskg Pabianice na tle innych miast o podobnej wielko$ci. Miasta, wybrane
do poréwnania na podstawie kryterium demograficznego, nie sa jednak — tak jak Pabianice — potozone
w bezposrednim sgsiedztwie duzego miasta, ktore powinno stymulowaé potrzeby przemieszczania sie,
w tym takze transportem publicznym.

Przy uwzglednieniu — oprocz komunikacji autobusowej organizowanej przez Miasto Pabianice — takze
linii tramwajowej 41, okazuje si¢ jednak, ze liczba wozokilometrow w przeliczeniu na mieszkanca, byta
wyzsza 04% niz przecigtnie w pozostaltych poréwnywanych miastach. Liczba wozéw w ruchu
w przeliczeniu na 1 000 mieszkancoéw, okazata si¢ za§ wyzsza o 2 pojazdy (7%). Przecigtna roczna liczba
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wozokilometréw na w6z w ruchu byla natomiast o04% wyzszaw stosunku do $redniej w pozostalych
miejscowosciach, wynoszacej 60,9 tys. wzkm w przeliczeniu na pojazd w ruchu.

Oddziatujac istotnie na wzrost popytu na uslugi przewozowe, sgsiedztwo t.odzi powinno réowniez
posrednio wplywa¢ na wielko$¢ oferowanej podazy, korespondujacej z wielkos$cia popytu. Przyczyn
ograniczonej wielkosci podazy upatrywaé nalezy w do$¢ niskim popycie, co jest w duzej efektem
dezintegracji organizacyjnej i taryfowo-biletowej oferty komunikacji miejskiej na obszarze Pabianic —
korzystania przez znaczng czg$¢ pasazeréow z linii komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming
Miejska £.odz.

Umiarkowang wielko$¢ podazy ustug przewozowych komunikacji miejskiej w Pabianicach na tle innych
miast determinuje rowniez wyjatkowo wysoka gesto$¢ zaludnienia. Jak wynika z publikacji GUS pn.
»Powierzchnia iludno$¢ w przekroju terytorialnym w 2016 r.”, wg stanu na dzien 31 grudnia 2015r.,
w rankingu miast Pabianice zajmowaly w kraju 60. miejsce pod wzgledem liczby ludnos$ci i dopiero 151.
miejsce pod wzgledem powierzchni.

Wg stanu na dzien 31 stycznia 2017 r., w ramach pabianickiego publicznego transportu zbiorowego
wykonywano:

-na liniach organizowanych przez Gmin¢ Miejska Pabianice — 530-533 kursow w dni powszednie,
267 kursow w soboty 1203 kursy w niedziele; oferta w sobot¢ i niedziele stanowila odpowiednio 50 i 38%
wielkosci oferty przewozowej w dniu powszednim,

-na linii tramwajowej 41, organizowanej przez ZDiT wLodzi — 114 kurséw w dni powszednie,
69 kursow w soboty 141 kursow w niedziele; oferta w sobote i niedziel¢ stanowila odpowiednio 61 i 36%
wielkosci oferty przewozowej w dniu powszednim,

-na linii autobusowej D, organizowanej przez Gmine task — 46 kursow w dni powszednie w roku
szkolnym, 40 kurséw w dni powszednie bez nauki szkolnej, 32 kursy w soboty i 18 kuréw w niedziele.

Zakresem niniejszego planu objeta jest wylacznie komunikacja miejska organizowana przez Gming
Miejska Pabianice, jednak sytuacje, w ktorej na obszarze miasta ushuge komunikacji miejskiej organizuja
W sposob zdezintegrowany trzy niezalezne podmioty, nalezy uzna¢ za tymczasowg. Dlatego w czeSci
diagnostycznej planu transportowego, oprdocz sieci linii komunikacji autobusowej organizowanych przez
Gmine Miejskg Pabianice, przedstawiono réwniez charakterystyke linii 41 i D, jako polaczen potencjalnie
mozliwych do wlaczenia w zintegrowany system pabianickiej komunikacji miejskie;.

Poza tymi potaczeniami, Gmina Pabianice zlecata przewozy na liniach:
- Rydzyny — R6za — Pabianice, na ktorej wykonywano 12 kursow w dni powszednie,

- Pabianice — Zytowice — Lutomiersk, na ktorej realizowano 12 kurséw w dni robocze i 4 kursy w soboty
i niedziele,

- Konstantynow Lodzki — Porszewice — Pabianice, na ktorej wykonywano 32 kursy w dni robocze oraz
18 w soboty.

Charakterystyke eksploatacyjng wszystkich linii pabianickiej komunikacji miejskiej przedstawiono
w tabeli 18.
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Tab. 18. Relacje tras, praca eksploatacyjna i liczba kurséw na liniach komunikacji miejskiej w Pabianicach

Liczba wozokilometrow Liczba wozokilometrow Liczba kurséw na linii
Linia Podstawowy Kierunek na danej linii dojazdowych tam/z powrotem
dzien . dzien . dzien .
. sobota niedziela . sobota niedziela . sobota niedziela
powszedni powszedni powszedni
Linie organizowane przez ZDiT w Lodzi (Gmine¢ Miejska L.6d7)
41 pl. Niepodlegtosei (£0dZ) > Wiejska 1556,8 984.,0 595.0 14,9 6.1 2.8 4848 | 3131 19/19
(Pabianice)
N4 Nowpsqlna (Lodz) > Dworzec PKP i 53.8 53.8 ) i i " 2 2
(Pabianice)
Linie autobusowe organizowane przez Gmine Miejska Pabianice
1 Dworzec PKP > Waltera-Jankego 9129 537,6 483,9 11,6 14,5 14,5 48/49 28/28 25/24
2 Waltera-Jankego > Klimkowizna 553,1 466,3 413.9 - 2,6 1,7 32/38 28/30 26/27
3 Sikorskiego > Dworzec PKP 4525 227,6 - 14,0 8,4 - 29/31 15/15 -/-
4 Waltera-Jankego > 15 P. P. Wilkéw 196,5 126,1 124,4 - 4,1 2,9 12/13 9/9 9/9
5 Waltera-Jankego > Dworzec PKP 247,0 112,9 278.,9 8,7 - - 18/20 8/10 21/23
6 Waltera-Jankego > Karolew 229,1 169,0 138,1 5,0 2,4 2,4 14/15 11/11 9/9
7 Waltera-Jankego > Pitsudskiego 317,9 69,9 6,0 - - - 37/33 8/7 1/-
260 Walfterg—]ankego > Kudrowice > Gorka 412 1415 ) ) i i 2 6/6 I
Pabianicka
261 Waltera-Jankego > Gorka Pabianicka 225,7 - - 2,8 - - 11/12 -/- -/-
262 Waltera-Jankego > Kudrowice 237,7 - - 3,6 - - 11/12 -/- -/-
263 Waltera-Jankego > Ksawerow 245,0 62,2 - 6,6 - - | 12-13/10-11 3/3 -/-
264 Ksawerow: Akacjowa > Gimnazjum - -
poniedziatek — $roda 32,0 - - 29,4 2/2 -/- -/-
czwartek — pigtek 24,0 - - 30,9 172 -/- -/-
265 Sikorskiego/Pitsudskiego/Dworzec PKP 329,9 124,8 514 - 2,6 - 19/19 8/8 3/3
> Pawlikowice
T Dworzec PKP > Rzgow > Guzew 4384 254,1 159,3 8,7 11,6 2,9 14/14 8/8 5/5
W Wola Zaradzynska > Prawda - - 57,1 - - - -/- -/- 3/-
> linie organizowane przez Gmine¢ Miejska 4 450,4 260-262/
Pabianice _ 44584 2292,0 17123 90,4 46,3 26,4 270-271 132/135 102/101
Linia autobusowa organizowana przez Gmine¢ Lask
D | Sikorskiego/Waltera Jankego > Lask 1037.8 | 746.4 | 456,7 | - -] - | 20-23/20-23 | 16/16 | 9/9

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie ,, Badar marketingowych wielkosci i struktury popytu oraz przychodowosci pabianickiej komunikacji miejskiej —
wiosna 2016 r.” oraz uzupehiajgcych danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.
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Miejscowosci oscienne, obstugiwane liniami organizowanymi przez Gmin¢ Miejska Pabianice, potozone
sa w trzech jednostkach administracyjnych na obszarze dwoch powiatéw, a mianowicie:

- w Gminie Pabianice i Gminie Ksaweréw — w powiecie pabianickim,

- w Gminie Rzgdéw w powiecie t6dzkim-wschodnim.

Wykaz miejscowosci, obshugiwanych liniami organizowanymi przez Gming Miejskg Pabianice, wraz
z liczba mieszkancow oraz oznaczeniami linii i liczbg kurséw do danej miejscowosci w skali doby, wg stanu
na dzien 30 kwietnia 2016 r., przedstawiono w tabeli 19.

Tab. 19. Liczba kurséw do miejscowo$ci w gminach o$ciennych na liniach organizowanych przez
Gmine¢ Miejska Pabianice — stan na 30 kwietnia 2016 r.

Dzienna liczba kursow
Kierunek Miejscowos¢ Gmina . LICZb,a . Linia d(.)/z danej miejscowosci .
mieszkancow w dni W nie-
. w soboty .
powszednie dziele
Gorka 378 260 2 6 -
Pabianicka 261 11/12 - -
. Gmina 260 2 6 -
pdtnocny Petrykozy Pabianice 24 61 11/12 3 -
. 260 2 6 -
Szynkielew 399 261 /12 ) 3
. 260 2 6 -
. hodni Kudrowice Gmina 48 62 11/12 ; -
potoc-no-zachodni Piatkowisk Pabianice 053 | 260 2 6 -
13HOWISKO 262 11/12 -
263 11 3 -
SInoc-no-wschodni Ksawerow Gmina 6958
POINOC-NO-WSCHO Ksawerow 264 - -
Nowa Gadka 262 | 264 2 - -
. Wola Gmina T 14 8 >
wschodni Zaradzyfhska | Ksawerow LW . - 3
Y 264 2 ] -
Babichy 125 T 6 3 2
Czyzeminek 281 W - - 2
Gospodarz 425 T 14 8 >
. w - - 3
Miasto T 6 3 )
wschodni Guzew i Gmina 281
Rzgow W = 3
Prawda 247 \%% - - 3
, T 14 8 5
Rzgow 3309 W i - 3
Bychlew Gmi 912
potudniowy Jadwinin P;‘E;Z;ce 339 | 265 19 8 4
Pawlikowice 608
Razem: 16 658 - - - -

Zrédto: ,,Badania marketingowe wielkoSci i struktury popytu oraz przychodowosci pabianickiej

komunikacji miejskiej — wiosna 2016 r.”, tab. 1.

Wg stanu na 30 kwietnia 2016 r., linie komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmin¢ Miejska
Pabianice obstugiwaly — poza Pabianicami — 17 miejscowosci, zamieszkalych przez 16 658 o0sob.
Najwieksza ztych miejscowosci byly: Ksawerow — liczacy 6 958 mieszkancow iRzgow — z3
309 mieszkancami.

Prog 500 mieszkancow przekroczyly rowniez miejscowosci:
- Pigtkowisko — 953 mieszkancow,
- Bychlew — 912 mieszkancow,

- Pawlikowice — 608 mieszkancow.
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Z najwigksza intensywnoscia obslugiwane byty miejscowosci:

- Bychlew, Jadwinin iPawlikowice — 19 kursow na linii 265 w dni powszednie, 8 w soboty oraz

4 w niedziele,

- Wola Zaradzynska — 16 kurséw na liniach 264 1 T i W w dni powszednie, 8 na linii T w soboty i 8 na

liniach T 1 W w niedziele,

- Gospodarz i Rzgow — 14 kurséow na linii T w dni powszednie, 8 na linii T w soboty oraz 8 na liniach T

1 W w niedziele,

- Gorka Pabianicka, Kudrowice, Pigtkowisko, Petrykozy i Szynkielew — 13-14 kursow na liniach
2601261 w dni powszednie oraz 6 w soboty.

Struktur¢ pracy eksploatacyjnej na liniach komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming Miejska
Pabianice, w podziale na obstugiwane jednostki administracyjne (gminy), dla poszczegélnych rodzajoéw
dnia tygodnia i catego roku, przedstawiono tabeli 20.

Tab. 20. Liczba wozokilometréw w jednostkach administracyjnych obslugiwanych liniami
organizowanymi przez Gmin¢ Miejska Pabianice — wykonanie w 2016 r.

Liczba wozokilometréw w poszczegdlnych
rodzajach dni tygodnia — poza wakacjami Liczba
Jednostka . .
. . . wozokilometrow
administracyjna w dniu C . .
. w sobote w niedziele w ciagu roku
powszednim
Miasto Pabianice 3 808,31 2 031,05 1 554,33 1149 951,20
Gmina Ksawerow 192,82 52,59 30,11 47 803,56
Gmina Pabianice 331,78 124,70 23,25 91 227,10
Gmina Rzgéw 201,98 120,07 111,36 63 800,14
Razem 4 534,89 2 328,41 1719,05 1352 832,00

Zrodto:  Badania marketingowe wielkosci i struktury popytu
komunikacji miejskiej — wiosna 2016 r., tab. 1.

oraz przychodowosci pabianickiej

Dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej przypadt na Miasto Pabianice (85%). W gminach o$ciennych
zrealizowano 202 880,8 wozokilometrow, tj. 15% jej catkowitej pracy eksploatacyjne;.

Wg stanu na dzien 15Ilutego 2017 r., do obstugi linii komunikacji miejskiej, MZK Sp. z o.0.

w Pabianicach wykorzystywata 28 autobuséw. Sredni wiek pojazdéw obshugujacych linie pabianickie;
komunikacji miejskiej wyniost ponad 13 lat. W strukturze wiekowej taboru eksploatowanego przez MZK
Sp. z 0.0. w Pabianicach dominowaty pojazdy w wieku od 7 do 14 lat, ktore stanowity 68% pojazdéw,
pozostate pojazdy byly starsze. Strukture wiekowa eksploatowanego taboru wraz ze spelnianymi normami
czystosci spalin, przedstawiono w tabeli 21.

Tab. 21. Struktura wiekowa taboru eksploatowanego na liniach komunikacji miejskiej przez MZK
Sp. z 0.0. w Pabianicach — stan na 15 lutego 2017 r.

Wiek taboru [lata] Norma czysto$ci spalin Liczba pojazdow [szt.]
7 EURO 5 5
9 EURO 4 9
11 EURO 3 1
14 EURO 3 4
20-21 EURO 1/2 9
Razem - 28

Zrédto: dane MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach.

Wedhug stanu na 15 lutego 2017 r., doktadnie potowa autobusow MZK Sp. z o0.0. posiadata wyswietlacze
wewnetrzne oraz zapowiedzi glosowe przystankdw — wewngtrzne izewnetrzne. System monitoringu
wizyjnego jest zainstalowany w 68% autobusow, natomiast wszystkie sg wyposazone w zewnetrzne
wyswietlacze.

W tabeli 22 zawarto wykaz miejscowosci wraz z liczbg mieszkancéw oraz oznaczeniami linii i liczba
kurséw do danej miejscowosci w skali doby, wg stanu na dzien 30 kwietnia 2016 r., na liniach pabianickiej
komunikacji miejskiej organizowanych przez ZDiT w Lodzi, tj. na liniach 41 i N4.
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Tab. 22. Liczba Kkurséw do miejscowosci wgminach oSciennych na liniach
komunikacji miejskiej obejmujacych Pabianice organizowanych przez ZDiT w Lodzi — stan na

30 kwietnia 2016 r.
. Dzienna liczba kursow
Kierunek Liczba do danej miejscowosci
wyjazdowy Miejscowosé Gmina . ey Linia . ] ! .
7 Pabianic mieszkancow w dni w soboty W nie-
powszednie dziele
: 41 48 31 19
Ksawerow Gmina , 6958
Ksawerow N4 _ 2 2
pénocno-wschodni
: 41 48 31 19
F6dz M,lgs,to 651278
Lodz N4 - 2 2

Zrédto:  Badania marketingowe wielkosci i struktury popytu oraz przychodowosci pabianickiej
komunikacji miejskiej — wiosna 2016 r., tab. 1.

Trasa linii D organizowanej przez Gming Lask obejmowata — poza Pabianicami — obszar 6 miejscowosci,
a najwigksze z nich to miasto Lask (17,7 tys. mieszkancow).

W tabeli 23 przedstawiono struktur¢ pracy eksploatacyjnej, zrealizowanej w2016 r. na liniach
pabianickiej komunikacji miejskiej nieorganizowanych przez Gmine¢ Miejskg Pabianice — w podziale na
obstugiwane jednostki administracyjne (gminy), dla poszczegdlnych rodzajow dnia tygodnia i catego roku.

Tab. 23. Liczba wozokilometrow w jednostkach administracyjnych obstugiwanych liniami
pabianickiej komunikacji miejskiej nieorganizowanymi przez Gmin¢ Miejska Pabianice — wykonanie

w2016 .
Liczba wozokilometréw w poszczegolnych rodzajach dni
tygodnia — poza wakacjami Liczba

Jednostka . .

.. . . wozokilometrow
administracyjna w dniu . .
. w sobote w niedziele w ciagu roku
powszednim
Linia D — ZKM w Lasku
Miasto Pabianice | 276,00 | 211,60 | 148,00 | 86 803,20
Linia 41 — MPK-L4dz Sp. z o.0.

Miasto Pabianice 565,10 364,96 223,69 174 686,80
Gmina Ksawerow 281,90 182,06 111,59 87 142,60
Linia N4 —- MPK-L6dz Sp. z o.0.

Miasto Pabianice - 37,63 37,63 432745
Gmina Ksawerdéw - 11,47 11,47 1 319,05

Miasto L.6dz
(odcinek Maly Skret — IKEA) ) 4,68 4,68 538,20

Zrédto: dane Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Na linii 41 obowigzujacy rozktad jazdy — wg stanu na dzien 31 stycznia 2017 r. — zaktadat wykonywanie
na obszarze Pabianic 96 kursow w dni powszednie, 62 par kursy w soboty i38 kursow w niedziele,
natomiast na linii N4 po 4 kursy w sobot¢ iw niedziele. Zkolei na linii D w jej rozkladzie jazdy
zaplanowano 46 kursow w powszednie dni nauki szkolnej, 40 kursow w dni powszednie wolne od nauki
szkolnej, 32 kursy w soboty i 18 kursow w niedziele.

Linia tramwajowa 41 obslugiwana jest przez MPK-L6dz Sp. z 0.0. Do jej obshugi wprowadzono pociagi
tramwajowe ztozone zdwoch wysokopodtogowych wagonow Konstal typu 805Na oraz tramwaje
przegubowe Deuwag MS8C. Jest to to zgodne zoczekiwaniami pasazeréw pabianickiej komunikacji
miejskiej, powszechnie wczesniej wyrazajacych niezadowolenie z wystgpowania stanu Scisku w tramwajach
podczas prowadzonych na potrzeby niniejszego planu badan ich glownych preferencji komunikacyjnych.
Wigkszos¢ wagondw posiada elektroniczne tablice zewnetrzne, wewngtrzne i zapowiedzi gtosowe. Obecny
stan techniczny torowisk i sieci zasilajace] jest jednak bardzo zty — wystgpuje coraz wigksze zagrozenie
nawet wylaczenia ich z uzytkowania.

ZKM w Lasku do obstugi swoich linii posiada obecnie 18 pojazdéw. Z czego 6 nowych, niskoemisyjnych
autobusow. Wszystkie pojazdy sa wyposazone w elektroniczne tablice zewnetrzne.
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Liczba pociggokilometrow zaplanowana na obszarze miasta Pabianic na linii 41 byta ponad dwukrotnie
wyzsza od wykonanej w granicach miasta na linii D. O wiele wigksze dysproporcje zachodzg w wielkos$ci
popytu na przewozy wewnatrzmiejskie: linia 41 odgrywa podstawowe znaczenie Ww obstudze
komunikacyjnej miasta, a wykorzystanie linii D w przejazdach tylko po Pabianicach, jest znikome.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego, organizowanego przez
Gming Miejska Pabianice obejmuje:

- miasto Pabianice,

- gminy o$cienne, z ktérymi Gmina Miejska Pabianice zawarla lub zawrze porozumienie w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego, tj. na dzien sporzadzenia planu gminy: Ksawerow,
Pabianice 1Rzgdéw (w okresie planistycznym planowane jest roéwniez zawarcie porozumienia
miedzygminnego z Miastem £6dz).

Biorac pod uwage czesto$¢ wprowadzania zmian w trasach linii, dokonywanych w reakcji na sygnaly
zrynku, nieuzasadnionym wydaje si¢ zamieszczenie w planie transportowym doktadnych tras
poszczegodlnych linii sktadajacych si¢ na planowang sie¢ komunikacyjna. Nalezy bowiem zwrdci¢ uwage, ze
szczegotowe okreslenie tras linii, na ktorych planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana przebiegu trasy linii komunikacyjnej musiataby
zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to
takg zmiang trzeba do planu wprowadzi¢, zachowujac dtugotrwata procedure obowiazujgca w tym zakresie.

Zgodnie z§ 5ust.4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury zdnia 25 maja 2011r. w sprawie
szczegblowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, wydanego
na podstawie art. 12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r., z uwagi
na to, ze przewozy objg¢te niniejszym planem majg charakter przewozdéw uzytecznosci publicznej
wykonywanych w komunikacji miejskiej, odstepuje si¢ od sporzadzenia czesci graficznej planu
transportowego.

Celem wprowadzonej w 2011 r. optymalizacji oferty przewozowej w segmencie ustug komunikacji
miejskiej organizowanych przez Gmin¢g Miejska Pabianice, byto zwigkszenie ich efektywnosci
ekonomicznej — przy zachowaniu zintegrowanego systemu obslugi miasta i okolicznych miejscowosci,
spetniajacego podstawowe postulaty przewozowe zglaszane pod adresem komunikacji miejskiej, tj.
bezposrednios¢, dostgpnose i czgstotliwose.

Glownym zatozeniem rekonstrukcji podazy byla synchronizacja rozkltadow w skali calej sieci
komunikacyjnej. Przy zmniejszeniu pracy eksploatacyjnej o okoto 400 tys. wozokilometrow rocznie,
znaczaco poprawiono odczuwalng czgstotliwos¢ kursowania pojazdow na najwazniejszych ciggach
komunikacyjnych miasta. Osiagniecie zalozonego efektu mozliwe bylo pod warunkiem wprowadzenia
zasady funkcjonowania calej sieci komunikacyjnej w danym przedziale czasowym =z identyczng
czestotliwos$cia, tzw. czgstotliwos$cia modutowa. Konieczne bylo réwniez skupienie tras wszystkich linii
obstugujacych wspolnie dany kierunek w wiazki o jednolitym przebiegu przez obszary generujace
najwiekszy popyt oraz przeprowadzenie kategoryzacji linii, czyli przyporzadkowanie kazdej z linii do jednej
z kategorii wzgledem obowigzujacej w danej porze czestotliwosci modutowe;.

W przeprowadzonych w 2013 r. badaniach gléwnych preferencji komunikacyjnych, w pytaniu o oceng
0g6lng autobusowej komunikacji miejskiej w systemie tradycyjnych ocen akademickich — od 2 do 5 — ocene
bardzo dobrg wystawito 12% respondentow, a dobrg — 55%. Oznacza to, ze 67% oséb ankietowanych
ocenilo komunikacj¢ miejska jako przynamniej dobra. Oceng dostateczng przyznato 24% respondentow,
a niedostateczng — zaledwie 3%. Srednia ocena autobusowej komunikacji miejskiej wyniosta 3,81. Tylko
5% respondentdw zadeklarowato brak zdania w poruszanej w pytaniu kwestii.

Osoby, ktore ocenity niedostatecznie autobusowa komunikacj¢ miejska, poproszono o umotywowanie
swojej oceny. Podawane przez t¢ niewielka liczebnie grupe respondentdow powtarzajace si¢ przyczyny ztej
oceny autobusowej komunikacji miejskiej, najczesciej dotyczyly rozktadow jazdy / podazy ustug — gtéwnie
zbyt malej czestotliwosci kursowania oraz braku potaczen w godzinach nocnych (lini¢ nocng N4
uruchomiono juz po zrealizowaniu badan, w odpowiedzi na zglaszane zapotrzebowanie). Uwagi te
stanowily prawie 70% przyczyn wystawienia oceny niedostatecznej. Wsrdod pozostatych uzasadnien
znalazly si¢ uwagi dotyczace nieprawidtowej pracy kierowcoOw oraz pojedyncze uwagi dotyczace wygody /
komfortu podrézy lub kosztow przejazdu.
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Zgodnie z oceng ekspercka pabianickiej komunikacji miejskiej, przedstawiong w opracowaniu pt.
»Badania marketingowe wielko$ci 1 struktury popytu oraz przychodowosci pabianickiej komunikacji
miejskiej — wiosna 2016 1.”, wobec zadowalajacego idos¢ wyréwnanego wykorzystania pojazdow
wiekszos$ci linii miejskich, nie zachodzi potrzeba istotnej modyfikacji oferty przewozowej — w zakresie tras
linii iich rozkladow jazdy. Za gtdowna barier¢ rozwoju pabianickiej komunikacji miejskiej uznano jej
dezintegracje taryfowa, wynikajaca zbraku preznie dziatajgcego organizatora przewozow dla calej
aglomeracji t6dzkie;.

Poprawa jako$ci funkcjonowania segmentu przewozow tramwajowych oraz ich integracja taryfowo-
biletowa z pabianickg komunikacja autobusowa, wptyng korzystnie na catkowita wielko$¢ popytu na ushugi
przewozowe.

Wobec akceptacji przez pasazeréw obecnie funkcjonujacych rozwigzan w zakresie ksztattu oferty
przewozowej, w okresie planowania zaklada si¢ utrzymanie planowanej zasadniczej sieci komunikacyjnej
w zblizonym do obecnego ksztalcie. Nie wyklucza to zmian w dostosowaniu przebiegu i czgstotliwosci linii
w wyniku zmieniajacych si¢ potrzeb mieszkancow i mozliwosci wynikajacych z dostepne;j sieci drog.

Przewiduje si¢, miedzy innymi, w latach 2018-2019, wydtuzenie trasy linii 2 na ul. Podmiejska, po
wybudowaniu tam nowej petli wramach projektu ,,Modernizacja irozwdj komunikacji miejskiej
w Pabianicach”. Inng zmiana, ktora nastapi poczawszy od 2 kwietnia 2017 r., bedzie zmiana numeracji linii
nocnej z N4 na N4B wraz korektg jej trasy w granicach Lodzi.

4.3. Zintegrowane wezly przesiadkowe

Waznymi elementami infrastruktury transportowej, niezbednymi dla funkcjonowania komunikacji
zbiorowej — zardwno o charakterze uzyteczno$ci publicznej, jak ikomercyjnej — sg wezly i punkty
przesiadkowe, integrujace rozne S$rodki transportu iroéznych przewoznikow. Powinny one zapewniaé
nieucigzliwg i mozliwie szybkg zmiane srodka transportu (z uwzglgdnieniem roweru) oraz godziwe warunki
oczekiwania. Kazdy wezel powinien zapewnia¢ pasazerom pelna informacje o uslugach — miejscach
i godzinach odjazdu $rodkow transportu i warunkach wnoszenia oplaty za przejazd — oraz umozliwiaé
zaplanowanie podrozy. Wihasciwe urzadzenie weztow i punktéow przesiadkowych stanowi istotny element
realizacji polityki zrownowazonego rozwoju transportu przez wszystkie szczeble administracji
samorzadowej i jest konieczne dla praktycznego wdrozenia integracji r6znych form transportu.

W tabeli 24 przedstawiono istniejace i proponowane wezly integracyjne, integrujace transport drogowy
miejski, podmiejski i w jednym przypadku kolej, zlokalizowane w mie$cie Pabianice.

Wezel przy dworcu kolejowym bedzie odgrywat wazng role integracji polaczen kolejowych pasazerskich
uzytecznos$ci publicznej, organizowanych przez Wojewddztwo L.ddzkie, ktorych operatorami sg: Lodzka
Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0. i Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. z potaczeniami pabianickiej komunikacji
miejskiej. Gmina Miejska Pabianice, w ramach projektu pn. ,,Modernizacja i rozw¢j komunikacji miejskiej
w Pabianicach”, planuje przejaé plac przydworcowy (rozmowy z PKP S.A. prowadzone s3 juz od 2013 r.)
iurzadzi¢ na nim strefe¢ taxi oraz dodatkowe stanowisko przyjazdowo-odjazdowe dla autobuséw
komunikacji miejskiej i regionalnej — przy istniejacej petli autobusowej. Autobusy komunikacji regionalnej
1 dalekobieznej zatrzymywatyby si¢ na petli, zamiast — jak obecnie — na przystankach taska/Dworzec PKP
i Laska/Wiejska. Urzadzenie tego wezta odcigzytoby najbardziej wykorzystywany obecnie wezet Centrum.

Tab. 24. Wezly i przystanki przesiadkowe na obszarze Pabianic

Wezel Przystanki wchodzace Zakres integracji Zalecane Informacja
¢ w sklad wezla transportu wyposazenie pasazerska
Kolej:
- LKA
i flzgléilcl)fir;,na Poczekalnia Dynamiczna
Komunikacia miciska: Parkingi: pasazerska,
Dworzec PKP -a t(;lb N Ja JsKa. - P&R, wizualna
Dworzec Laska/Dworzec PKP ) trl;mv:a'oivva; - B&R, i glosowa
kolejowy Laska/Szarych PI‘ZCWOZJ autobusowe: - K&R Infokioski,
Szeregow re iona}llne ' Wiaty z fawkami Schematy,
) da%ekobiez’ne Kasy biletowe Rozktady,
. Biletomaty Cenniki
Taxi
Transport indywidualny:
- samochodowy
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- TOWEerowy
- pieszy
Komunikacja miejska:
- autobusowa,
Kilinskiego/SDH - tramwajowa Parkinei: Dynamiczna
Kilinskiego/Zamkowa Przewozy autobusowe: ) mie's%(i-e latne pasazerska,
Kilinskiego/Straz P. - regionalne, B &{{ P ’ wizualna
Centrum Zamkowa/Sw. Jana - dalekobiezne Wiat ’Z tawkami Infokioski,
Zamkowa/Kilifiskiego Taxi Biletz)lmat Schematy,
Zamkowa/Okulickiego Transport indywidualny: Y Rozktady,
Zamkowa/KoS$ciuszki - samochodowy Cenniki
- TOWEerowy
- pieszy
Komunikacja miejska: Poczekalnia
- autobusowa, . Dynamiczna
Parkingi: .
Przewozy autobusowe: pasazerska,
Waltera . - B&R
Petla Waltera-Jankego - regionalne, . . Schematy,
-Jankego . . Wiaty z fawkami
Transport indywidualny: Kasv biletowe Rozktady,
- TOWETOWY Y Cenniki
- pieszy

Zrbdlo: opracowanie wlasne.

Wezel Centrum stanowi zesp6t przystankow najbardziej wykorzystywany przez przewoznikdéw
regionalnych i minibusowych. Zatrzymujg si¢ tu takze autobusy dalekobiezne. Z uwagi na to, ze sklada si¢
on z zespolu oddzielnych przystankow w Scistym centrum miasta, nie przewiduje si¢ jego rozbudowy, lecz
jedynie doposazenie, w tym w tablice dynamicznej informacji pasazerskie;j.

Wezet Waltera-Jankego w ramach projektu pn. ,,Modernizacja irozwdj] komunikacji miejskiej
w Pabianicach” zostanie wyposazony w niewielki budynek dworca komunikacji miejskiej (z mala
poczekalnia, kasa biletowa oraz zapleczem socjalnym dla kierowcow), tablice dynamicznej informacji
pasazerskiej i wiatg B&R. Opisywany wezel jest zlokalizowany na skraju najwickszego zespotu zabudowy
wielorodzinnej w Pabianicach; z petli Waltera-Jankego korzystaja autobusy miejskie i minibusy do Lodzi.
Planowane jest — wcelu umozliwienia mieszkancom dojazdu rowerem ze wschodniej cze$ci miasta,
nieobstugiwanej komunikacjg miejska (fragment ul. 20 Stycznia i ul. Graniczna) — urzadzenie dojazdowych
drog dla rowerow.

Dogodne dla pasazeréw oraz zapewniajace pelng informacje i przyjazne warunki oczekiwania, wezly
i punkty przesiadkowe — obok odpowiadajacych potrzebom pasazeréw rozkladéw jazdy — stanowia wazny
powdd do zastepowania przez mieszkancéw podrozy samochodem osobowym podrézami z wykorzystaniem
transportu zbiorowego. Zwigkszone wykorzystanie §rodkow transportu zbiorowego do realizacji podrozy
wplywa zkolei na zmniejszenie kongestii, zanieczyszczenia $rodowiska oraz emisji hatasu, jest wiec
korzystne dla wszystkich mieszkancéw. Mniejsza liczba codziennie wyjezdzajacych na drogi samochodéw
osobowych powoduje wolniejsze tempo zuzycia nawierzchni drég, zmniejsza takze nacisk spoleczny
na zwigkszanie naktadow na remonty ibudowy drog iparkingéw, a zrealizowane juz inwestycje stuza
wowczas mieszkancom przez dtuzszy okres.

Zintegrowane wezly przesiadkowe idworce powinny mie¢ charakter zwarty, bez barier dla
przemieszczajagcych  si¢  podréznych, zapewniajagcy swobodne przemieszczanie si¢  osobom
niepelnosprawnym i o0 ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz bezpieczenstwo wszystkim podroznym —
poprzez zainstalowany system monitoringu z rejestracja lub poprzez stuzby porzadkowe. Maksymalna
odlegtos¢ pomiedzy przystankami réznych operatoréw nie powinna by¢ wigksza niz 200 m.

W celu poprawy funkcjonowania pasazerskich polaczen kolejowych pomiedzy todzig a Pabianicami,
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lodzkiego postuluje budowe na linii kolejowej nr 14 przystanku
Pabianice Pélnoc — w rejonie przejazdu w ul. Lutomierskiej — wraz z budowa petli autobusowej przy ul
Karniszewickiej. Usytuowanie dodatkowego przystanku pozwolitoby na skrocenie odlegtosci pomiedzy
przystankami kolejowymi na tej linii o niemal potowe, tj. z 2,3 do 1,3 km.
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5. Finansowanie ustug przewozowych
5.1. Zrédta i formy finansowania uslug oraz odplatno$¢ ustug

Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Gmin¢ Miejska Pabianice
finansowane jest z dwoch zrédel. Pierwsze z tych zrodet stanowiag przychody ze sprzedazy biletow, a drugie
— rekompensaty z budzetu miasta Pabianic oraz gmin osciennych. Wielko$¢ kosztow funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego, przychoddéw ze sprzedazy biletow isume¢ doptat budzetowych,
osiggnigtych w 2016 r., przedstawiono w tabeli 25.

Tab. 25. Finansowanie uslug publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Gming
Miejska Pabianice — wykonanie za 2016 r. [tys. zl]

Wynagrodzenie Doplata Miasta Pabianic
K?szty Df)chody Wskaz’ni’k' dla MZK Sp. z 0.0. dla i.nnych’
publicznego miasta ze odplatnosci organizatorow
transportu sprzedazy z biletow ¢
zbiorowego biletow* [%] razem W tym Lodz Lask
gminy
112614 36209 32,2 10 378,1 1 053,5 822,2 0,0

* — z uwzglednieniem upustow i prowizji
Zrodto: opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Na odmiennych zasadach finansowane jest funkcjonowanie autobusowej linii D i tramwajowej 41. Na
podstawie zawartych porozumien mig¢dzygminnych, miasto Pabianice zobowigzuje si¢ do udziatu
w kosztach funkcjonowania linii 41 i linii nocnej N4. Z punktu widzenia Pabianic, koszt funkcjonowania
autobusowej linii D, organizowanej przez Gmin¢ Lask, pokrywany jest w calosci z przychoddéw przez tego
organizatora.

Dochody ze sprzedazy biletow w transporcie miejskim zdeterminowane sa wysokoscia cen biletow,
struktura cen oraz relacjg cen biletow jednoprzejazdowych i wieloprzejazdowych (okresowych).

Wedlug stanu na dzien 31 stycznia 2017 r., w segmencie linii organizowanych przez Gmine Miejska
Pabianice, obowigzywata taryfa strefowa. Cena biletu jednoprzejazdowego normalnego na jedng strefe
wynosita 2,60 zt — dla biletu jednoprzejazdowego i 3,00 zt — dla biletu 40-minutowego przesiadkowego.
Cena biletu jednoprzejazdowego normalnego na dwie strefy wynosita 3,80 zt, a biletu 60-minutowego
przesiadkowego 4,20 zt. Dodatkowo, w ofercie dostgpne sa bilety 24-godzinne, 7-dniowe, 14-dniowe, 30-
dniowe oraz 3-miesigczne.

Strukture sprzedazy biletow w komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine Miejskg Pabianice
przedstawiono na rysunku 19.
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= Jednorazowy normalny = Jednorazowy ulgowy = 24h, 7 i 14-dniowy normalny
= 24h, 7 i 14-dniowy ulgowy = 30-dniowy normalny = 30-dniowy ulgowy
= 3-miesieczny normalny = 3-miesieczny ulgowy = Inne

= { 6dzko-Pabianicki normalny = kédzko-Pabianicki ulgowy = Aglomeracyjny normalny
* Aglomeracyjny ulgowy

Rys. 19. Struktura sprzedazy biletow na liniach organizowanych przez Gmin¢ Miejska Pabianice — dane
) za 2016 r.
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

W strukturze sprzedazy biletow na liniach organizowanych przez Gmin¢ Miejskg Pabianice dominowatly
przychody z tytutu sprzedazy biletdéw normalnych, ktore stanowity 55% ogotu przychodow. Za do§¢ wysoki
uzna¢ nalezy udzial normalnych i ulgowych biletow jednorazowych, wynoszacy odpowiednio 34,5 i 30,5%.

Gmina Miejska Pabianice zamierza zintensyfikowa¢ wykorzystanie komunikacji miejskiej do realizacji
codziennych i okazjonalnych podrézy iw tym celu przygotowuje zmiang¢ taryfy optat — poprzez
wprowadzenie dodatkowych ulg gminnych dla mieszkancow miasta posiadajacych Karte Pabianiczanina.
Przewiduje sig¢, ze ulga ta dotyczytaby m.in. dzieci i mlodziezy uczacej sig, studentow, emerytOw oraz
rencistow ibytaby dwukrotnie wyzsza niz dla pozostalych pasazeréw posiadajacych prawo ulgi.
Wprowadzenie Karty Pabianiczanina spowoduje obnizenie az o potowe optat za przejazdy autobusami dla
osob deklarujacych miejsce zamieszkania w Pabianicach i odprowadzajacych tutaj podatek. Tak znaczaca
obnizka cen biletow (1,30 zt zamiast 2,60 zt dla posiadaczy Karty Pabianiczanina oraz 0,65 zt dla osob
posiadajacych Karte i zarazem prawo do innej ulgi) jest niespotykana w skali kraju. Wprowadzenie Karty
pozytywnie bedzie oddziatywaé na popyt na autobusowa komunikacj¢ miejska, aczkolwiek bedzie sig¢
wigza¢ ze zmniejszonymi dochodami z biletow dla budzetu miasta.

Na liniach 41 1inocnej N4 obowigzuje taryfa ZDiT w Lodzi, Wspolny Bilet Lodzko-pabianicki oraz
Wspolny Bilet Aglomeracyjny (strefy A, A+, B, B+, C, C+, D i D+).

Na linii D obowigzuje taryfa ZKM w Lasku oraz Wspolny Bilet Aglomeracyjny (strefa B+). Bilety
w strefach oznaczonych literowo i znakiem ,,+”” obowigzujg takze w tych strefach na liniach obstugiwanych
przez L.6dzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0. i Przewozy Regionalne Sp. z o0.0.

Wg badan marketingowych z 2016 r., segment linii organizowanych przez Gming Miejska Pabianice
osiggal w przecietnym miesiagcu wskaznik odptatnosci na poziomie 47,2%. Najwyzszy wskaznik odptatnosci
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osiggneta linia tramwajowa 41— 57,7%. Odptatno$¢ poszczegdlnych linii pabianickiej komunikacji
autobusowej wahata si¢ od 9,3 (linia W) do 54% (linia 4). Linia nocna N4 osiggngta wskaznik odptatnosci
na poziomie 20%.

5.2. Zrédta i formy finansowania inwestycji

W latach 2006-2016 inwestycje zwigzane z publicznym transportem zbiorowym realizowane byly przez
MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach i przez budzet miasta.

Operator komunalny pabianickiej komunikacji miejskiej finansuje inwestycje taborowe ze $rodkéw
wlasnych oraz z zacigganych kredytow. Zakres i warto$¢ inwestycji zrealizowanych przez MZK Sp. z o.0.
w Pabianicach w latach 2006-2016, zaprezentowano w tabeli 26.

Gmina Miejska Pabianice zrealizowata projekt inwestycyjny pn. ,,Poprawa dostgpnosci i bezpieczenstwa
transportu miejskiego na terenie Gminy Miejskiej Pabianice”, o wartosci 5 972,4 tys. zt, z dofinansowaniem
w Ramach RPO Wojewddztwa L.odzkiego na lata 2007-2013 w wysokosci 5 076,5 tys. zt.

W ramach tego projektu wybudowano 4 parkingi rowerowe, w tym jeden z podwdjng wiata, typu B&R
oraz 27 zatok przystankowych dla autobusow. Ponadto zamontowano 57 wiat przystankowych oraz
zakupiono pig¢¢ fabrycznie nowych autobuséw niskopodtogowych dostosowanych do zasilania bioestrem,
wyposazonych w monitoring.

W efekcie realizacji projektu rozpoczgto proces integracji transportu zbiorowego z ruchem rowerowym,
poprawiono bezpieczenstwo ruchu drogowego i pasazerow. Rezultatem wprowadzenia do eksploatacji
nowych autobuséw bylo natomiast zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu zbiorowego na
srodowisko oraz poprawa konkurencyjnosci komunikacji miejskiej, poprzez zwigkszenie komfortu
podrozowania i oczekiwania, poprawe dostepu dla 0so6b niepelnosprawnych oraz skrocenie czasu przejazdu.

Tab. 26. Inwestycje MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach w latach 2006-2016

Zakres inwestycji Kwota [tys. zl]
Zakup autobusow 8 673,1
Modernizacja taboru — autobusy 424,5
Budowa i modernizacja budynkéw i budowli 1508.,9
Sprzet warsztatowo-diagnostyczny 412,7
Zakup i modernizacja wiat przystankowych 132,7
Zakup i modernizacja innych pojazdow 130,1
Programy komputerowe, sprzet komputerowy, teleinformatyczny 107,1
Inne inwestycje 88,6
Razem 11 477,7

Zrédto: dane MZK w Pabianicach Sp. z o.o.

Inwestycje infrastrukturalne finansowane sg z budzetu miasta oraz z budzetu powiatu, ze wsparciem
srodkami pomocowymi, w szczegolnosci Unii Europejskiej. Zakres inwestycji zrealizowanych w latach
2007-2016 przedstawiono w tabeli 27.

Tab. 27. Inwestycje infrastrukturalne itaborowe Gminy Miejskiej Pabianice i Powiatu
Pabianickiego w latach 2006-2016

. Kwota
Lp. Nazwa projektu Rok [tys. zi]
Gmina Miejska Pabianice
1 Modernizacja ulicy Karniszewickiej 2006-2009 4611,0
) Budowa kan'. sanltamej i kat}. desz'czowej w ulicy Piotra Skargi wraz 2006-2009 3015.0
z odtworzeniem nawierzchni drogi
3 Modernizacja ulicy Kaplicznej 2008-2009 999.8
4 Rest.rukturyzaqa taboru komunikacji miejskiej — zakup 5 autobusow Solaris 2010 45741
Urbino 12
Przystosowanie infrastruktury komunikacyjnej do potrzeb os6b
5 niepetnosprawnych (budowa zatok przystankowych i przebudowa peronéw — 2010 707,5
z dostosowaniem do potrzeb 0s6b niewidomych)
Stworzenie zintegrowanego systemu informacji o potagczeniach miejskich
6 ) S . . ) 2013 2,7
i podmiejskich, realizowanych poprzez rézne srodki transportu
7 Remont czgsci sieci trakcyjnej linii tramwajowej w Pabianicach 2014 643,1
8 Budowa ciggu pieszo-rowerowego w ul. Wiejskiej na odcinku od Szpitala do ul. 2016 298,2
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Miodowej
9 Przebudowa ul. Proznej w Pabianicach 2016-2017 14172
Powiat Pabianicki
1 Przebudowa ul. Pabianickiej 2007 7 813,0
2 Przebudowa ul. Mysliwskiej i ul. Wolskiej, budowa chodnikéw 2008 1444,6
3 Przebudowa ul. Wolskiej, remont nawierzchni ulic, budowa chodnikéw 2009 748.6
4 Przebudowa ul. Wolskiej, remont chodnikéw 2010 687,2
5 Przebudowa ul. Nowotki, przebudowa drog, budowa chodnikow 2011 31535
6 Przebudowa ql. ’Jana Pawta II, przebudowa nawierzchni ulic, przebudowa drog, 2012 38132
remont chodnikéw
7 Przebudowa drég, remont chodnikoéw 2013 29142
] Przebudowa ul.. ,,Qrota” Roweckiego, przebudowa i remont drog, budowa 2014 45347
i remont chodnikow
9 Przebudowa ul. Szkolnej, przebudowa i remont drog, budowa chodnikéw 2015 3740,2
10 | Remont ul. Wilenskiej, budowa chodnikow 2016 865.,4

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach i Starostwa
Powiatowego w Pabianicach.

Gmina Migjska Pabianice zamierza w okresie planistycznym zrealizowa¢ kompleksowa inwestycje pn.
»Modernizacja i rozw6j komunikacji miejskiej w Pabianicach”, o strategicznym znaczeniu dla spoteczno-
gospodarczego rozwoju obszaru objetego realizacja ZIT. Projekt ten bedzie realizowany w ramach
»Kompleksowego Programu Rozwoju Transportu Metropolitalnego”, przyjetego w ,,Strategii Rozwoju
Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego 2020+,

Projekt przewiduje nastgpujace zadania inwestycyjne:

- na obszarze zajezdni autobusowej przy ul. Lutomierskiej:

— budowg nowej stacji paliw,

— budoweg centrum zarzadzania ruchem wraz z zapleczem,

— modernizacj¢ placu manewrowego wraz z montazem zadaszenia,
— modernizacje stacji obstugi,

- na petli Waltera-Jankego:

— budowe dworca autobusowego jako zintegrowany wezel przesiadkowy, zmatym budynkiem
dworcowym z pomieszczeniami socjalnymi i parkingiem B&R,

- na obszarze miasta:

— dostosowanie wybranych peronéw przystankowych do potrzeb oséb niepelnosprawnych,

— budowg¢ nowych perondéw i/lub przystankow,

— budowe nowej krancoéwki dla autobuséow przy ul. Podmiejskiej,

— budowe drog dla rowerow dochodzacych do wezlow przesiadkowych komunikacji miejskie;.
Projekt przewiduje nastepujace dostawy i ushugi:

- zakup 18 niskoemisyjnych, niskopodtogowych, fabrycznie nowych autobuséw o alternatywnym
systemie napgdowym lub spetniajacych obowigzujaca normg emisji spalin  EURO, o pojemnosci
pasazerskiej tacznie 1 350 osob,

- zakup 1 instalacj¢ tablic dynamicznej informacji pasazerskiej, prezentujgcej na przystankach rzeczywiste
czasy odjazdu pojazdow, zwykorzystaniem systemu GPS — jako element inteligentnego systemu
transportowego,

- zakup i montaz biletomatéw stacjonarnych, przyjmujacych ptatno$¢ gotéwka ikartami ptatniczymi,
obstugujacych bilety pabianickie i1odzkie i zintegrowanych zsystemem biletow elektronicznych
okresowych dla aglomeracji,

- zakup imontaz w pojazdach biletomatéw mobilnych, przyjmujacych platnos¢ kartami ptatniczymi,
obstugujacych bilety pabianickie ilddzkie i zintegrowanych zsystemem biletow elektronicznych
okresowych dla aglomeracji,

Id: 65341E7F-3AB2-45A5-B9A5-8B5DD6EA35BS. Podpisany Strona 68



- zakup 1 montaz wiat przystankowych,
- zakup 1 montaz stupkow przystankowych o podwyzszonym standardzie,

-zakup 1iinstalacj¢ na wybranych petlach 1iprzystankach systemu monitoringu wizyjnego,
poprawiajacego bezpieczenstwo pasazerow,

- dostawe i montaz elementéw towarzyszacych drogom rowerowym, takich jak stojaki, podporki dla
rowerzystow, separatory, oznakowanie, wiaty rowerowe do systemu ,,Bike&Ride” itp.

Zakupione pojazdy beda speinialy wymogi okreslone niniejszym planem, tzn. beda wymalowane
w jednolite barwy miejskie, z niskg podtoga bez progdw poprzecznych wewnatrz, wyposazone w platforme
ulatwiajacg wjazd osobom niepetnosprawnym na wozkach inwalidzkich isystem przyklgku, a takze
wyposazone w system elektronicznej informacji pasazerskiej oraz monitoringu wizyjnego wraz z rejestracja
obrazu.

Przewiduje si¢, ze wramach projektu zostanie wybudowanych 12 km drég rowerowych z 24
stanowiskami postojowymi w ramach trzech nowych parkingéw B&R.

Przyjmuje sie, ze realizacja projektu wzrost o 7 tys. w 2023 r. przewozow na przebudowanych i nowych
liniach komunikacyjnych — o przewidywanej dtugosci 0,65 km, na ulicy Podmiejskiej, nieobstugiwane;j
dotad komunikacjg miejska.

Wartos$¢ tego projektu zostata oszacowana na 69,495 mln zl, w tym przewidziano wsparcie $rodkami
pomocowymi Unii Europejskiej w Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa L.odzkiego na lata
2014-2020, w wysokos$ci 48,025 mln zt. Realizacje projektu zaplanowano w latach 2017-2019.

Celem projektu bedzie zapewnienie wysokiej jakosci publicznego transportu zbiorowego w dostosowaniu
do preferencji i oczekiwan pasazeréw, w tym do oczekiwanej dostepnosci dla oséb niepelnosprawnych,
tworzacej realng alternatywe dla podrézy samochodem osobowym. Efektem realizacji projektu bedzie
zmniejszenie zattoczenia motoryzacyjnego, ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza i halasu, a przez
to poprawa stanu §rodowiska naturalnego oraz wzrost mobilnosci mieszkancéw. Rezultatem bedzie takze
integracja poszczegolnych podsystemow publicznego transportu zbiorowego. Cele szczegdtowe projektu to
m.in:

- zahamowanie tendencji spadkowej popytu na komunikacj¢ miejska, az do uzyskania wzrostu liczby
przewozonych pasazerow,

- zwigkszenie integracji réoznych $rodkow transportu publicznego, w tym zwigkszenie dla pasazerow
dostepnosci zakupu biletow,

- zwigkszenie bezpieczenstwa i ochrony publicznego transportu zbiorowego,

- zwigkszenie dostgpnosci publicznego transportu zbiorowego dla os6b o ograniczonej sprawno$ci
ruchowej,

- zwigkszenie komfortu podrézy srodkami publicznego transportu zbiorowego,
- zmniejszenie niekorzystanego oddziatywania systemu transportowego na srodowisko i klimat,

- przekazanie pasazerom systemu szybkiej i kompleksowej informacji o funkcjonowaniu publicznego
transportu zbiorowego.

Gmina Miejska Pabianice przygotowuje si¢, wspolnie z innymi gminami aglomeracji t6dzkiej, do udziatu
w realizacji w okresie planistycznym projektu inwestycyjnego pn. ,,1.0dzki Tramwaj Metropolitalny”. Poza
Gming Miejska Pabianice w projekcie uczestnicza miasto 1.6dz, miasta Konstantynow Lodzki, Ozorkow
i Zgierz oraz gminy Ksaweréw, Lutomiersk, Ozorkéw i Zgierz. W ramach tego projektu przewiduje sie
kompleksowa modernizacje¢ pigciu linii tramwajowych w aglomeracji t6dzkiej, w tym linii 41 (trasa 2.1),
o tacznej dlugosci ok. 68 km oraz zakup 55 szt. taboru tramwajowego. Szacowany koszt realizacji
inwestycji dotyczacej trasy 2.1 do Pabianic waha si¢, w zaleznosci od przyjetego wariantu, od 189 do
296 mln zt.

Oczekiwany koszt tej inwestycji, dotyczacy Pabianic iKsawerowa, wynosi 140 mln zi, przy
przewidywanym dofinansowaniu z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko w wysokosci
119 min zt. W ramach projektu zaktada si¢ modernizacj¢ torowisk z urzadzeniami zabezpieczajacymi i sieci
trakcyjnej, modernizacj¢ podstacji trakcyjnych, zakup 5 niskopodtogowych wagonow tramwajowych
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0 zdolnosci przewozowej 170 0s6b kazdy oraz modernizacje wszystkich przystankéw z dostosowaniem dla
potrzeb 0sob niepetnosprawnych i wyposazeniem w urzadzenia dynamicznej informacji pasazerskie;j.

Celem projektu jest usprawnienie ipodniesienie atrakcyjno$ci transportu szynowego, aprzez to
wzmocnienie jego konkurencyjnosci wobec transportu indywidualnego, poprawa bezpieczenstwa i komfortu
podréznych, integracja transportu miejskiego z aglomeracyjnym, zmniejszenie negatywnego wplywu
transportu  pasazerskiego na srodowisko oraz poprawa standardow pordzowania dla 0sob
niepetnosprawnych.

Projekt ten wymieniono jako projekt komplementarny do Strategii ZIT 2z przewidywanym
dofinansowaniem z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

Aktualnie — w ramach wyzej wymienionego kompleksowego projektu — Gmina Miejska Pabianice
zamierza aplikowa¢ o unijne $rodki pomocowe z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa
Lodzkiego na lata 2014-2020 na wsparcie realizacji I etapu tej inwestycji. Projekt pn. ,,L.0dzki Tramwaj
Metropolitalny: etap Pabianice — Ksawerow” bedzie obejmowal przebudowe infrastruktury torowo-
sieciowej w Pabianicach i Ksawerowie, lecz zuwagi na ograniczong alokacje $rodkéw w ramach RPO,
bedzie realizowany bez zakupu taboru, modernizacji zajezdni Helenowek i obszarowego systemu
sterowania ruchem.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkow transportu
6.1. Podzial zadan przewozowych

Zgodnie z ustaleniami dokumentow strategicznych, misja Gminy Miejskiej Pabianice jest umozliwienie
rozwoju mieszkancom miasta iich dzieciom skutkujacego m.in. uwzglednieniem zasad zrownowazonego
rozwoju gospodarki efektywnie korzystajacej z zasobow. Jednym z pol w dominujacej specjalizacji strategii
miasta Pabianice jest infrastruktura techniczna, ktorej celem jest stworzenie bazy materialnej dla realizacji
kierunkéw dzialan zaplanowanych w ramach pozostatych pol operacyjnych strategii. Zaplecze
infrastrukturalne stanowi o mozliwo$ciach prowadzenia innych dzialan rozwojowych. Proponowanymi
kierunkami dziatan sg wiec m.in. rozwoj komunikacji miejskiej w Pabianicach oraz poprawa jakoSci
transportu publicznego pomigdzy Pabianicami atodzig oraz innymi gminami os$ciennymi, a takze
budowa/przebudowa/rozbudowa/modernizacja drég wraz z infrastrukturg towarzyszaca oraz sukcesywne
uzupetnianie niedostatkow infrastruktury okotodrogowej, w tym budowa, rozbudowa, przebudowa
i modernizacja ciagdéw pieszych, sygnalizacji $wietlnej, o§wietlenia oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego.?¥

Cele te moga by¢ zrealizowane poprzez wdrozenie strategii zrownowazonego rozwoju, ktdora wyznacza
zasady funkcjonowania i rozwoju transportu publicznego na obszarze miasta Pabianic i gmin o$ciennych.
W praktyce oznacza to przyjecie zasady oddzialywania na podzial zadan przewozowych pomiedzy
publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania pozadanego, odpowiednio
wysokiego udziatu publicznego transportu zbiorowego w podréozach. Dla miast srednich — do ktorych mozna
zaliczy¢ Pabianice — oraz przylegtych do nich obszaréw objetych obstuga komunikacyjng, tworzacych
obszar o charakterze metropolitalnym, udziat transportu publicznego w realizacji potrzeb przewozowych
powinien mie$cic sie¢ w przedziale 25-50%.2

Zrealizowane dotychczas dla Pabianic opracowania planistyczne nie pozwalaja na jednoznaczng
identyfikacje obecnego podzialu zadan przewozowych.

Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia okreslonych
dziatan zwigzanych z poprawg oferty przewozowej — jej dostosowaniem do preferencji transportowych
mieszkancoéw. Oferta przewozowa powinna by¢ ksztattowana w taki sposob, aby nie pogarsza¢ stopnia
spetniania podstawowych postulatow przewozowych, tj. punktualno$ci, czestotliwosci i niskiego kosztu.

Podziat zadan przewozowych na obszarze podmiejskim powinien nastgpowac na zasadzie maksymalnego
spelniania oczekiwan pasazerow, przy mozliwie najnizszych naktadach finansowych. Komunikacja
kolejowa, dofinansowywana przez samorzad wojewodztwa, speinia oczekiwania pasazerow w zakresie
przebiegu jej tras, ale nie w zakresie czgstotliwosci kursowania pociggdéw. Komunikacja miejska obstuguje
zwyczajowo rejony przylegle do granic miasta. Lokalna komunikacja komercyjna, eksploatujgca innego
rodzaju tabor, obejmuje swoim zasiggiem zazwyczaj obszar si¢gajacy do 50 km od granic miasta
(metropolii). Rolg komunikacji miejskiej jest obstuga tych obszaréw pozamiejskich, w ktérych pasazer ma
problem ze skorzystaniem zustug innych przewoznikow — zpowodu przepehlienia pojazdow
przyjezdzajacych z dalszych odlegtosci oraz w ktorych przewoznicy komercyjni nie zorganizuja przewozow
— z powodu zbyt niskiej ich efektywnosci ekonomicznej. Nie bez znaczenia jest rGwniez zapewniana przez
sie¢ komunikacji miejskiej zintegrowana taryfowo irozkladowo oraz zunifikowana taborowo iinnymi
standardami, oferta przewozowa dla catego obstugiwanego obszaru.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikow badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala na uzyskanie oczekiwanych
rezultatow mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie si¢ wysokiej pozycji w rankingu okre$lonego
postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazerow, ale posrednio moze oznaczac (o
ile nie zostalo to potwierdzone lub wyeliminowane wynikami stosownych badan), ze dany postulat nie jest
realizowany w oczekiwanym stopniu.

Odrgbnym zagadnieniem jest docelowa rola kolejowych potaczen pasazerskich uzytecznosci publiczne;j,
organizowanych przez Wojewodztwo tLodzkie, ktorych operatorami sa: L.odzka Kolej Aglomeracyjna Sp.
7 0.0., 1 Przewozy Regionalne Sp. z 0.0., w obstudze potrzeb przewozowych mieszkancow aglomeracji
lodzkiej, w tym Pabianic. Ze wzgledu na role kolei w systemach zrownowazonego transportu publicznego
w aglomeracjach i atrakcyjny czas podrézy koleja do Lodzi w poréwnaniu z komunikacjg tramwajowa

24 | Strategia Rozwoju Miasta Pabianic na lata 2016-2022” Pabianice 2016 1., s. 55.
25 Por. Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik. Izba Gospodarcza Komu-nikacji Miejskiej,
Warszawa 2011, s. 32.
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1 autobusowa, kolej aglomeracyjna przejela czes¢ popytu ztras do Lodzi obecnie obstugiwanych przez
minibusy i autobusy. Warunkiem wysokiego udziatu kolei aglomeracyjnej w przewozach jest jednak
atrakcyjna lokalizacja jej stacji iprzystankow na obszarze Lodzi, najlepiej w Scistym centrum miasta,
a takze jej integracja funkcjonalna i taryfowa z systemami komunikacji organizowanej przez Gming Miejska
Pabianice oraz Miasto £6dz.

Aktualnie pociagi z Pabianic nie docieraja do centrum Lodzi, tylko dojezdzaja do dworca £odz Kaliska,
potozonego poza Srodmiesciem. Dojazd z dworca Lodz Kaliska do centrum lub innych celéw ruchu
w Lodzi, wymaga przesiadki na tramwaje, co nie tylko wydluza czas podrozy, ale i1zwigksza koszt
przejazdow incydentalnych.

Warunkiem niezbednym dla znaczacego udzialu przewozow kolejowych w przejazdach z Pabianic do
Lodzi jest wybudowanie tunelu S$rednicowego, taczacego stacje Lodz Kaliska i16dz Fabryczna,
z przystankami £.6dz Ogrodowa i1.06dz Centrum, na ktéorych mozliwe beda przesiadki na tramwaje
i autobusy, obstugujagce najwazniejsze kierunki przemieszczen. Bedzie to jednak mozliwe najwcze$niej
w 2022 r. Budowa nowej linii kolejowej w tunelu od stacji £6dz Fabryczna do linii nr 15 jest na liScie
priorytetow kolejowych w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020.
Przetarg na realizacje tej inwestycji zostal ogtoszony przez PKP PLK S.A. w 2016 1.

6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia okreslonych
dzialan w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do preferencji izachowan
transportowych mieszkancéw. W tym zakresie, analizie poddano obecny stopien realizacji postulatow
przewozowych i wskazano dziatania, ktérych podjecie przyczynitoby si¢ do poprawy stopnia dostosowania
oferty przewozowej do oczekiwan mieszkancow. Uzyskana w ten sposdb poprawa jakosci publicznego
transportu zbiorowego podniesie jego atrakcyjno$¢ w stosunku do motoryzacji indywidualne;.

Dokonujac oceny realizacji postulatéw przewozowych w transporcie publicznym, wykorzystano wyniki
badan gtownych preferencji komunikacyjnych pasazeréw pabianickiej komunikacji miejskiej z 2013 r.
Oceniono takze oferte przewozowa komunikacji miejskiej w Pabianicach z punktu widzenia jej parametrow
i oferowanych cech ustug. Ocene przedstawiono w tabeli 27. Srednia ocena komunikacji autobusowej,
wystawiona przez respondentow, w pigciostopniowej skali ocen od 2 do 5, to 3,81, natomiast komunikacji
tramwajowej — 2,99 (aczkolwiek tak niska ocena komunikacji tramwajowej byta zdeterminowana
eksploatowanymi woéwczas na linii 41 pojedynczymi wagonami Konstal 805Na 1inotorycznie
wystepujacymi przepetieniami). Obecnie lini¢ 41 obshuguja podwojne sktady wagonéw 805Na lub wagony
przegubowe Duewag M8C, ocena pasazeréOw zapewne bylaby wigc wyzsza.

Tab. 28. Ocena realizacji postulatéw przewozowych w transporcie publicznym na obszarze
Pabianic i gmin o$ciennych z zaleceniami dotyczacymi jej poprawy

Postulat Ocena Zalecenia
Trzeci w rankingu najwazniejszych postulatow - utrzymanie co najmniej dotychczasowego
przewozowych oraz odpowiednio drugi (11,8% poziomu obstugi komunikacyjnej
wskazan) — w przypadku komunikacji poszczegdlnych obszaréw miasta
autobusowe;j 1 szosty w kolejnosci (4,9% i przylegtych gmin przez transport publiczny,
wskazan) w przypadku komunikacji tramwajowej | - utrzymywanie oferty przewozowej
postulat uznany za wymagajacy poprawy zapewniajacej wysoki udzial potaczen
Dobra — w odniesieniu do komunikacji bezposrednich miedzydzielnicowych, zgodne
. s g autobusowej; istniejaca siatka polaczen zapewnia | z postulatami ~ wigkszosci ~ mieszkancow
Bezposredniosé . . . , . . .
powiazania pomigdzy gtéwnymi obszarami miasta,
stanowigcymi zrodla i cele podrozy - kontynuowanie rozméw z Miastem 1o6dz
Dostateczna — w odniesieniu do komunikacji w sprawie przedtuzenia linii tramwajowej
tramwajowej; tramwaje dojezdzaja do pl. z Pabianic do Srédmiescia Lodzi,
Niepodlegtosci w Lodzi, dojazd do Srodmiescia w szczegblnosci po modernizacji
wymaga przesiadki infrastruktury torowo-sieciowej
w Pabianicach, np. jako wydtuzenie z Lodzi
linii nr 11
Pierwszy w rankingu najwazniejszych postulatow | - utrzymanie co najmniej dotychczasowej
przewozowych oraz odpowiednio takze pierwszy | odczuwalnej  czgstotliwosci  kursowania
Crestotliwosé w kolejnosci (20% wskazan) — w przypadku pojazdéw na obszarze miasta, uzyskanej
komunikacji autobusowej i drugi (14% wskazan) | w rezultacie optymalizacji oferty
— w przypadku komunikacji tramwajowej) — przewozowej,
postulat uznany za wymagajacy poprawy - dazenie do wzrostu czestotliwosci linii
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Dobra — w odniesieniu do komunikacji 41 w soboty iniedziele po potudniu — 60-
autobusowej minutowa czestotliwo$¢ jest przedmiotem
Dostateczna — w odniesieniu do komunikacji licznych krytycznych uwag pasazeréw
tramwajowej
Dobra — w odniesieniu do komunikacji - kontynuacja procesu wymiany taboru
autobusowej w zakresie dostepnosci (bliskosci) autobusowego w celu uzyskania przecigtnego
przystanku wieku taboru na poziomie nie wigcej niz 8 lat,
Niedostateczna — w odniesieniu do komunikacji - wprowadzenie w rejon dworca kolejowego
tramwajowej w zakresie dostgpnosci Pabianice autobuséw komunikacji regionalne;
do infrastruktury transportu publicznego i dalekobieznej,
Dobra — w zakresie dost¢pu do zakupu biletow - dalsza integracja systemow biletowych
jednorazowych: bilety jednorazowe/czasowe w aglomeracji,
mozna kupié¢ u kierowcow, w automatach (tylko - wprowadzenie  biletomatéw  mobilnych
w tramwajach) oraz przez aplikacj¢ na telefon i stacjonarnych przy udziale funduszy UE,
komoérkowy - przedtuzenie linii 2 na ul. Podmiejskg po
Dobra — w zakresie dost¢pu do zakupu biletow wybudowaniu nowej petli autobusowe;j,
Dostepnosé okresowych — funkcjonuje kilka dogodnie -po modernizacji infrastruktury torowo-
zlokalizowanych punktow ich sprzedazy sieciowej wprowadzenie na lini¢ 41 wagonow
i sprzedaz przez Internet oraz przez aplikacje niskopodtogowych,
mobilne - przebudowa przystankow tramwajowych
Dobra — w odniesieniu do komunikacji w celu poprawy dostgpnosci w szczegolnosci
autobusowej w zakresie dostosowania do potrzeb | dla 0s6b niepelnosprawnych
0sob niepetnosprawnych — 100% taboru MZK Sp.
z 0.0. w Pabianicach to pojazdy niskopodtogowe
Niedostateczna — w odniesieniu do komunikacji
tramwajowej w zakresie dostosowania do potrzeb
0s0b niepetnosprawnych — wszystkie wagony
tramwajowe eksploatowane na linii 41 to wagony
wysokopodlogowe
Dobra — w odniesieniu do komunikacji - utworzenie  ikonsekwentne  kreowanie
autobusowe;j marki organizatora pabianickiej komunikacji
Dobra — w zakresie informacji udzielanej miejskiej, np.pod szyldem PKM -
bezposrednio (dwa wyspecjalizowane punkty Pabianickiej Komunikacji Miejskiej,
nalezace do operatora komunalnego, udzielajace - rozbudowa serwisu internetowego:
takze informacji o komunikacji tramwajowej, aw | wprowadzenie = nowych  funkcjonalnosci
punkcie na dworcu PKP takze informacji rozkladow  jazdy (m.in. rozklad dla
kolejowej) przystanku),
Dobra — w zakresie informacji w Internecie, - wyposazenie wszystkich pojazdow MZK
. funkcjonuje serwis poswigcony transportowi Sp. zo.0. w Pabianicach w elektroniczne
Informacja . S . . .
zbiorowemu w Pabianicach, prezentujacy tablice wewngtrzne oraz w zapowiedzi
szczegOlowe i1 aktualne informacje o komunikacji | glosowe przystankow
komunalnej oraz potaczeniach regionalnych, jak
i 0 przewoznikach prywatnych
Dostateczna — w zakresie informacji w pojazdach
obstugujacych linie organizowane przez Gming
Miejska Pabianice oraz linie ZDiT w Lodzi (56%
taboru MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach posiada
tablice wewnetrzne, a 50% — to pojazdy
wyposazone w glosowe zapowiedzi przystankow)
Dostateczna — w zakresie cen biletow - utrzymanie  obecnej  oferty  biletow
uprawniajgcych do podrézy autobusami MZK aglomeracyjnych Z jej docelowym
w Pabianicach rozszerzeniem o przewozy jednokrotne,
Niedostateczna — w zakresie cen biletow na - utrzymanie biletow przesiadkowych (40, 60-
Koszt podréze jednorazowe realizowane $rodkami minutowych, 24-godzinnych),
transportu wigcej niz jednego przewoznika - rozwazenie mozliwosci obnizenia kosztow
przejazdu komunikacja miejska poprzez
wprowadzenie ulg dla posiadaczy Karty
Pabianiczanina
Dobra — w odniesieniu do komunikacji - kontynuacja monitorowania rzeczywistej
autobusowej predkosci komunikacyjnej autobusow
. Niedostateczna — w odniesieniu do komunikacji na gtéwnych ciaggach komunikacyjnych,
Predkosé . . . .
tramwajowej - kompleksowa  modernizacja  torowiska
tramwajowego, pozwalajaca na zwigkszenie
predkosci, wplywajaca na wzrost
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atrakcyjnosci tramwaju,
- stopniowe wyznaczanie pasow wylacznego
ruchu dla komunikacji miejskiej, w pierwszej
kolejnosci na trasie linii tramwajowe;j
Dobra — w odniesieniu do komunikacji - modernizacja infrastruktury torowo-
autobusowej sieciowej w Pabianicach i Ksawerowie (w
Dostateczna — w odniesieniu do komunikacji tym system sterowania ruchem),
tramwajowej (glownie przez odcinki jednotorowe | umozliwiajaca  poprawe¢  punktualnosci
linii tramwajowej a takze — zdaniem pasazero6w — | kursowania tramwaju,
poprzez nizszy wskaznik realizacji rozktadu jazdy | - kontynuacja zarzadzania oferta
na linii tramwajowej w stosunku do linii przewozowa, przy wykorzystaniu
autobusowych organizowanych przez Gming zrdznicowania rozktadowych czasOw
Punktualnos¢ Miejskg Pabianice) przejazdu  w zalezno$ci  od pory  doby,
w oparciu o wyniki badan empirycznych,
- w sytuacji braku wydzielonych paséw ruchu
dla  komunikacji miejskiej —  dalsze
roznicowanie czaséw przejazdow w roznych
porach doby irodzajach dni, w zaleznosci od
natezenia ruchu drogowego i pasazerskiego
Dobra — stosunkowo niewielki stopien -w przypadku zainteresowania wladz gmin
wielowariantowosci tras osciennych — poprawa rytmicznosci obshugi
Rytmicznosé Dobra—-w QQniesienig do komunika.cj i . . wybranych relacji podmiejskich
autobusowej i tramwajowej w zakresie rytmicznej
czestotliwosci kursowania przez wigksza czes§¢
dnia
Dobra — w odniesieniu do komunikacji - systematyczne zwigkszanie udziatu taboru
autobusowej organizowanej przez Gming Miejska | z monitoringiem wewnetrznym, az do objgcia
Pabianice — zardbwno w zakresie bezpieczenstwa nim 100% pojazdow, przy zakupie nowego
osobistego pasazerow, jak i zagrozenia lub uzywanego taboru - kazdorazowa
wypadkiem instalacja systemu monitoringu,
Dostateczna — w odniesieniu do komunikacji - instalacja  monitoringu na  wybranych
. , tramwajowej — zarowno w zakresie petlach i przystankach weztowych w ramach
Bezpieczenstwo . , . s L
bezpieczenstwa osobistego pasazerow, jak inteligentnego systemu transportowego,
i zagrozenia wypadkiem - kompleksowa  modernizacja  torowiska
Niedostateczna — w odniesieniu do linii D, tramwajowego, zmniejszajaca takze ryzyko
organizowanej przez ZKM w Lasku (przestarzaly | wypadku
tabor wysokopodlogowy, zaden z pojazdow
nie jest wyposazony w monitoring przestrzeni
pasazerskiej)
Czwarty w rankingu najwazniejszych postulatow | - sukcesywne wyposazanie pojazdow
przewozowych oraz odpowiednio piaty w klimatyzacj¢  przestrzeni  pasazerskiej,
w kolejnosci (9,4% wskazan) w przypadku w tym zakup fabrycznie nowych pojazdow
komunikacji autobusowe;j i pierwszy (az 26,5% wylacznie z klimatyzacja przestrzeni
wskazan) — w komunikacji tramwajowej — pasazerskiej,
postulat uznany za wymagajacy poprawy - kontynuacja procesu wymiany taboru
Dobra — w odniesieniu do komunikacji autobusowego - w celu uzyskania
autobusowej przecigtnego wieku taboru nie wigkszego niz
Dostateczna — w odniesieniu do komunikacji 8 lat,
tramwajowej — brak taboru niskopodlogowego, - wprowadzenie taboru  tramwajowego
ale bez Scisku po wprowadzeniu podwdjnych niskopodtogowego po modernizacji
Wygoda sktadow 1 wagondw przegubowych infrastruktury torowo-sieciowe;j,
- zakup i systematyczne wyposazanie
kolejnych przystankow w wiaty
przystankowe i tawki,
-utrzymanie obstugi linii 41 pociggami
dwuwagonowymi (2x805Na) i wagonami
przegubowymi produkcji zachodniej, z duza
liczba wygodnych miejsc siedzacych

* _skala ocen: dobra, dostateczna, niedostateczna.
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikow badafh gléwnych preferencji komunikacyjnych
pasazeréw pabianickiej komunikacji miejskiej w 2013 r.

Ocena stopnia realizacji postulatow przewozowych, zglaszanych pod adresem pabianickiej komunikacji
miejskiej wskazuje, ze najwazniejsze dziatania podnoszace atrakcyjno$¢ jej oferty, powinny koncentrowaé
si¢ na:

- modernizacji infrastruktury, w szczego6lnosci torowo-sieciowej,

- kontynuacji modernizacji taboru — poprzez zakupy pojazdow niskopodtogowych, wyposazonych
w systemy zwigkszajace bezpieczenstwo przewozu pasazeroOw i inne urzgdzenia, zapewniajace oczekiwany
przez pasazerow komfort podrozy,

- poszukiwaniu mozliwo$ci uzyskania dofinansowania do inwestycji w infrastrukture i nowy tabor ze
srodkéw Unii Europejskie;,

- eksploatacji wytacznie pojazdow dopasowanych pojemnoscia do obslugujacych linii pabianickiej
komunikacji miejskiej (autobusy standardowe 12-metrowe, a w przypadku koniecznos$ci uruchomienia
autobusowej komunikacji za tramwaj — takze przegubowe, 18-metrowe),

- utrzymaniu obstugi linii 41 pociggami tramwajowymi, ztozonymi z dwoch wagonow Konstal 805Na lub
tramwajami przegubowymi,

- negocjacjach z Zarzadem Drodg i Transportu w Lodzi w sprawie wymiany taboru tramwajowego na linii
41 na niskopodlogowy, po modernizacji infrastruktury torowo-sieciowej,

- wyposazeniu wszystkich pojazdéw w elektroniczne tablice wewngtrzne oraz w zapowiedzi glosowe
przystankow,

- integracji taryfowej irozkladowej jej poszczegélnych podsystemow, w szczegoélnosci segmentu
komunikacji autobusowej organizowanej przez Gming Miejska Pabianice isegmentu komunikacji
tramwajowej,

- integracji taryfowej pabianickiej komunikacji miejskiej z £.6dzka Koleja Aglomeracyjna,

- konsekwentnym kreowaniu marki organizatora pabianickiej komunikacji miejskiej — ponoszacego
odpowiedzialno$¢ za catos¢ jej oferty przewozowej na obszarze miasta Pabianic i obstugiwanych gmin
osciennych (np. pod szyldem PKM — Pabianickiej Komunikacji Miejskiej),

- rozbudowie serwisu internetowego — poprzez wprowadzenie nowych funkcjonalnosci rozktadow jazdy
(m.in. rozktad dla przystanku),

- wprowadzeniu dynamicznej informacji pasazerskiej na mnajwazniejszych przystankach oraz
udostepnieniu pasazerom aplikacji z rozkladami jazdy na urzadzenia mobilne.

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu wynikajace
z potrzeb os6b niepelnosprawnych

Uwzgledniajac potrzeby oséb niepelnosprawnych w procesie ksztattowania standardu wyposazenia dla
pojazdow wprowadzanych do obstugi linii organizowanych przez Gming Miejska Pabianice, za
obowigzkowe minimum nalezy uznac:

- niska podtogg na calej dtugosci pojazdu,

- zapewnienie miejsca na wozek inwalidzki lub dzieciecy w kazdym pojezdzie wraz z platformag
obslugiwang przez kierowce,

- elektroniczng informacj¢ pasazerska — wraz zzapowiedziami glosowymi o zblizajacych si¢
przystankach,

- zewngtrzny system zapowiedzi glosowej o numerze linii ikierunku docelowym podjezdzajacego
na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej,

- wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla 0s6b o ograniczonej mobilno$ci ruchowe;j,

- budowe¢ nowych lub remont peronéw i zatok w sposob umozliwiajacy podjechanie pojazdu komunikacji
miejskiej bezposrednio do kraweznika i 0 wysokosci zapewniajacej wejscie do pojazdu niskopodtogowego
bez pokonywania roznicy poziomow.
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Pelng funkcjonalno$¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztattowanie
przystankow. Szczegolnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania si¢ autobuséw bezposrednio
przy krawezniku, ktére mozna uzyska¢ instalujgc w obrgbie przystankow krawezniki prowadzace
o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposéb kierujace autobusy niskopodtogowe na krawedz
zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujace autobusy zwickszajg rowniez ochrone opon i zapobiegaja
uszkodzeniom karoserii — dopasowana do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice
z efektem samosterowania.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazdow o0soéb niepetnosprawnych — niedowidzacych lub
niewidomych — przy modernizacji peronow przystankowych i chodnikow w obrebie przystankow, zaleca si¢
montaz ptyt z wypustkami, stuzacymi za sygnat ostrzegawczy dla 0s6b uzywajacych laski.

Ze wzgledu na wielko$¢ realizowanych przewozow i znaczenie w obstudze Pabianic, problematyka
uwzgledniania w ofercie przewozowej potrzeb o0sdb niepelnosprawnych powinna takze objaé tabor
tramwajowy, eksploatowany na linii 41. Wprawdzie organizatorem linii 41 jest Miasto £0dz, jednak fakt
partycypowania w kosztach funkcjonowania linii 41 przez Gming Miejska Pabianice i Gming Ksawerow,
uprawnia obydwa te samorzady do podejmowania staran, aby tabor obstugujacy lini¢ 41 byl docelowo
rownie przyjazny dla oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej, jak tabor eksploatowany na liniach
autobusowych. Warunkiem koniecznym dla wprowadzenia niskopodtogowego taboru tramwajowego na
lini¢ 41 jest jednak kompleksowa modernizacja infrastruktury torowo-sieciowej na calej trasie
w Pabianicach i Ksawerowie. W przypadku braku uzyskania dofinansowania ze srodkéw Unii Europejskiej
itym samym niepodj¢cia dziatan inwestycyjnych, konieczne bedzie zastapienie linii tramwajowej
komunikacjg autobusowg. W tym celu niezbedne bedzie dostosowanie wybranych przystankéw do obstugi
przez autobusy i przystosowanie ich do potrzeb o0so6b niepetnosprawnych. Tabor obstugujacy linig
autobusowa w zamian za tramwaj, powinien spetnia¢ wymogi, opisane w rozdziale 6.3.
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7. Organizacja rynku przewozéw
7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat organizacji rynku pabianickiej komunikacji miejskiej przedstawiono na rysunku 20.

§ 8 8 1 1

Miasto Pabianice
Wydziat Infrastruktury
Technicznej 1| Komunikacji

Poziom organizacji

Miejski Zaktad
Komunikacyjny Zaktad Komunikacji
Sp. z 0.0. Miejskiej w Lasku

w Pabianicach

Poziom realizacii

Pasazerowie

Legenda:
- Porozumienia miedzygminne - Swiadeczenie ustug

Dopfata do usfug transportu miejskiego
na podstawie zawartych umow

- Sprzedaz usfug

Rys. 20. Schemat organizacji rynku pabianickiej komunikacji miejskiej w 2017 r.
Zrédto: opracowanie whasne.

Wg stanu na dzien 31 stycznia 2017 r., organizatorem transportu publicznego na terenie miasta Pabianice
i trzech gmin (Ksawer6éw, Pabianice i Rzgdéw), z ktorymi Gmina Miejska Pabianice zawarla porozumienia,
w zakresie przewidzianym w tych porozumieniach, jest Prezydent Miasta Pabianic.

Umowe, dotyczaca swiadczenia przez MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach ustug przewozowych, zawarto na
podstawie ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. W przywotanym akcie
prawnym jako organizatora ushug publicznego transportu zbiorowego zdefiniowano wlasciwg jednostke
samorzadu terytorialnego, zapewniajgcg jego funkcjonowanie na danym obszarze, natomiast jako operatora
publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorce uprawnionego do
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prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu o0sob, ktéry zawarl z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umoweg o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie. Zgodnie z zapisami tej ustawy, organizator
powinien by¢ instytucjonalnie oddzielony od operatora, a sposdb dzialania operatora powinna regulowac
umowa.

Formalnym, instytucjonalnym organizatorem transportu miejskiego w Pabianicach jest Prezydent Miasta
Pabianic, aw imieniu Prezydenta zadania organizatora wykonuje Wydzial Infrastruktury Technicznej
i Komunikacji Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Do zadan Wydzial Infrastruktury Technicznej i Komunikacji nalezy prowadzenie spraw dotyczacych
publicznego transportu zbiorowego, wraz z pelnieniem w imieniu Prezydenta funkcji organizatora
publicznego transportu zbiorowego, w tym?2® :

- opracowywanie niezbednych analiz i sprawozdan, w tym programoéw badan potokow pasazerskich,
potrzeb przewozowych i gtdownych preferencji komunikacyjnych pasazeré6w komunikacji miejskiej,

- podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejagcego planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego lub do jego aktualizacji oraz wspotdziatanie w zakresie planow
transportowych wyzszego rzegdu,

- planowanie ustug komunikacyjnych oraz organizowanie linii komunikacyjnych, w tym opracowywanie
1 uzgadnianie rozkladéw jazdy wraz z wprowadzaniem zmian statych i czasowych,

- organizowanie przewozow okolicznosciowych na potrzeby miasta,
- zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,
- nadzorowanie prawidlowosci funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,

- prowadzanie zagadnien zwigzanych z zawarciem i realizacja umowy o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, w szczegolnosci:

— prognozowanie i rozliczanie pracy eksploatacyjne;j,
— formutowanie wymagan jakosciowych §wiadczonych ustug,

— nadzoér ruchu, ocena ikontrola jakosci ustug przewozowych oraz wnioskowanie o nakladanie
i egzekwowanie kar umownych,

— rozliczanie zadania kontroli biletéw oraz typowanie kontroli szczego6lnych,
- rozliczanie ilosciowo-wartosciowe sprzedanych biletow,

- prowadzenie spraw zwigzanych z drukiem i dystrybucja biletow jednorazowych oraz funkcjonowaniem
systemu biletu elektronicznego i systemdw platno$ci mobilnych,

- weryfikacja dokumentow uprawniajacych do bezplatnych przejazdéow i1 wyrazanie zgody
na zakodowanie uprawnien do bezptatnych przejazdéw na spersonalizowanej karcie zblizeniowe;j,

- prowadzenie spraw zwigzanych zutrzymaniem nalezytego stanu technicznego infrastruktury
wykorzystywanej do $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego, w tym infrastruktury
tramwajowej (torowisko, sie¢ trakcyjna),

- zarzadzanie przystankami komunikacyjnymi oraz dworcami, ktorych wiascicielem lub zarzadzajacym
jest Miasto Pabianice, w tym:

— przygotowywanie uméw na korzystanie z przystankow i nadzor nad ich realizacja,
— budowa, przebudowa i modernizacja infrastruktury przystankowe;j,

— prowadzenie spraw zwigzanych zbiezagcym utrzymaniem infrastruktury przystankowej, w tym
utrzymaniem w czystos$ci i usuwaniem aktow wandalizmu,

— wspotudziat w ustalaniu lokalizacji przystankow, w tym tymczasowych,

- przygotowywanie projektow aktow normatywnych w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
dotyczacych m.in.:

26) www.nowy-bip.um.pabianice.pl/artykuly/136/wydzial-infrastruktury-technicznej-i-komunikacji, do-step: 31.01.2017 r.
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— stawek oplat za korzystanie z przystankow komunikacyjnych,

— wykazu przystankéw komunikacyjnych oraz warunkow i zasad z nich korzystania,
— taryfy optat za korzystanie z komunikacji miejskie;j,

— sposobu ustalenia optat dodatkowych w komunikacji miejskiej,

— przepisow porzadkowych w komunikacji miejskie;j,

- wydawanie zaswiadczen izezwolen na wykonywanie regularnych przewozow osob w krajowym
transporcie drogowym,

- wspolpraca dotyczaca obstugi miasta komunikacja kolejowa,

- przygotowywanie informacji pasazerskiej oraz wspoluczestnictwo w realizacji dziatan promocyjno-
marketingowych w zakresie lokalnej komunikacji zbiorowej organizowanej przez Miasto Pabianice, w tym
prowadzenie portalu www.komunikacjapabianice.pl,

- prowadzenie spraw dotyczacych ubezpieczenia majgtku miasta w zakresie odpowiedzialnosci od
zdarzen 1 wypadkow losowych zwigzanych z funkcjonowaniem:

— infrastruktury tramwajowej, w tym pasa drogowego przynaleznego do torowiska tramwajowego,

— autobusow komunikacji zbiorowej zakupionych w ramach projektow wspotfinansowanych przez Unig
Europejska,

- prowadzenie zagadnien zwigzanych z wyptata odszkodowan wyptacanych na rzecz oséb fizycznych
w ramach franszyzy za szkody poniesione na infrastrukturze tramwajowej, w tym w pasie drogowym
przynaleznym do torowiska tramwajowego,

- prowadzenie spraw dotyczacych $ciezek rowerowych,

- opracowywanie inadzér nad realizacja wieloletnich programéw i strategii rozwoju infrastruktury
technicznej i komunikacji zbiorowej oraz sprawozdawczo$¢ w tym zakresie,

- opiniowanie zmian oraz projektow miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego w zakresie
transportu zbiorowego i komunikacji,

- udzial w przygotowaniu i realizacji porozumien mi¢dzygminnych w zakresie komunikacji zbiorowe;j,

-udziat w zakresie merytorycznym w przygotowaniu wnioskow o dofinansowanie zewngtrze -—
dofinansowanie z funduszy krajowych i Unii Europejskiej,

- merytoryczna realizacja wnioskow w zakresie komunikacji zbiorowej dofinansowanych z funduszy Unii
Europejskiej, w tym:

— rozliczenie realizacji projektu: ,,Poprawa dostgpnosci i bezpieczenstwa transportu miejskiego na terenie
Gminy Miejskiej Pabianice”; nadzor nad zachowaniem trwatosci projektu,

— prowadzenie projektow ujetych w Strategii Rozwoju todzkiego Obszaru Metropolitarnego, tj.:
Modernizacja i rozwdj komunikacji miejskiej w Pabianicach oraz £.6dzki Tramwaj Metropolitalny.

Przewozy w komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine Miejska Pabianice realizuje podmiot
wewnetrzny MZK Sp. z o.0. w Pabianicach, na podstawie umowy wykonawczej o $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego, zawartej z Gming Miejska Pabianice w dniu 30 grudnia
2013 r. Zawarcie umowy poprzedzone zostato ogloszeniem o zamiarze bezposredniego zawarcia umowy
z dnia 20 grudnia 2012 r. w trybie art. 22 ust. pkt. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Umowa
zostala zawarta na okres do dnia 31 grudnia 2023 r.

Gmina Miejska Pabianice zamierza w IV kwartale 2022r. zamieSci¢ ogloszenie o zamiarze
bezposredniego zawarcia umowy z podmiotem wewnetrznym MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach na kolejny
okres 10-letni, poczawszy od dnia 1 stycznia 2024 r. Gmina Miejska Pabianice zamierza, na podstawie
powyzszego ogloszenia, zawrze¢ w grudniu 2023 r. nastegpng umowe¢ wykonawcza z MZK Sp. zo.o.
w Pabianicach do dnia 1 grudnia 2033 r.

W obecnie obowigzujacej umowie z podmiotem wewng¢trznym przyjeto model ,,brutto” oznaczajacy,
ze wplywy z biletow stanowia przychod Gminy Miegjskiej Pabianice, a operator otrzymuje rekompensate
w wysoko$ci ponoszonych rzeczywistych kosztow funkcjonowania komunikacji miejskiej, powiekszong
o ustalony zysk zgodnie z wymogami zatacznika do Rozporzadzenia (WE) 1370/2007. Podstawag do
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naliczenia miesi¢cznej rekompensaty jest zrealizowana praca eksploatacyjna w liczbie wozokilometréw
przemnozona przez stawke kosztu jednostkowego wozokilometra.

Zadania dodatkowe, przydzielone Spotce umowa, stanowig:

- zamieszczanie informacji przystankowej,

- prowadzenie sprzedazy biletow,

- kontrola biletow oraz naktadanie i pobieranie optat dodatkowych.

Przyporzadkowanie poszczegolnych zadan organizatora do podmiotéw realizujacych te zadania
w odniesieniu do przewozow organizowanych przez Gming Miejska Pabianice, przedstawiono w tabeli 29.

Tab. 29. Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w przewozach organizowanych przez Gming
Miejska Pabianice — stan na 31 stycznia 2017 r.

. . Podmiot
Funkcja organizatorska - .
realizujacy funkcje

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, Urzad Miejski w Pabianicach
z uwzglednieniem potrzeb 0sdb niepelnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci Wydziat Infrastruktury
ruchowej Technicznej i Komunikacji
Podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu Urzad Micjski w Pabianicach

. Jacy ) Jacego p Wydziat Infrastruktury

transportowego albo do aktualizacji tego planu Technicznej i Komunikacii

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:

-standardow dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow Urzad Miejski w Pabianicach
-korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow Wydzial Infrastruktury
-funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych Technicznej i Komunikacji
Urzad Miejski w Pabianicach
-funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego Wydziat Infrastruktury
Technicznej i Komunikacji MZK
-systemu informacji dla pasazera Sp. z 0.0. w Pabianicach
Urzad Miejski w Pabianicach

Okreslanie sposobu oznakowania §rodkow transportu wykorzystywanych

w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej Wydziat Infrastruktury

Technicznej i Komunikacji

Negocjacje stawek optat za korzystanie przez operatorow i przewoznikéw

z przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem albo
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na
liniach komunikacyjnych na obszarze wlasciwos$ci organizatora

Prezydent Miasta Pabianic

Okreslanie przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych wlascicielem lub
zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostgpnionych dla Rada Miejska w Pabianicach
operatorow i przewoznikdéw oraz warunkdw i zasad korzystania z tych obiektow

Urzad Miejski w Pabianicach
Wydziat Infrastruktury
Technicznej i Komunikacji

Przygotowanie i przeprowadzenie postgpowania prowadzacego do zawarcia
umowy o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Zawieranie umowy o §wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu

. Prezydent Miasta Pabianic
zbiorowego

Ustalanie optat za przewdz oraz innych opfat, o ktérych mowa w ustawie z dnia
15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601,

z pozn. zm.), za ustuge Swiadczong przez operatoréw w zakresie publicznego
transportu zbiorowego

Rada Miejska w Pabianicach

Urzad Miejski w Pabianicach
Wydziat Infrastruktury
Technicznej i Komunikacji

Ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ustuge Swiadczong przez operatoréw
w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Zrédto: dane Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Skoncentrowanie wigkszosci funkcji organizatorskich w Wydziale Infrastruktury Technicznej
i Komunikacji w Urzedzie Miejskim w Pabianicach, jest rozwigzaniem wlasciwym, umozliwiajacym
potencjalnie efektywne ksztalttowanie oferty przewozowej oraz jej dostosowywanie do preferencji
i zachowan transportowych mieszkancow.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego
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Glownym mankamentem obecnie obowiazujacej oferty przewozowej jest czeSciowa dezintegracja
taryfowo-biletowa sieci transportu miejskiego na obszarze, na ktéorym jego organizatorem jest m.in. Gmina
Miejska Pabianice. Pasazerowie korzystajacy z ustug wigcej niz jednego organizatora, a nie nabywajacy
biletu okresowego, nie moga kupi¢ biletu aglomeracyjnego, umozliwiajacego podroézowanie rdéznymi
srodkami transportu zbiorowego wszystkich jego organizatoréw. W odniesieniu do mieszkancéw Pabianic
i gmin osciennych sytuacja taka dotyczy przede wszystkim pasazeréw podrozujacych doraznie autobusami
MZK Sp. z o.0. w Pabianicach i korzystajacych jednoczesnie z linii tramwajowej 41 i — juz na obszarze
Lodzi — z innych polaczen organizowanych przez ZDiT w Lodzi lub/i z linii autobusowej D, organizowanej
przez Gming Lask. Konieczno$¢ nabywania wiecej niz jednego biletu przez tych pasazerow powoduje,
ze taczna cena ustug miejskiego publicznego transportu zbiorowego staje si¢ nieatrakcyjna, sktaniajac czes¢
0s0b podrézujacych w relatywnie dtuzszych relacjach do korzystania z samochodu osobowego lub z oferty
przewoznikéw dzialajacych konkurencyjnie w stosunku do systemu transportu miejskiego aglomeracji
todzkiej, w ramach komunikacji regionalne;.

Doswiadczenia $wiatowe, atakze krajowe w zakresie ksztaltowania zintegrowanej oferty taryfowo-
biletowej wskazuja, ze mieszkancom w najwigkszym zakresie korzystajagcym z transportu zbiorowego,
awiec podrozujagcym po obszarze aglomeracji, oferuje si¢ bilety w cenach zawierajacych rabat
marketingowy w stosunku do sumy cen biletow poszczegélnych organizatorow, ktorych oferta tworzy
wspdlny bilet. Wysoko$¢ tego rabatu, podobnie jak podzial przychodow ze sprzedazy biletéw
aglomeracyjnych, w praktyce jest przedmiotem negocjacji organizatorow i powinna uwzgledniaé poziom
elastycznosci cenowej popytu.

Warunkiem uzyskania zatozonych w niniejszym planie korzystnych rezultatow wynikajacych z zasad
zrOwnowazonego rozwoju transportu publicznego, jest wprowadzenie zintegrowanej oferty taryfowo-
biletowej w calej aglomeracji 16dzkiej. Dobrym poczatkiem wprowadzania takiej integracji sa wprowadzone
bilety okresowe: 16dzko-pabianicki oraz aglomeracyjny, do ktorych skorzystano z rozwigzan technicznych
z systemu biletu elektronicznego obowigzujacego w sieci todzkiej komunikacji miejskiej — systemu
biletowego Migawka. Co najmniej w zakresie biletow okresowych, adresowanych do segmentu stalych
klientow transportu publicznego, bilety te rozwiazuja problem dezintegracji taryfowej pabianickiej, todzkiej
1 taskiej komunikacji miejskie;j.

Zgodnie z taryfg optat obowigzujaca na dzien 31 stycznia 2017 r., Wspolny Bilet Lodzko-Pabianicki
zachowywat wazno$¢ w calej sieci pabianickiej 1 todzkiej komunikacji miejskiej. Bilet normalny 30-dniowy
kosztowat 149 zl, zas 90-dniowy — 394 zt.

Oferta Wspolnego Biletu Aglomeracyjnego obowigzywala w catej tddzkiej komunikacji miejskiej,
pociagach Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej Sp. z 0.0. 1 Przewozow Regionalnych Sp. z 0.0. oraz w lokalnej
komunikacji autobusowej w Pabianicach i Zgierzu (bilety WBA ze znakiem +), Lasku (bilet B+ na linii
sieradzkiej), Zdunskiej Woli (bilet C+ na linii sieradzkiej), Sieradzu (bilet D+ na linii sieradzkiej) oraz
Lowiczu (bilet D+ na linii towickiej).

Ceny biletow 30-dniowych normalnych WBA, wedlug stanu na dzien 28 lutego 2017 r., ksztattowaty si¢
nastepujaco:

- 114,40 zt — dla biletu na strefg¢ A (I6dzka komunikacja miejska, w tym linie 41 i N4 w Pabianicach oraz
pociagi w granicach strefy A —mi¢dzy Pabianicami, Lodzig a Zgierzem),

- 180,00 zt — dla biletu na strefe A+ (bilet strefy A rozszerzony o cala sie¢ pabianickiej i zgierskiej
komunikacji miejskiej),

- 210,00 zt — dla biletu na strefe B (f6dzka komunikacja miejska, w tym linie 41 i N4 w Pabianicach oraz
pociagi w granicach strefy B — miedzy Laskiem, Pabianicami, £.odzig a Zgierzem),

- 225,00 zt — dla biletu na strefe B+ (bilet strefy A rozszerzony o calg sie¢ pabianickiej i zgierskiej
komunikacji miejskiej oraz komunikacji taskiej),

- 240,00 zt — dla biletu na strefe C (f6dzka komunikacja miejska, w tym linie 41 i N4 w Pabianicach oraz
pociagi w granicach strefy C — miedzy Zdunska Wola, Pabianicami, Lodzig a Zgierzem),

-260,00 zt — dla biletu na strefe¢ C+ (bilet strefy C rozszerzony o cala sie¢ pabianickiej i zgierskiej
komunikacji miejskiej oraz komunikacji zdunskowolskiej),

- 280,00 zt — dla biletu na strefg¢ D (16dzka komunikacja miejska, w tym linie 41 i N4 w Pabianicach oraz
pociagi w granicach strefy D — migdzy Sieradzem, Pabianicami, Lodzig a Zgierzem),
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- 310,00 zt — dla biletu na strefe D+ (bilet strefy D rozszerzony o calg sie¢ pabianickiej i zgierskiej
komunikacji miejskiej oraz komunikacji sieradzkie;j).

Bilety WBA na strefy B/B+, C/C+ i D/D+ byly sprzedawane w rozréznieniu na poszczegolne kierunki
linii kolejowych z Lodzi: Sieradz, Lowicz, Kutno i Koluszki. Kazdy z biletéw byt natomiast honorowany
w strefie A, obejmujacej Scistg aglomeracje — Pabianice, 1.o0dz i Zgierz.

Wprowadzenie mozliwosci zakupu biletu okresowego zintegrowanego, uwzgledniajacego rabat
marketingowy wzgledem sumy cen biletow, ktore nalezatoby nabywac¢ osobno, warunkuje wzrost popytu na
komunikacje tramwajowg ikolejowa pomigdzy Pabianicami a todzig i zarazem jest jednym z powodow
odptywu pasazerow z drogowej komunikacji regionalnej (autobusow PKS i minibuséw).

Bilety jednorazowe na minibusy z Pabianic do Lodzi na przejazd tam iz powrotem przez 21 dni
roboczych, kosztowaty w tym samym czasie o 30 zt wiecej niz 30-dniowy Wspolny Bilet Aglomeracyjny na
stref¢ A+, ktory zapewnia niemal nieograniczong swobode przemieszczania si¢ komunikacjg miejska
i kolejowa w ramach calej aglomeracji odzkie;.

Wprowadzenie wspolnych biletow okresowych byto mozliwe dzigki integracji nosnikow. Zaréwno bilety
okresowe pabianickie, todzkie i zgierskie, jak i Wspolny Bilet Aglomeracyjny oraz Wspdlny Bilet £.6dzko-
Pabianicki, kodowane s3 na Migawce (karcie zblizeniowej standardu mifare plus), atakze na innych
no$nikach przystosowanych do standardu Migawki (Elektroniczna Legitymacja Studencka, Migawka banku
BZ WBK zintegrowana z funkcja karty platniczej). Funkcjonowanie jednego systemu obshlugi biletéw
okresowych w aglomeracji 16dzkiej utatwia zar6wno ich dystrybucje, jak i rozliczanie.

We wszystkich Punktach Sprzedazy Biletow MZK sprzedawane sg bilety pabianickie, tddzkie i taskie
oraz okresowe zgierskie i zintegrowane, aw kasie MZK na dworcu kolejowym — dodatkowo bilety
kolejowe Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej Sp. z 0.0., Przewozow Regionalnych Sp. z o0.0., PKP Intercity
S.A., Kolei Mazowieckich Sp. z 0.0. oraz Kolei Wielkopolskich Sp. z o.0.

Zaréwno bilety pabianickie, todzkie, zgierskie, jak i kolejowe (LKA, PR, Intercity) dostepne sa przez
aplikacjc mobilng. W sieci biletomatow MPK-Lo6dz Sp. zo.0. (stacjonarnych oraz mobilnych
zamontowanych we wszystkich pojazdach) mozna zakupi¢ zarowno bilety todzkie, jak i pabianickie,
zgierskie, Wspdlny Bilet Lodzko-Pabianicki i Wspdlny Bilet Aglomeracyjny oraz bilety strefowe LKA.
Przez jeden sklep internetowy mozna naby¢ bilety okresowe taryfy pabianickiej, 16dzkiej i zgierskiej oraz
Wspdlny Bilet £.0dzko-Pabianicki.

Na przestrzeni ostatnich lat, w Pabianicach znacznie zmniejszyta si¢ liczba kioskow, ktore stanowity
popularne miejsce zakupu biletow komunikacji miejskiej. Rozwigzaniem tej niedogodno$ci moze by¢ zakup
automatow biletowych, jednak wylacznie pod warunkiem uzyskania dofinansowania ze $rodkéw Unii
Europejskiej, wramach planowanego do realizacji projektu pn. ,,Modernizacja irozw6j komunikacji
miejskiej w Pabianicach”.

Z uwagi na problemy z eksploatacja biletomatow mobilnych, obstugujacych ptatnosci gotéwkowe
(koniecznos$¢ uzupehiania bilonu, rozliczania wptat gotdwkowych, czeste awarie techniczne kaset zwigzane
m.in. z wstrzasami podczas jazdy), zaleca si¢ montaz biletomatow mobilnych przyjmujacych wylacznie
platnosci bezgotowkowe kartami ptatniczymi (sg to nie tylko urzadzenia tatwiejsze w utrzymaniu, ale takze
zajmujace mniej miejsca). Obstuge platnosci gotowkowych mogg natomiast zapewni¢ biletomaty
stacjonarne, ktore mozna ustawi¢ w kilku najbardziej newralgicznych punktach miasta, zgodnie z danymi
o popycie obliczonymi dla poszczego6lnych przystankow.

Analogicznie do rozwigzania zastosowanego przez MPK-Lo6dzZ Sp. z 0.0., proponuje si¢ wprowadzenie do
dystrybucji w biletomatach nie tylko biletow taryfy pabianickiej, ale przynajmniej takze taryfy todzkie;j,
a alternatywnie — rowniez taskiej i strefowej LKA. Biletomaty powinny zapewnia¢ mozliwo$¢ dotadowania
biletu okresowego na Migawce. Nawet w warunkach obowigzywania w Pabianicach odmiennych taryf,
zapewnitoby to powszechny dostgp do biletow roznych organizatorow.

W przyszlosci nalezy doprowadzi¢ do sytuacji, w ktorej jeden system biletowy bedzie obowigzywat na
liniach organizowanych przez Gming Miejskg Pabianice, w $rodkach transportu obstugujacych linie
lokalnego transportu zbiorowego w Lodzi (organizowane przez ZDiT w Lodzi) oraz w pociggach Lodzkiej
Kolei Aglomeracyjnej (a docelowo — takze iw pojazdach wybranych operatoréw i przewoznikow
regionalnej komunikacji kolejowej i autobusowej). Niewlaczenie LKA do wspolnego systemu biletowego
moze bowiem podwazy¢ zasadno$¢ jego wdrozenia w pabianickiej komunikacji miejskiej, ze wzgledu na
mozliwa w dalszej przysztosci znaczaca role LKA w obstudze podrozy do i z Lodzi.
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Nalezy doda¢, ze atrakcyjna cenowo taryfa aglomeracyjna, uwzgledniajgca oczekiwania stalej grupy
pasazerow, jest warunkiem réwnowazenia transportu — w tym roli, jaka wtej polityce powinni petic
operatorzy kolejowi, wykonujacy na zlecenie Wojewddztwa t.odzkiego przewozy kolejowe uzytecznosci
publicznej: £odzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z o0.0. i Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. Kolej ta jest w stanie
zapewni¢ prawie o polowg krotszy czas dojazdu w relacji z Pabianic (dworzec kolejowy) do centrum todzi
w stosunku do obecnie obowiazujacej oferty rozktadowej linii tramwajowej 41 (z koniecznoscia przesiadki
na inne linie z pl. Niepodlegtosci do centrum). Wyrazne korzy$ci, zwigzane z czasem podrozy, moga jednak
nie zosta¢ zdyskontowane przez wysokie ceny biletéw, zwlaszcza gdy dotyczy¢ bedg tych mieszkancéw
Pabianic, ktorzy do dworca kolejowego musza dojecha¢ autobusem.

Dziatania dotyczace integracji publicznego transportu zbiorowego na obszarze Pabianic wymieniono
w tabeli 30.

Tab. 30. Dzialania majace na celu integracje publicznego transportu zbiorowego na obszarze
Pabianic

Zakres integracji Sposdéb realizacji Termin
- wprowadzenie zintegrowanego biletu okresowego 30-dniowego
o . . . wykonano
transportu miejskiego (autobusowego i tramwajowego) oraz kolei w2014
aglomeracyjnej
- wprowadzenie elektronicznego systemu ,,Migawka” wspolnego dla
I o1t s g g wykonano
Integracja biletowa aglomeracji todzkiej, z mozliwos$cig zakupu biletow okresowych przez w2014
Internet
- wprowadzenie biletomatdéw stacjonarnych w wybranych punktach oraz
mobilnych w autobusach zapewniajacych mozliwos¢ zakupu biletow 2018-2019

r6znych organizatorow

- budowa wezta przesiadkowego (dodatkowe stanowisko przyjazdowe dla
autobusow komunikacji regionalnej i dalekobieznej) na placu przed 2018
dworcem kolejowym w Pabianicach

WQZ]}., i przystanki - rozszerzenie platformy internetowej o wirtualne tablice dynamiczne;j

przesiadkowe . .. . .. 2019
informacji pasazerskiej
- wprowadzenie dynamicznej informacji na przystankach we¢ztowych 2019

(podajacej rzeczywiste godziny odjazdéw)

Integracja informacji
o ustugach

- uruchomienie aplikacji na telefony komérkowe o ustugach transportu
miejskiego z dynamiczng informacja pasazerska oraz profesjonalng 2019
wyszukiwarka potaczen

- doprowadzeniem do petnej koordynacji rozktadow jazdy w weztach

przesiadkowych komunikacji miejskiej i regionalnej 2020

Zrbdlo: opracowanie wlasne.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegélnych postulatow przewozowych, ktory
powinien by¢ osiagniety juz w 2020 r., przedstawiono w tabeli 31.

Tab. 31. Pozadany docelowy poziom realizacji uslug w przekroju poszczegélnych postulatéw
przewozowych w 2020 r.

Postulat Pozadany przejaw realizacji do 2020 r.
Przewozowy
- zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych ioczekiwanych przez pasazerow potaczen
bezposrednich (postulat obecnie realizowany),

Bezposredniosé - poprawa skomuni’kowa.lnia dworca kol.ejowego z innymi obszarami miasta po wybudowaniu
kolejowego tunelu srednicowego w Lodzi,

- przedtuzenie trasy linii tramwajowej obstugujacej Pabianice do centrum Lodzi, po modernizacji
infrastruktury torowo-sieciowej
- utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania linii autobusowych,

Czestotliwosé - zapewnienie wysokiej czestotliwosci ipelnej rytmicznosci odjazdéw, wtym na linii
tramwajowej 41, w tym pozadany wzrost czgstotliwosci w soboty po potudniu i w niedziele
- utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankéw na km?,

- zwigkszenie udziatu przystankow wyposazonych w wiaty (okreslenie standardéw wyposazenia

Dostepnosé poszczegodlnych przystankéw na podstawie liczby i struktury korzystajacych z nich pasazerow),

- uzyskanie wylacznie niskiej podlogi w tramwajowym transporcie miejskim, po modernizacji
infrastruktury torowo-sieciowej w Pabianicach i Ksawerowie
- wprowadzenie dynamicznej informacji przystankowej informujacej o rzeczywistych odjazdach
pojazdéw na wybranych przystankach weztowych i uznanych za priorytetowe,
- kompletna informacja o przesiadkach na $rodki transportu regionalnego w weztach
przesiadkowych,

. - wprowadzenie we wszystkich autobusach informacyjnych tablic elektronicznych z informacja

Informacja ST o .
wys$wietlajaca numer linii 1 tras¢ przejazdu,

- wprowadzenie zintegrowane;j informacji o ustugach transportu miejskiego
i regionalnego w Internecie (z uwzglednieniem telefonow komoérkowych) oraz na przystankach
weztowych, wtym na planowanym dworcu autobusowym w rejonie dworca kolejowego
Pabianice

- utrzymanie atrakcyjnych cenowo biletow elektronicznych — co najmniej okresowych,

- utrzymanie w ofercie biletow czasowych zapewniajagcych mozliwos¢ przesiadki bez

Koszt dodatkowego kosztu (40, 60-minutowe i 24-godzinne),

- rozwazenie mozliwosci i celowo$ci obnizenia cen biletow autobusowych dla pabianiczan celem
pobudzenia popytu (Karta Pabianiczanina)

Niezawodnoéé - utr'zyrrllanie w§kginika realizacji rozkladu jazdy, mierzonego liczba wykonanych kursow, na
poziomie powyzej 99,9%

- utrzymanie co najmniej obecnego Sredniego dla calej sieci transportu miejskiego poziomu
predkosci komunikacyjnej,

- stale monitorowanie rzeczywistej predkosci komunikacyjnej autobuséw na gtéwnych ciagach
komunikacyjnych,

Predkosé - dalsze réznicowanie czasow jazdy w poszczegdlnych godzinach i dniach tygodnia
- modernizacja torowiska tramwajowego, w celu uzyskania szybszego czasu przejazdu
tramwajow,

- wyznaczanie paséw wylacznego ruchu dla transportu zbiorowego, przede wszystkim dla
tramwajow

- utrzymanie ponizej 3% udzialu odjazdéw opo6znionych powyzej 3 min,

- udziat kursow przyspieszonych powyzej 1 min do 1%,

Punktualnosé¢ - dostosowanie rozkladowych czaséw przejazdu do realiow ruchu (wydtuzanie lub skracanie
czasObw przejazdow na odcinkach sieci ulicznej o zmiennych warunkach ruchowych,
z uwzglednieniem zmiennosci czasu przejazdu w réznych porach doby
- utrzymanie zasady rytmicznej obshugi glownych ciggdow komunikacyjnych, realizowanej
wspolnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do konstrukcji rozktadoéw jazdy, dazenie

. x do rytmicznych odjazdéw takze w ramach kazdej z linii,

Rytmicznos¢ . . .. , . . .
- docelowe wprowadzenie peilnej koordynacji rozkladow jazdy wskali calej sieci
komunikacyjnej, w tym pociagdw LKA — po uruchomieniu $rednicowego polaczenia kolejowego
w Lodzi
- dodatkowe wyposazenie pojazdéow zapewniajace wygodg i bezpieczenstwo podroézowania:
klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, monitoring przestrzeni pasazerskiej z rejestracja obrazu,

Wygoda ; . . L . .
- stosowanie  wygodnych foteli ~w pojazdach, uwzgledniajacych nietylko wymogi
wandaloodporno$ci, ale i ergonomii oraz wygody podrdézy (migkko$é),
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- poprawa standardu obstlugi pasazeréw, uzyskana poprzez zwigkszenie kultury pracy kierowcoéw
— przeprowadzenie szkolen dla kierowcow z zakresu obshugi klienta, radzenia sobie ze stresem
i postepowania w sytuacjach konfliktowych,

- kontynuacja procesu wymiany taboru autobusowego w celu uzyskania przecigtnego wieku
taboru do 8 lat,

- zastgpienie autobusow dwudrzwiowych autobusami trzydrzwiowymi,

- wyeliminowanie midibuséw, ktore w godzinach szczytu powodujg dyskomfort podrozy na
kazdej z linii autobusowych,

-utrzymanie obstugi linii tramwajowej 41 taborem dostosowanym do specyfiki dtugiej,
podmiejskiej trasy tej linii, z wigksza liczba miejsc siedzacych (Duewag M8C), a w ostatecznosci
— pociagami ztozonymi o pojemnosci rownowaznej dwoém wagonom Konstal 2x805Na (w
przypadku konieczno$ci zastgpienia komunikacji tramwajowej autobusowa — planuje si¢ obstuge
pojazdami przegubowymi, o dlugosci okoto 18 m)

Zrédto: opracowanie whasne.

Do 2020 r. pojazdy realizujace ushugi przewozowe organizowane przez Gming Miejska Pabianice,
powinny spetnia¢ nastgpujace wymogi wyposazenia:

- jednolite barwy miejskie,

- niska podtoga (bez progéw poprzecznych wewnatrz) i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej,

- platforma ufatwiajaca wjazd osobom niepelnosprawnym na woézkach inwalidzkich,

- system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku,

- system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujacy takze pojazd na tablicach przystankowe;j
informacji dynamiczne;j,

- system monitoringu wizyjnego wraz z rejestracja obrazu.

Postulat wprowadzenia klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej w autobusach znajduje uzasadnienie
w wynikach badan gléwnych preferencji pasazeréw pabianickiej komunikacji miejskiej. Ich wyniki sa
zbiezne z sondg na stronie internetowej organizatora, w ktorej 96,2% glosujacych uznato, ze autobusy
powinny by¢ klimatyzowane (oddano 1 921 gltosow, dostep w dn. 8.09.2013 r.).

W przypadku mozliwosci pozyskania Srodkoéw finansowych z Unii Europejskiej, zaleca si¢ wyposazania
pojazdow w automaty biletowe, obstugujace ptatnosci kartg platnicza.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozowych, nalezy
poddawa¢ je cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od organizatora
i operatorow. Organizatorowi przewozow powinno si¢ zapewni¢ mozliwo$¢ egzaminowania kontrolerow
biletow i— w uzasadnionych przypadkach — takze kierowcow operatora, w zakresie znajomosci taryfy
1 zasad obstugi pasazerow. Egzaminy te powinny by¢ poprzedzone szkoleniami kierowcdw w objetym nimi
zakresie, ze szczegdlnym naciskiem na zasady postgpowania w sytuacjach konfliktowych.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazeréw

W zwiazku zwejsciem w zycie postanowien Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadow jazdy (Dz. U. 2012 poz. 451) oraz
w zwigzku z postanowieniami art. 73 ust. 2 pkt. 3, zuwzglednieniem art. 90 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. 22016 r., poz. 1867 z p6zn. zm.), od dnia 1 stycznia 2018 r. zarzadzajacy
przystankami i dworcami zobowigzani bedg do realizacji okreslonych funkcji z zakresu systemu informacji
o transporcie publicznym dla pasazerow??. Zobowigzanie to dotyczy wszystkich drogowych przewozow
0sob, realizowanych na liniach, ktorych pojazdy zatrzymuja si¢ na zarzadzanych przystankach, a nie tylko
przewozow organizowanych przez samorzady we wlasnym zakresie.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazna rolg. Powinna by¢
kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowa¢ na najnowszych rozwigzaniach technologicznych, a takze
marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we wszystkich miejscach
(wezly przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, mieszkania, miejsca pracy, nauki iodpoczynku),
w ktorych moga tych informacji potrzebowac. Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji sa
zastgpowane lub uzupehlniane przez rozwigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majace
wigkszy zasieg oddziatywania — wykorzystujace nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne,
dzieki czemu informacja w postaci obrazu i dzwigku dociera do pasazera w wielu miejscach, réwniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjne;j.

Podstawowym nos$nikiem informacji o ofercie przewozowej sa obecnie nie tylko rozktady jazdy
rozmieszczane na przystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach, a zwlaszcza powszechnie juz
dostgpna informacja internetowa (w tym dla urzadzen mobilnych). Informacja ta powinna by¢ czytelna
itatwa w obstudze takze dla osob majacych na co dzien mniejszy kontakt ztg forma komunikacji
miedzyludzkie;j.

Rola organizatora publicznego transportu zbiorowego od 1 stycznia 2018 r. bedzie m.in. podanie do
publicznej wiadomosci informacji niezbednych do administrowania systemem informacji dla pasazera oraz
zamieszczenie informacji dotyczgcej rozkladu jazdy na przystanku lub dworcu przez niego zarzgdzanym.
W zamian za udostepnianie informacji o ofercie przewozowej, moga by¢ pobierane optaty.

Do konca 2017 r. obowigzujg przepisy dotychczasowe, na mocy ktérych zobowigzanie do zamieszczania
informacji przystankowej ciazy na przewozniku (art. 22 ust. 1 pkt. 4 ustawy o transporcie drogowym
obowigzuje do dnia 31.12.2017 r.).

Rozklad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera — klienta
transportu publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny oraz tatwy do zapamietania, np.
dzigki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut odjazdow.

Opisane zobowigzanie stanowi przestanke formalng zorganizowania przez gminy systemu informacji dla
pasazerow — internetowego i dworcowo-przystankowego — w sposdb zintegrowany, obejmujacy cala oferte
transportu publicznego na ich obszarze, tj. przewozow organizowanych przez gminy i we wlasnym zakresie
przez przewoznikow.

W zwiazku z powyzszym, docelowy system informacji dla pasazerow bedzie obejmowac:
- kompleksows, zintegrowang informacj¢ na przystankach zarzadzanych przez Gming Miejska Pabianice:

— uwzgledniajagca rozklady jazdy w formie wydrukow zinformacja o przebiegu trasy i kolejnymi
godzinami odjazdu,

— przygotowana wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — =zaréwno dla przewozow
organizowanych przez gming, jak i we wlasnym zakresie przez przewoznikow,

— z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwa o wielkosci umozliwiajacej odczytanie
nazwy z wngtrza nadjezdzajacego pojazdu,

— z zamieszczeniem na przystanku kontaktu idanych organizatora oraz szybkiego lacza ze stronag
internetowa (np. QR-kodem),

— z danymi kontaktowymi do operatorow poszczego6lnych linii,

2D Przepis zmieniajagcy odpowiedzialno$¢ za zamieszczanie rozkladow jazdy wchodzi w zycie od dnia 1.01.2018r.
(art. 22 ust. 1 pkt 4 Ustawy o transporcie drogowym, zmiana w Dz. U. z 2016 r. poz. 1342).
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— w weztach integracyjnych rozbudowang o cenniki, wykazy ulg, regulaminy przewozu osoéb i bagazu,
schematy sieci komunikacyjnej organizatorow oraz mapy lub schematy rozmieszczenia przystankow, miejsc
oczekiwania i parkingdw — umozliwiajace dogodne przesiadanie sie,

- informacje w pojazdach: nazwe, logo idane kontaktowe organizatora ioperatora danej linii,
wyswietlacze zewngtrzne z kierunkiem jazdy, tablice lub wyswietlacze wewngtrzne, prezentujace calg trase
przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz zinformacjg o miejscach dogodnych
przesiadek, informacja o optatach, ulgach, regulamin przewozu oraz zapowiedzi gtosowe przystankow,

- portal pasazera na stronie internetowej powiatu oraz na stronach internetowych wszystkich gmin —
zmapg linii ipelng informacja o polaczeniach, punktach integracyjnych, optatach, ulgach, regulaminie
przewozow i stosowanych procedurach.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i powigzanym z nim
pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organizatorzy publicznego transportu
zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie informacje o ofercie przewozowej w formie
baz danych i udostepniali je w weztach przesiadkowych.

Poszczegodlne czgsci sktadowe oraz elementy wyposazenia i funkcjonalnosci docelowego systemu
informacji dla pasazeréw publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Gmin¢ Miejska
Pabianice, zaprezentowano w tabeli 32.

Tab. 32. Docelowy system informacji dla pasazerow publicznego transportu zbiorowego
organizowanego przez Gmin¢ Miejska Pabianice

Elementy wyposazenia systemu

Cz¢s¢ skladowa systemu i jego funkcjonalno$ci

Zintegrowana informacja na
przystankach

- rozktady jazdy na przystankach w formie wydrukow,

- dynamiczna informacja o odjazdach pojazdow na przystankach weztowych
i uznanych za priorytetowe,

- jednolity, czytelny wzdér rozkladéw jazdy operatordw i przewoznikéw
komunikacji regionalnej korzystajacych z przystankéw publicznego transportu
zbiorowego (umieszczanych przez organizatora przewozow miejskich),

- mapy i schematy sieci komunikacyjnej,

- petna informacja o ofercie przewozowej (trasy linii, rozkltady jazdy) w obrgbie
wezlow przesiadkowych, integrujacych transport miejski i regionalny,

- schematy weztow przesiadkowych wich obrebie z lokalizacja w przystankach
weztowych miejsc do dogodnego przesiadania si¢

Informacja w pojazdach

- tablice kierunkowe (diodowe, cieklokrystaliczne Iub inne),

- informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow,

- zapowiedzi glosowe przystankow,

- wewnetrzne tablice elektroniczne, prezentujace pelng trase przejazdu

- informacja o rozkladach jazdy, wyprzedzajaca informacja o planowanych
zmianach w ofercie przewozowej, prosta w obstudze wyszukiwarka rozktadéw dla
linii i przystanku, mozliwo$¢ wydruku rozktadu i tabliczki przystankowej,

- portal pasazera: informacja o optatach, ulgach, regulaminie przewozoéw
i stosowanych procedurach,

Zintegrowana informacja
w Internecie i telefonach
komérkowych

- aktualizowane wiadomos$ci komunikacyjne,

- wyszukiwarka potaczen, linki do wyszukiwarek ogélnokrajowych,

- mapy i schematy sieci komunikacyjnej z mozliwoscia wydruku,

- schematy weztow przesiadkowych,

- Social Media (juz obecnie jest strona na facebooku), wiadomosci komunikacyjne,
informacje o planowanych zmianach oraz o zmianach dynamicznych (np.
dotyczacych biezacych utrudnien w komunikacji), komunikacja dwustronna
Z pasazerami

Zrédto: opracowanie wlasne.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow determinujgcych rozwoj miast, a ze wzgledu na jego
negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne, stanowi znaczaca ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancow.
Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrdézy zmotoryzowanych w miescie
wplywa w najwigkszym stopniu na ograniczenie zanieczyszczen emitowanych do srodowiska przez ruch
pojazdoéw. Zakladajac, ze w Pabianicach, w godzinach szczytu usrednione napeitnienie w autobusie
W szczycie przewozowym wynosi 40 0s6b oraz ze w jednym samochodzie osobowym podrézuje $rednio 1,2
osoby, mozna zatozy¢, ze najeden autobus w ruchu przypada potok az 33 samochoddéw osobowych.
Komunikacja miejska istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, czy tez do centrum miasta, co
wprost przeklada si¢ na obnizenie emisji spalin ijest najbardziej efektywnym dzialaniem ochrony
srodowiska w mies$cie. Warunkiem uzyskania jak najwickszego pakietu korzysci dla mieszkancow jest
zachecenie mieszkancéOw do rezygnacji z codziennego uzywania samochodu osobowego — na rzecz
autobusu.

Najwazniejszym dziataniem wladz samorzadowych bedzie wprowadzanie réznego rodzaju zachet
i priorytetow dla transportu publicznego oraz przemys$lanych ograniczen dla transportu indywidualnego, aby
jak najwigksza liczba podroznych decydowata si¢ na korzystanie z komunikacji miejskiej. Zrownowazony
rozwoj to ksztaltowanie transportu miejskiego w sposéb minimalizujacy jego negatywny wplyw na
srodowisko 1 mieszkancéw. Skuteczne wdrazanie zrownowazonego rozwoju polega na wspieraniu dziatan
ograniczajacych zapotrzebowanie na transport — poprzez odpowiednig polityke przestrzenng, rozwoj
nowych technologii oraz promowanie publicznego transportu zbiorowego, a szczegdlnie rozwigzan
nieemitujgcych zanieczyszczen w miastach.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Pabianicach i gminach o$ciennych sa podporzadkowane
strategii zrOwnowazonego rozwoju, uznanej za zasad¢ ksztattowania polityki komunikacyjne;.

Determinantami okreslajagcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Pabianicach i gminach
osciennych oraz innych, z ktdrymi ewentualnie podpisane zostang porozumienia komunalne, s3:

-uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szczegélnosci plan transportowy dla
wojewddztwa todzkiego (p. 2.4. planu transportowego),

- prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spoteczne
i gospodarcze, zrodta ruchu, ochrone sSrodowiska idostgp do infrastruktury (p.2.5.-2.10. planu
transportowego),

-uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szczegdlno$ci plan transportowy dla
wojewddztwa todzkiego (p. 2.4. planu transportowego),

- uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta i gmin — przywotane w p. 2.3. planu transportowego,

- przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta, szczegotowo
opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego,

- zatlozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strategicznych,

- zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania (p. 5.2. planu transportowego),
- wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

Zalecane minimum, wynikajace z polityki zrownowazonego rozwoju, to podjecie dziatan promujacych
utrzymanie obecnego poziomu irozwoj transportu zbiorowego — poprzez integracje réoznych form
komunikacji zbiorowej oraz rozwazne ograniczenie ruchu pojazdéw indywidualnych, zwlaszcza w $cistym
centrum miasta.

W Pabianicach i okolicznych gminach popularyzowana begdzie komunikacja miejska oraz zintegrowana
z nig komunikacja rowerowa, jako alternatywa dla samochodowej komunikacji indywidualnej. Komunikacja
piesza i rowerowa, to najmniej ucigzliwe dla srodowiska formy przemieszczania, stanowigce uzupetnienie
komunikacji miejskie;.

Rozwdj ruchu rowerowego do poziomu powyzej 5% udzialu w ruchu wewnatrzmiejskim, wymaga
budowy i stworzenia systemu tras rowerowych, pozwalajacych na wygodne i bezpieczne poruszanie si¢ po
mieécie, umozliwiajace dotarcie do wszystkich istotnych celow ruchu. Dziatania te sa realizowane
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w Pabianicach i okolicznych gminach — w okresie planistycznym przewiduje si¢ budowe drég dla rowerdw
doprowadzajacych do punktow weztowych komunikacji miejskiej oraz parkingdow B&R.

Docelowo niezbedne sa dodatkowe dziatania w zakresie promocji komunikacji rowerowej — takie jak:

- stworzenie kompletnego systemu drog rowerowych obejmujacych cate miasto, ze szczegdlnym
uwzglednieniem centrum,

- likwidacja barier dla ruchu rowerowego w przekraczaniu ciaggdéw komunikacyjnych,

- zintegrowanie tras rowerowych z innymi podsystemami komunikacji w miescie,

- ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciggéw rowerowych,

- umozliwienie dostepu ruchu rowerowego do najwazniejszych obiektow w miescie.

Planowane dzialania w zakresie promocji ruchu pieszego to:

- likwidacja barier w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych,

- tworzenie dogodnych, najkrotszych drog dla pieszych — oddzielonych od uciazliwosci ruchu miejskiego
— wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdhuz ciggdéw pieszych,

- ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciagéw pieszych,

- lokalizacja dogodnych, powigzanych z ciagami pieszymi, przystankow komunikacji miejskiej,

- likwidacja barier w przekraczaniu ciggow komunikacyjnych,

- tworzenie ciaggow pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktérych piesi maja
pierwszenstwo w ruchu.

Niezwykle istotnym kierunkiem rozwoju pabianickiej komunikacji miejskiej bedzie jej integracja
w ramach catego systemu transportu publicznego (obejmujacego rowniez przewozy kolejowe iinne niz

komunikacja miejska przewozy drogowe) nie tylko na obszarze miasta i okolicznych gmin, ale szczeg6lnie
w ramach catej aglomeracji t6dzkie;j.

Integracja systemow transportowych obejmuje:

- poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych wezlow i przystankdéw i integracyjnych
i przesiadkowych, pozwalajacych na szybka iwygodng przesiadke (w tym planowanego centrum
przesiadkowego),

- poziom rozkladéw jazdy — poprzez wzajemna koordynacje potaczen przesiadkowych oraz poprzez
koordynacje taryfows.

Utworzenie zintegrowanych wezlow i przystankow przesiadkowych pomigdzy regionalnym transportem
kolejowym i autobusowym, lokalnym i regionalnym transportem autobusowym oraz komunikacja miejska,
stanowi szans¢ rozwoju dla wszystkich tych systemow transportu publicznego. Zintegrowany wezet
przesiadkowy powinien zapewni¢ jak najkrotsze ibezposrednie przejscie pomigdzy réznymi rodzajami
srodkow transportu (oczywiscie najlepiej w systemie door-to-door) oraz nie posiada¢ barier utrudniajgcych
przemieszczanie si¢ dla osdb niepelnosprawnych.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Pabianicach beda zgodne zuregulowaniami zawartymi
w dokumentach strategicznych krajowych iwojewodzkich oraz ze strategicznymi wytycznymi Unii
Europejskiej, tj. politykami:

- ZrOwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego,
- promowania rozwigzan proekologicznych,
- integracji srodkow transportu,

- podnoszenia standardow obstugi pasazerskie;.
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10a. OKkreSlenie linii komunikacyjnych, na ktéorych eksploatowane bedq pojazdy elektryczne lub
napedzane gazem ziemnym

Ustawa zdnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. z2018r.,
poz. 317 z p6zn. zm.), okreslana dalej jako ustawa o elektromobilno$ci, w art. 36 stanowi, ze jednostka
samorzadu terytorialnego, ktorej liczba mieszkancow przekracza 50 000 osob, swiadczy ustuge Iub zleca
$wiadczenie ustugi komunikacji miejskiej, w rozumieniu ustawy o ptz podmiotowi, ktorego udziat
autobusow zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki wynosi co najmniej
30%. Przepis ten, na mocy art. 86 pkt. 4, wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2028 r.

Z kolei art. 68 ust. 4 naklada na przekraczajaca ten sam prog demograficzny jednostke samorzadu
terytorialnego obowiazek zapewnienia w rdéznych latach okreslonych udziatéw autobuséw zeroemisyjnych
we flocie pojazdoéw uzytkowanych w komunikacji miejskie;j.

Udziaty te wynosza odpowiednio:
- od dnia 1 stycznia 2021 r. — 5%,
- 0od dnia 1 stycznia 2023 r. — 10%,
- od dnia 1 stycznia 2025 r. — 20%.

Z art. 68 wynika, ze wymogi powyzsze dotycza calej floty obstugujacej przewozy w komunikacji
miejskiej (wigcej niz jednego operatora i nie tylko obszaru danej gminy).

Ustawa o elektromobilnos$ci i paliwach alternatywnych transponuje do polskiego sys-temu prawnego
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE z dn. 28 pazdziernika 2014 r. poz. L 307/1).

Miasto Pabianice przekracza prog 50 tys. mieszkancow. Prog okreslony w ustawie dotyczy obszaru danej
gminy, anie calego obszaru obstugiwanego komunikacja miejska. Jesli liczba mieszkancoOw miasta-
organizatora przewozow przekracza 50 tys., to obowigzek zapewnienia okre$lonego udzialu autobusow
zeroemisyjnych dotyczy¢ bedzie zamowien ustug przewozowych w skali calego obshugiwanego obszaru,
a nie tylko na potrzeby obstugi gminy, ktora przekroczylta prog.

Pomimo speiania kryterium demograficznego, jednostka samorzadu terytorialnego moze unikngc¢
obowiagzku uzyskania okre§lonego udziatlu taboru zeroemisyjnego we flocie pojazdow lub zlecania
swiadczenia przewozow w komunikacji miejskiej podmiotowi zapewniajagcemu ten udzial we flocie
wykonujacej przewozy — w sytuacji, gdy sporzadzona przez nig analiza kosztow i korzysci wykaze brak
korzysci uzytkowania autobuséw zeroemisyjnych (art. 37 ust. 5 ustawy o elektromobilnosci).

Obowiazek sporzadzania co 36 miesiecy takiej analizy, wynika zzapisow art. 37 ust. 1 ustawy
o elektromobilnosci idotyczy tych jednostek samorzadu terytorialnego, ktoére zobowigzane sg do
zapewnienia okreslonego udziatu autobuséw zeroemisyjnych we flocie wykorzystywanej w komunikacji
miejskie;j.

Miasto Pabianice opracowato przedmiotowg analiz¢ kosztéw i korzysci w grudniu 2018 r., zapewniajac
udzial spoteczenstwa na zasadach okreslonych wdziale III ustawy zdnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2018 r. poz. 799 z p6zn. zm.).

Przewozy pasazeréw na zlecenie Miasta Pabianice, jako organizatora pabianickiej komunikacji miejskie;j,
wykonuje operator begdacy podmiotem wewngtrznym — Miejski Zaklad Komunikacyjny spotka
z ograniczong odpowiedzialno$cia z siedziba w Pabianicach.

Miasto Pabianice, w ramach perspektywy finansowej 2014-2020, realizuje projekt inwestycyjny ze
wsparciem finansowym $rodkami pomocowymi Unii Europejskiej w ramach Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa L.odzkiego na lata 2014-2020, O$
Priorytetowa III. Transport, Dziatanie III.1 Niskoemisyjny transport miejski — pn. ,,Modernizacja i rozwdj
komunikacji miejskiej w Pabianicach”. W ramach tego projektu flota operatora wzbogaci si¢ o 18
autobusow niskoemisyjnych o napgdzie hybrydowym. Calkowita warto$¢ projektu wynosi 70,6 min zi,
w tym wysoko$¢ dofinansowania 48,0 mln zt, a zaktadany okres realizacji, to lata 2017-2020.

Miasto Pabianice w partnerstwie z gming Ksawerdw, w ramach perspektywy finansowej 2014-2020,
realizuje takze projekt inwestycyjny ze wsparciem finansowym $rodkami pomocowymi Unii Europejskiej
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Lodzkiego na lata 2014-2020, O$
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Priorytetowa Transport — pn. ,,L.0dzki Tramwaj Metropolitalny: etap Pabianice — Ksawerow”. Projekt ten
przewiduje kompleksowa modernizacj¢ linii tramwajowej 41 na obszarze Ksawerowa i Pabianic. Catkowita
warto$¢ projektu wynosi 146,4 min zt, w tym udzial Miasta Pabianic, to kwota 123,0 mIn zt. Wy-soko$¢
dofinansowania wynosi 87,9 min zt, w tym w czgsci Miasta Pabianic — 73,8 mln zl, a zakladany okres
realizacji, to lata 2017-2020. Zakres projektu obejmuje przede wszystkim przebudowe infrastruktury
w zakresie uktadu torowego, sieci trakcyjnej, sterowania iogrzewania zwrotnic oraz trakcyjnych linii
kablowych na catej trasie linii tramwajowej nr 41 oraz budowe petli przy ul. Wiejskie;j.

Istotng determinanta sposobu odnowy taboru w pabianickiej komunikacji miejskiej, jest decyzja
o realizacji projektu ,.£.6dzki Tramwaj Metropolitalny: etap Pabianice — Ksawerow” lub o jej zaniechaniu —
poprzez uniewaznienie toczacego si¢ postepowania przetargowego z uwagi na przekroczenie w ztozonych
ofertach kwoty przeznaczonej przez zamawiajacego na sfinansowanie zamoéwienia. Wysokosé
wynagrodzenia, ktorego oczekuja potencjalni wykonawcy, znacznie przekracza zaplanowane wydatki
budzetowe Pabianic oraz gminy Ksawerow.

W przypadku decyzji o realizacji przedsiewziecia, konieczno$¢ poniesienia zwigkszonych wydatkow,
przy ustalonej kwocie maksymalnego dofinansowania ze $srodkéw pomocowych, istotnie obcigzy budzety
jednostek samorzadu terytorialnego. Ewentualna decyzja o uniewaznieniu obecnego przetargu, przy
ponownym jego ogloszeniu nie gwarantuje z kolei otrzymania ofert z nizszymi cenami, a jednoczesnie
wykonanie zadania w zatozonym czasie, byloby niemal niemozliwe.

Z opisanych przyczyn, Miasto Pabianice przyjeto jako potencjalnie prawdopodobne dwa mozliwe
rozwigzania potgczenia liniami komunikacji miejskiej Pabianic z Lodzia:

A) pelng realizacj¢ projektu inwestycyjnego ,.bodzki Tramwaj Metropolitalny: etap Pabianice —
Ksawerow” — w wyniku ktorej organizatorem dla tramwajowej linii komunikacyjnej 41 bylby nadal ZDiT
w Lodzi,

B) zaniechanie realizacji projektu inwestycyjnego ,t06dzki Tramwaj Metropolitalny: etap Pabianice —
Ksawerow” — w wyniku tej decyzji Miasto Pabianice zorganizowaloby lini¢ autobusowa na obecnej trasie
tramwaju 41 (z przedtuzeniem do Szpitala w Pabianicach), funkcjonujaca z podobna czestotliwoscia jak
obecnie.

Analize kosztow i korzy$ci wykonano zgodnie z wymogami ustawy o elektromobilnosci, korzystajac
z wytycznych iprzewodnikow do sporzadzania takich analiz, opracowanych dla potrzeb projektow
z dofinansowaniem unijnym. W dokumencie zidentyfikowano cztery warianty zmian wyposazenia
taborowego pabianickiej komunikacji miejskiej (w jej cze$ci organizowanej przez Prezydenta Pabianic):

- wariant 1A — konwencjonalny — w ktérym zatozono realizacj¢ polityki sukcesywnej wymiany taboru na
nowe autobusy hybrydowe oraz petng realizacj¢ projektu ,,£.6dzki Tramwaj Metropolitalny: etap Pabianice —
Ksawerow”,

- wariant 1B — konwencjonalny — w ktérym zatozono realizacje polityki sukcesywnej wymiany taboru na
nowe autobusy hybrydowe i zaniechanie realizacji projektu ,todzki Tramwaj Metropolitalny: etap
Pabianice — Ksaweréw” oraz uruchomienie przez Miasto Pabianice nowej linii komunikacyjnej po trasie
zblizonej do trasy linii tramwajowej 41,

- wariant 2A — elektryczny — w ktorym zalozono sukcesywne wprowadzanie taboru z bateryjnym
zasilaniem elektrycznym, w celu spetnienia wymogow okreslonych ustawa o elektromobilnosci, przy pelnej
realizacji projektu ,£.6dzki Tramwaj Metropolitalny: etap Pabianice — Ksawerow”,

- wariant 2B — elektryczny — w ktérym zalozono sukcesywne wprowadzanie taboru z bateryjnym
zasilaniem elektrycznym, wcelu spelnienia wymogdéw okreslonych ustawa o elektromobilnosci
i zaniechanie realizacji projektu ,1.6dzki Tramwaj Metropolitalny: etap Pabianice — Ksaweréw” oraz
uruchomienie przez Miasto Pabianice nowej linii komunikacyjnej po trasie zblizonej do trasy linii
tramwajowej 41.

Warianty te poréwnano ze scenariuszem kontynuacji wymiany taboru na autobusy uzywane z silnikami
na olej napedowy, jako scenariuszem bazowym.

We wszystkich wariantach zatozono pelng realizacje projektu inwestycyjnego ,,Modernizacja i rozwdj
komunikacji miejskiej w Pabianicach”, w ramach ktorego zakupiono 18 fabrycznie nowych autobusoéw
hybrydowych oraz przyjeto zaplanowany przez Miasto wzrost liczby wozokilometréw w latach 2019-2021 —
lacznie 0 9,5% — i jego stabilizacje w pozniejszym czasie.
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W wariantach oznaczonych litera B przyjeto zalozenie, ze nowa linia autobusowa funkcjonowataby
z analogiczng czgstotliwoscig jak zastgpcza linia autobusowa w okresie wylgczenia trasy tramwajowej
z uzytkowania, ztym ze jej trasa przedluzona zostalaby do petli przy Szpitalu. W wariancie 1B —
konwencjonalnym, poza wymiang taboru przyjeta jak w wariancie 1A, zalozono zwickszenie w 2021 r.
liczby pojazdéw we flocie 0 9 szt. — w wyniku uruchomienia nowej linii autobusowej na trasie nieczynnej
linii tramwajowej. W wariancie 2B — elektrycznym — przyjeto zatozenie obstugi tej linii taborem
zeroemisyjnym, zatem liczba pojazdow w ruchu powinna by¢ dodatkowo zwigkszona — zuwagi na
konieczno$¢ wydhuzenia postojéw w celu dotadowania baterii.

W wariancie 2A — elektrycznym — przyjeto sukcesywne wprowadzanie do floty pojazdow autobuséw
zeroemisyjnych, aby spetnione zostaty wymogi okreslone ustawa o elektromobilnosci.

W analizie zaproponowano, aby przydziat linii do obstugi taborem zeroemisyjnym przedstawial si¢
nastgpujaco:

- w wariantach 1A i 2A:
— w pierwszej kolejnosci — linia 1, ze stacja tadowania szybkiego na petli przy dworcu kolejowym,

— w drugiej kolejnosci — linie 315, obslugiwane zamiennie tym samym taborem, ewentualnie
z dodatkowym stanowiskiem tadowania (przy czym autobusy linii 5 po realizacji kolejnych etapéw beda
mogly by¢ tadowane takze na petli Waltera-Jankego),

— w trzeciej kolejnosci — linie 2 i1 7, korzystajace z dodatkowej, dedykowanej tym liniom stacji fadowania
na petli Waltera-Jankego,

— w dalszej kolejnosci linie 4 1 6, korzystajace z dodatkowych stanowisk tadowania na petli Waltera-
Jankego,

- w wariantach 1B 1 2B:

— w pierwszej kolejno$ci — nowa linia autobusowa o roboczym oznaczeniu A4l (za lini¢ tramwajowa
41), obstugiwana taborem klasy mega, ze stanowiskami do fadowania w rejonie Szpitala,

— w drugiej kolejnosci — linia 1, ze stacja tadowania szybkiego na petli przy dworcu kolejowym,
a uzupehiajaco linie 3 i 5 — obstugiwane zamiennie tym samym taborem,

— w trzeciej kolejnosci — linie 2, 4, 61 7 — korzystajace z dodatkowej, dedykowanej tym liniom stacji
ladowania na petli Waltera-Jankego.

Na powyzszych liniach przewidywane jest wykorzystanie pojazdow elektrycznych. Termin rozpoczgcia
eksploatacji taboru zeroemisyjnego okresla si¢ — w przypadku wyboru do realizacji wariantow 2A lub 2B —
wstepnie na 2021 r.

W  przeprowadzonej analizie spoteczno-ekonomicznej uwzgledniono oszczgdnos$ci w kosztach
eksploatacyjnych oraz efekty zewnetrzne zwigzane z emisjg gazow cieplarnianych i innych zanieczyszczen
atmosfery oraz zmniejszenia hatasu.

Obliczone w analizie wskazniki finansowe FNPV/c oraz FRR/c, s3 ujemne dla obydwu wariantow.
Ujemne warto$ci osiagnely takze wskazniki ENPV. W poréwnaniu do scenariusza bazowego najkorzystniej
wypadty warianty 1A i 1B — konwencjonalne. Przy przyjetych zatozeniach, analiza wykazata brak korzysci
ze stosowania taboru zeroemisyjnego, a zatem i brak obowigzku jego stosowania. Z uwagi na koniecznos¢
eksploatacji wigkszej liczby autobusow, w wariancie elektrycznym poréwnanie wypadlo wyjatkowo
niekorzystnie. Dopiero spadek cen autobusow elektrycznych o 53% w wariancie 2A lub o 58% w wariancie
2B, co jest mato realne — powoduje, ze warto§¢ ENPV jest korzystniejsza dla wariantow 2A lub 2B
(elektrycznych), w poréwnaniu do wariantow 1A lub 1B (konwencjonalnych).

Gléwnym powodem negatywnych wynikow analizy jest konieczno$¢ zakupu wigkszej liczby pojazdow,
wysokie ceny autobuséw zeroemisyjnych, konieczno$¢ ponoszenia dodatkowych naktadéw na instalacje
zasilajace oraz niekorzystne wskazniki emisji zanieczyszczen emitowanych przy produkcji energii
elektrycznej w Polsce.

W  analizie nie uwzgledniano innych dodatnich efektéw zwigzanych z zastosowaniem taboru
zeroemisyjnego, mogacych istotnie wplynaé na jej wynik, takich jak:

- wzrost zainteresowania mieszkancow korzystaniem z ekologicznej komunikacji miejskiej,

- wplyw zastosowania taboru zeroemisyjnego na ocen¢ postrzegania miasta,
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- skumulowane efekty poprawy warunkoéw zycia w centrum Pabianic i w osiedlach o najintensywniejszej,
wielorodzinnej zabudowie — wynikajace ze zmniejszenia niskiej emisji zanieczyszczen,

- wplyw zastosowania taboru ekologicznego na zmiang zachowan transportowych mieszkancow.

Korzysci z zakupu autobusow elektrycznych dla jednostki samorzadu terytorialnego znacznie wzrosna
przy zmniejszeniu wkladu wlasnego w nabywanym taborze — jako efektu wykorzystania zewngtrznych
zrodet finansowania inwestycji (np. otrzymania bezzwrotnej dotacji).

Miasto Pabianice nie przewiduje wykorzystania pojazdow napedzanych gazem ziemnym w przewozach

w komunikacji miejskiej — co najmniej do czasu, kiedy nie zostanie w Pabianicach wybudowana
ogolnodostegpna stacja tadowania CNG o wydajnosci wystarczajacej dla tankowania autobuséw komunikacji
miejskie;j.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego

Podstawowa zasada racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie podazy ustug
przewozowych do popytu. Z uwagi na zalezno$¢ popytu od oferowanej podazy ustug, wystepuje sprzezenie
zwrotne tych dwoch czynnikow. Przyjete zasady obstugi komunikacyjnej na obszarze miasta maja na celu
zapobiec stopniowemu ograniczaniu systemu transportu zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej
atrakcyjnosci 1wzrostu kongestii — wskutek niekontrolowanego wzrostu przewozow samochodami
osobowymi. Dostgpnos¢ transportu indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci
miejsc parkingowych w poblizu zrodet i celdw podrézy. Istotne zmniejszanie poziomu ustug przewozowych
w transporcie publicznym poza okresami szczytow przewozoéw prowadzi tez zwykle do znacznego wzrostu
kosztow jednostkowych (kosztow wozokilometra).

W okresie planowania (do 2025 r.) przyjmuje si¢ nastepujace zasady ksztattowania oferty publicznego
transportu zbiorowego:

1. Ukfad sieci komunikacyjnej iposzczegdlne zadania przyjete do realizacji uwzglednia¢ beda
specyficzny charakter obszaru objetego obsluga komunikacyjng, w szczegolnosci potozenie Pabianic oraz
obstugiwanych pabianickg komunikacja miejska gmin o$ciennych w aglomeracji todzkie;.

2. Jedng zwazniejszych determinant planowanego uktadu komunikacyjnego bedzie wlasciwe
skomunikowanie poszczegdlnych osiedli Pabianic zdworcem kolejowym izapewnienie dogodnych
przesiadek na pociagi L.odzkiej Kolei Aglomeracyjnej, zapewniajacej szybkie potaczenie Pabianic z Lodzia.

3. Zmiany w uktadzie komunikacyjnym Pabianic zastang zdeterminowane przez:

- decyzje odnosnie dalszego ksztattu funkcjonowania komunikacji tramwajowej — kompleksowa
modernizacj¢ infrastruktury torowo-sieciowej lub zastapienie komunikacji tramwajowej autobusows,

- zmiany w podazy ustug przewoznikéw prywatnych realizujacych potaczenia na trasie z Pabianic do
Lodzi,

- dalszy rozwdj Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej, a w szczeg6lnosci budowe tunelu srednicowego migdzy
Lodzig Kaliska a L.odzig Fabryczna.

4. Rytmicznie prowadzone bedg badania marketingowe:
- wielkos$ci popytu (kompleksowo) — co 2-5 lat,

- struktury popytu z przychodowos$cig umozliwiajgcg obliczenie rentownosci kurséw wykonywanych
poza granice miasta — nie rzadziej niz co 5 lat,

- preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow (przynajmniej wybiorcze) — co 5-7 lat.

Badania wielkoSci i struktury popytu planuje si¢ prowadzi¢ w przekrojowych okresach, tj. w miesigcach:
marzec — kwiecien lub pazdziernik — listopad.

5. Wyniki badan potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji izachowan komunikacyjnych
mieszkancéw Pabianic, stanowi¢ beda wytyczne dla ksztaltowania oferty przewozowej i ksztattowania
podzialu zadan przewozowych pomiedzy rézne Srodki transportu oraz okre§lania wymogoéw technicznych
(W tym parametrow opisujacych pojemno$¢ pasazerska) w stosunku do kontraktowanego taboru.

6. Rozktady jazdy, wtym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojazdow
w zaleznos$ci od ich pojemnosci pasazerskiej, beda konstruowane w dostosowaniu do wynikdéw badan
potrzeb przewozowych, popytu, preferencji izachowan komunikacyjnych mieszkancéw oraz badan
rentownosci poszczegolnych linii komunikacyjnych.

7. Na podstawie szczegdtowe] analizy wynikéw badan napetnienia pojazdow poszczegoélne linie
przyporzadkowywane beda do okreslonej kategorii, wyrdznionej pod katem obowigzujacej czgstotliwosci
kursowania pojazdow. Biorac pod uwage kryterium zastosowanej czestotliwosci kursowania pojazdow,
wsérod linii tworzacych sie¢ komunikacyjna, wyrdznia¢ si¢ bedzie linie: priorytetowe, podstawowe,
uzupeiniajgce 1 marginalne.

8. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne beda uwzgledniaé potrzeby 0sob
niepetosprawnych oraz zmniejszanie negatywnego oddziatywania transportu publicznego na srodowisko.

9. Podstawowg regulg planowania oferty przewozowej bedzie pelna koordynacja rozktadow jazdy w skali
calej sieci komunikacyjne;j.
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10. Trasy linii komunikacji autobusowej moga ulega¢ modyfikacji w zaleznosci od zmieniajacych si¢
potrzeb pasazerow i zmieniajacych si¢ celow podrdzy.

11. Polityka taryfowa realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaklada w okresie
planowania utrzymanie poziomu odptatnosci, ze zwickszeniem preferencji dla pasazerow stale
korzystajacych z komunikacji miejskiej — nabywajacych bilety okresowe.

12. Polityka taryfowa bedzie uwzgledniala warunki rynkowe oraz poziom spotecznej akceptacji cen
przejazdow 1 wzglednej atrakcyjnosci cenowej transportu publicznego dla uzytkownikow samochodow
osobowych. Glownymi zadaniami w zakresie polityki taryfowej bedg integracja biletowa w skali catej
aglomeracji 10dzkiej iuzyskanie relatywnie wysokiego odsetka pasazeréow podrézujacych na podstawie
biletow okresowych. Wszelkie nowe rozwigzania taryfowe powinny by¢ poprzedzane analizami
ekonomiczno-finansowymi skutkow ich wprowadzenia.

13. W okresie planowania nastgpi koordynacja rozkltadow jazdy roznych rodzajow komunikacji
publicznej, a docelowo takze przewoznikow komercyjnych, $§wiadczacych ustugi na obszarze objetym
planem transportowym.

Planowany docelowy uktad tras pabianickiej komunikacji miejskiej spetlnia¢ bedzie najwazniejsze
postulaty przewozowe, w tym postulat bezposrednio$ci. Ewentualne zmiany tras zmierza¢ begda do
intensyfikowania obstugi obszar6w miasta o gestej zabudowie wielorodzinnej, kosztem ograniczen na
obszarach peryferyjnych.

W obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujacych najwigkszy popyt na ustugi
komunikacji miejskiej, zapewniana bedzie relatywnie wysoka irytmiczna czestotliwos¢ kursowania
pojazdow. Utrzymana zostanie rozbudowana sie¢ potaczen bezposrednich, taczacych najwazniejsze zrodta
i cele ruchu na obstugiwanym obszarze.

Utrzymywana bedzie pelna synchronizacja rozkladow jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej, ktora
polega na odejsciu od opracowywania rozkladu jazdy w odniesieniu do jednej linii (lub zadania
komunikacyjnego, przeznaczonego do obstugi jednym autobusem), na rzecz ukladania rozktadow
jednoczesnie dla catej sieci komunikacyjnej. Proces ten, zapewniajacy efekty synergiczne (poprawa
odczuwalnej czestotliwosci przy niezmienionej liczbie taboru i niezmienionej lub w niewielkim stopniu
obnizonej pracy eksploatacyjnej), powinien by¢ wspomagany specjalistycznym oprogramowaniem
komputerowym. Rozktady jazdy opracowywane sa jednocze$nie dla catej sieci komunikacyjne;j.

Usprawnienie w zakresie punktualnosci bedzie zapewniane poprzez specjalizacj¢ zarzadzania oferta
przewozowa, przy wykorzystaniu zréznicowania rozktadowych czaséw przejazdu w zaleznosci od pory
doby, w oparciu o wyniki badan empirycznych. Wysoka punktualnos¢ $wiadczenia ustug przewozowych
zostanie uzyskana poprzez silne zréznicowanie mig¢dzyprzystankowych czaséw jazdy w réznych porach
doby i rodzajach dni, w zaleznos$ci od natezenia ruchu drogowego i1 pasazerskiego.
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12. Planowana oferta przewozéw uzyteczno$ci publicznej w Pabianicach i gminach oS$ciennych

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Pabianicach i gminach o$ciennych, wyznaczone sg przez
zasady i kierunki optymalizacji oferty przewozowej oraz jej finansowania.

Planowany uklad sieci komunikacyjnej i parametry rozkladoéw jazdy

Docelowy ksztalt sieci komunikacyjnej miejskiego publicznego transportu zbiorowego w Pabianicach
oraz na obszarze gmin, z ktéorymi podpisane zostaly porozumienia komunalne w zakresie wspolnej obstugi
komunikacyjnej, powinien obejmowac wszystkie dostgpne rodzaje transportu publicznego, a wiec w tym
przypadku:

- komunikacj¢ kolejowa — pociagi Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej,

- komunikacje tramwajowa — lini¢ tramwajowa do Lodzi,

- podmiejska komunikacj¢ autobusowa — tgczaca Pabianice z miejscowosciami w sasiednich gminach,
- komunikacj¢ autobusowa wewnatrz miasta Pabianice.

W $wietle wynikow badan gtoéwnych preferencji pasazeréw pabianickiej komunikacji miejskiej, obecny
ksztalt oferty przewozowej w segmencie linii organizowanych przez Gming Miejska Pabianice, zar6wno
w aspekcie liczby linii iich tras, jak irozwigzan szczegdétowych — rozktadow jazdy — mozna uznaé za
satysfakcjonujacy. Obszar miasta obstugiwany jest liniami o rytmicznej czgstotliwosci kursowania
pojazdéw i o zsynchronizowanych rozktadach jazdy. W celu zaspokojenia incydentalnych zwigkszen popytu
w okresach jego maksymalnej wielkos$ci uruchamiane sg kursy bisowe, juz poza systemem koordynacji.
Rozktady jazdy ukladane sa przy wsparciu specjalistycznego oprogramowania komputerowego, na
podstawie analiz wynikow systematycznie prowadzonych badan marketingowych. Mozna zatem przyjac,
ze w sytuacji niezmienno$ci zewnetrznych determinant ksztaltowania podazy ustug komunikacji miejskiej
organizowanej przez Gmin¢ Miejska Pabianice (takich jak np. zmiana zakresu funkcjonowania komunikacji
tramwajowej czy LKA), w okresie objetym planem, czyli do 2025r., planowana oferta przewozow
uzyteczno$ci publicznej w tym segmencie ustug pabianickiej komunikacji miejskiej, podlega¢ bedzie
jedynie dostosowawczym korektom — pod wplywem sygnatow zrynku — w stosunku do obecnego jej
ksztattu.

Przyjete i obowigzujace zasady ksztaltowania oferty przewozowej powinny by¢ zachowane, jednak
w przypadku pojawienia si¢ w miescie nowych obszaréw zurbanizowanych, nieobjetych jeszcze
komunikacjg miejska, konieczne beda odpowiednie korekty tras, aby umozliwi¢ korzystanie z transportu
publicznego ich mieszkancom. W okresie planowania planuje si¢ rozszerzenie komunikacji miejskiej
o0 obstuge autobusami ul. Podmiejskiej.

Istotnym mankamentem obecnie obowigzujacej oferty przewozowej jest jednak dezintegracja taryfowo-
biletowa w zakresie jednokrotnych przejazdow sieci komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming
Miejska Pabianice, Miasto Lo6dz, Gmine task ipolaczen realizowanych w komunikacji regionalne;j.
Pasazerowie korzystajagcy zushlug wigcej niz jednego organizatora przewozow nie moga kupié
zintegrowanego biletu regionalnego, umozliwiajagcego podrozowanie roéznymi $rodkami transportu
zbiorowego.

Najszybsze polaczenie transportem publicznym Pabianic zt.odzig zapewnia¢ bedzie komunikacja
kolejowa. Juz obecnie odcinek pomigdzy stacjami Pabianice i £6dz Kaliska, pociagi pokonuja w 13-14 min,
co jest nieosiagalne nie tylko w publicznym zbiorowym transporcie drogowym, ale rowniez w transporcie
indywidualnym. Zaktada si¢ utrzymanie obslugi linii LKA obejmujacej Pabianice zrytmiczna, wysoka
czestotliwos$cia kursowania pociggdw — co 30 min w godzinach szczytow przewozowych w dni powszednie
oraz co godzing w pozostalych godzinach i w weekendy.

Dworzec kolejowy w Pabianicach jest jednak niekorzystnie zlokalizowany wzgledem wigkszosci
istotnych zrédet ruchu w miescie. Polozony jest w zachodniej czgsci miasta, okoto 2 km od centrum i 4 km
od najwigkszego osiedla mieszkaniowego. Aby zapewni¢ mozliwe najszybsze potaczenie tego osiedla
z dworcem, zasadne jest dostosowywanie oferty przewozowej w komunikacji autobusowej. Role szybkiego
potaczenia dowozowego do dworca kolejowego moglaby petni¢ linia 5, funkcjonujaca na trasie: Waltera
Jankego — Nawrockiego — ,,Grota” Roweckiego — Jana Pawta II — Wiejska — Dworzec PKP. Walorem jej
trasy, z analizowanego punktu widzenia, jest omijanie $cislego centrum Pabianic i obstuga rejonu szpitala,
charakteryzujacego si¢ zwarta zabudowa wielorodzinng i mogacego stanowi¢ cel podrozy, realizowanej do
Pabianic pociagami LKA.
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Pelng koordynacj¢ rozktadu jazdy autobusow linii 5 z pociggami LKA utrudnia jednak brak stalego taktu
kursowania pociagdéw oraz czeste zmiany godzin odjazdow uwarunkowane m.in. remontami infrastruktury
kolejowej. W przypadku wprowadzenia stalego 30-minutowego taktu kursowania LKA, konieczna bylaby
zmiana taktu czestotliwosci kursowania autobusow linii 5z— 40na 30 min w godzinach szczytow
przewozowych oraz z40 na 30Iub 60 min — w godzinach miedzyszczytowych. Biorac pod uwage
funkcjonowanie linii 5 w skoordynowanym systemie linii autobusowych obstugujacych cate Pabianice,
nalezy zauwazy¢, ze ewentualna zmiana taktu jej czestotliwosci, wymagac bedzie opracowania i wdrozenia
nowych standardow czgstotliwosci (i szczegoétowych rozktaddéw jazdy) dla wszystkich linii autobusowych
organizowanych przez Gmin¢ Miejskg Pabianice.

Autobusy dobrze dopasowane do rozkladu jazdy pociagow LKA powinny przyjezdza¢ na dworzec
kolejowy na 7-8 minut przed godzing odjazdu pociagu do Lodzi oraz odjezdza¢ z powrotem po 7-8
minutach od przyjazdu pociggu z Lodzi. Czas przewidziany na przesiadke¢ powinien gwarantowac jej
realizacj¢ i umozliwia¢ wybranym pasazerom zakup biletu.

W okresie planowania objetym niniejszym dokumentem zaktada si¢ kompleksowa modernizacje linii
tramwajowej 41 — w aspekcie mozliwych do pozyskania $rodkéw z Unii Europejskiej w perspektywie
finansowej 2014-2020.

W obecnych uwarunkowaniach linia tramwajowa nie spetnia oczekiwan pasazeréw — aby zapewnic jej
oczekiwang funkcjonalno$¢, niezbedna jest kompleksowa modernizacja komunikacji tramwajowej
w Pabianicach i Ksawerowie, obejmujaca:

- wymiang torowiska niemal na catej dtugosci trasy,

- calkowite wydzielenie torowiska z ruchu ulicznego,

- wprowadzenie priorytetu dla tramwajow w przejezdzie przez osygnalizowane skrzyzowania,
- przebudowg przystankow i dostosowanie ich do potrzeb oséb niepelnosprawnych,

- ewentualne zlikwidowanie cze$ci przystankow tramwajowych znajdujacych sie w zbyt bliskiej
odlegtosci od siebie — w celu zwigkszenia predkosci tramwaju.

Ewentualna modernizacja trasy tramwajowej zlikwidowataby bariery techniczne dla eksploatacji na niej
najnowszych tramwajow niskopodlogowych — Pabianice moglyby by¢ woéwczas obstugiwane np.
wybranymi kursami linii 11, zapewniajacg bezposrednie polaczenie ze $cistym centrum todzi (cigg ulic
Kosciuszki — Zachodnia), zamiast lokalng linig 41.

Dzialania te moglyby korzystnie wplyna¢ na wielko$¢ popytu na ustugi komunikacji tramwajowej —
nawet w stopniu uzasadniajacym kursowanie tramwajow do Pabianic co 12 min w okre$lonych,
szczytowych porach dnia powszedniego i co 20 min w pozostatych godzinach oraz w weekendy. Ostateczna
czestotliwo$¢ kursowania tramwajow musi zosta¢ dostosowana do czgstotliwosci modutowej, przyjetej
przez Miasto £o0dz — celem umozliwienia synchronizacji kursowania komunikacji miejskiej na 16dzkim
odcinku.

Poglebiona analiza techniczno-ekonomiczna i eksploatacyjna, dotyczaca przyszlego ksztattu komunikacji
tramwajowej w Pabianicach, powinna rowniez da¢ odpowiedZ na pytanie dotyczace celowosci
ewentualnego rozszerzenia zakresu jej funkcjonowania na obszarze Pabianic. W réznych dokumentach
przewija si¢ koncepcja wybudowania odgalezienia od gtdéwnej linii, wytyczonego do petli przy ul. Waltera-
Jankego ulicami Nawrockiego i Waltera-Jankego. Przy zapowiadanej mozliwos$ci pozyskania $rodkow
z Unii Europejskiej dedykowanych modernizacji i rozwojowi transportu szynowego w miastach w nowej
perspektywie finansowej, nalezaloby szeroko zbadaé¢ zasadno$¢ realizacji tego typu projektow. Wysoki
koszt modernizacji obecnej trasy tramwajowej na odcinku od granic Lodzi do petli w Pabianicach wskazuje
raczej na mozliwos¢ wdrozenia takiego rozszerzenia w dalszej przysziosci, poza przyjetym okresem
planowania.

Jak wynika z przeprowadzonych w 2013 r. badan glownych preferencji komunikacyjnych pasazeréw
pabianickiej komunikacji miejskiej, w pytaniu dotyczacym oceny tramwajowej komunikacji miejskiej,
w systemie ocen od 2 do 5, ocene bardzo dobrg przyznato zaledwie 3% respondentéw, natomiast ocene
dobra — 15%. Zatem jedynie 18% ankietowanych ocenito komunikacje¢ tramwajowg jako co najmniej dobra.
Ocene dostateczng przyznato 28% respondentéw, a niedostateczng — az 21%. Srednia ocena tramwajowej
komunikacji miejskiej wyniosta 2,99 — zatem byta zdecydowanie nizsza od oceny komunikacji autobusowe;.
Az 34% respondentow nie wyrazito zdania w kwestii bedacej przedmiotem zapytania — wynikato to z faktu,
iz wigkszo$¢ wywiadow zrealizowano w autobusach (co zostalo spowodowane roéznica w wielkosci pracy
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przewozowej 1 popytu odpowiednio dla sieci autobusowe;j i linii tramwajowej), a pasazerowie autobusdéw
czesto deklarowali, ze tramwajami nie podrézujg w ogole, wigc nie majg zdania w kwestii ich oceny.

Osoby, ktore ocenity niedostatecznie tramwajowa komunikacj¢ miejska, poproszono o umotywowanie
swojej oceny. Wsrdd licznych uwag, jako najczesciej powtarzajace sie przyczyny ztej oceny tramwajowej
komunikacji miejskiej, podawano ograniczong podaz ustug, przejawiajaca si¢ przede wszystkim niska
czestotliwoscig kursowania tramwajow oraz brakiem drugiego wagonu w sktadzie tramwajowym (badania
przeprowadzono w czasie, kiedy na linii 41 eksploatowano tramwaje jednowagonowe). Uwagi dotyczace
rozktadow jazdy / podazy ustug stanowity az 80% przyczyn wystawienia oceny niedostatecznej. Poza tym,
ponad 8% uzasadnien oceny niedostatecznej stanowity uwagi dotyczace taboru, co wiaze si¢ z faktem, iz
linia tramwajowa obstugiwana jest przez wystuzony, wysokopodtogowy tabor, ktoéry znajduje si¢ w ztym
stanie technicznym. Pozostale uwagi uzasadniajace niedostateczng ocen¢ komunikacji tramwajowej miaty
charakter marginalny.

Za najwazniejsze cechy tramwajowej pabianickiej komunikacji miejskiej wymagajace poprawy,
respondenci uznali: wygode podrozy — 27% wskazan, czestotliwo$¢ — 14% wskazan oraz czysto$é
w pojazdach — 11% wskazan. OdpowiedZ ,nic nie wymaga poprawy” uzyskata zaledwie niecate 0,5%
wskazan w tgcznej liczbie odpowiedzi, natomiast ,,brak zdania” —az 16%.

W odpowiedzi na pytanie o oczekiwane dziatania wladz Pabianic w odniesieniu do komunikacji
tramwajowej, az 74% respondentéw opowiedzialo si¢ za jej rozwojem, natomiast 14% uznato za stuszne
utrzymanie komunikacji tramwajowej w obecnym ksztatcie. Oznacza to, iz prawie 90% pasazeroOw stanowia
zwolennicy tego $rodka transportu w pabianickiej komunikacji miejskiej, jednak spora wigkszo$¢ z nich
zauwaza, iz aby prawidlowo funkcjonowala nalezy w nia zainwestowaé. Jedynie 5% ankietowanych
opowiedziato si¢ za likwidacjg komunikacji tramwajowej, natomiast 7% nie miato zdania w tej kwestii.

Wystgpita zalezno$¢ pomiedzy ogoélng oceng komunikacji tramwajowej, aliczbg zwolennikow jej
rozwoju. Osoby wystawiajace komunikacji tramwajowej ocen¢ bardzo dobra, w 69% sa zwolennikami jej
rozwoju, osoby wystawiajace ocen¢ dobrg — w 74%, dostateczng — w 83% 1 w koncu osoby wystawiajgce
oceng niedostateczng — w 89%.

Z analizy danych wynika wigc tendencja, ze im gorsza ocena komunikacji tramwajowej, tym wigcej
zwolennikow jej rozwoju. Zaprezentowane dane pozwalaja jednoznacznie stwierdzi¢, iz pasazerowie
tramwajowej komunikacji miejskiej doceniajg jej rolg, zauwazaja jej potencjat i oczekuja rozwoju, a nie
likwidacji. Co jednak do$¢ interesujace, do podstawowych dzialan w zakresie rozwoju pabianickiej
komunikacji tramwajowej — w opinii respondentow — nalezy zaliczy¢é wprowadzenie do skladow
tramwajowych drugiego wagonu oraz zwigkszenie czestotliwosci kursowania tramwajow (zwigkszenie
pojemnosci pociaggow tramwajowych juz nastapito).

Dalsze funkcjonowanie komunikacji tramwajowej w Pabianicach — z uwagi na skrajnie zdegradowana
infrastruktur¢ torowo-sieciowa — mozliwe jest jednak wylacznie pod warunkiem przeprowadzenia
kompleksowej jej modernizacji, co zkolei uwarunkowane jest koniecznos$cig pozyskania wysokiego
dofinansowania ze srodkéw zewngtrznych, z uwagi na bardzo duzy koszt inwestycji.

W przypadku braku mozliwosci przebudowy infrastruktury tramwajowej, dalsze funkcjonowanie tego
srodka transportu w Pabianicach i Ksawerowie w okresie planowania (do 2025 r.) nie bedzie mozliwe.
W takim przypadku konieczne bedzie wprowadzenie zastgpczej komunikacji autobusowej, o parametrach
oferty przewozowej nie gorszej niz podaz ustug komunikacji tramwajowej. W Pabianicach nalezy rozwazy¢
przeprowadzenie trasy autobusu za tramwaj ulicg Wiejska do petli przy Pabianickim Centrum Medycznym
Sp. z 0.0., wyznaczonej ulicami: Jana Pawta II, 15. Putku Piechoty ,,Wilkow” i Wiejska (przy Stacji
Uzdatniania Wody ,,Zagajnikowa”). Taka trasa umozliwi zachowanie komunikacji do Lodzi w rejonie os.
Salwy — przy obecnej pe¢tli tramwajowej, a zarazem zastgpi silnie ograniczong oferte przewoznikow
prywatnych, wykonujacych kursy zrejonu szpitala do Lodzi. Aby autobusy przegubowe mogly jezdzic
w rejon szpitala, konieczne bedzie przeprowadzenie analizy w zakresie organizacji ruchu w opisanym
rejonie. Konieczne bg¢dzie dostosowanie takze infrastruktury przystankowej w rejonie dotychczasowych
przystankow tramwajowych, do obshugi autobusow (utworzenie nowych przystankow autobusowych).

Przestanki demograficzne — migracje mieszkancow Pabianic na obszar gmin osciennych — uzasadniaja
rozwoj sieci komunikacji miejskiej poza granicami miasta. Rozliczenia z gminami o$ciennymi powinno si¢
oprze¢ na badaniach rentowno$ci polgczen w gminach, dazac do uruchamiania nowych kurséw
podmiejskich w godzinach o najwyzszej przychodowosci kurséw, anie w porach postulowanych przez
pojedynczych mieszkancow.
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Planowana taryfa

Warunkiem niezbednym dla uzyskania zatozonych rezultatéw zwigzanych z poprawg jakosci ustug
przewozowych, jest wprowadzenie istotnych zmian w systemie taryfowym pabianickiego transportu
miejskiego, polegajacych na wprowadzeniu taryfy aglomeracyjnej takze w odniesieniu do przejazdow
jednokrotnych lub wahadtowych.

Obowiazujaca taryfa na ustugi komunikacji autobusowej organizowanej przez Gmin¢ Miejska Pabianice,
w zakresie struktury, czyli wzajemnych relacji cen biletow jednorazowych i okresowych, powinna zosta¢
utrzymana.

W okresie planowania, poczawszy od kwietnia 2017 r., zaktada si¢ wprowadzenie dodatkowych znizek
w komunikacji miejskiej dla mieszkancow Pabianic — na podstawie Karty Pabianiczanina. Dziatanie to
bedzie stanowi¢ zachete do korzystania z komunikacji miejskiej, a zarazem — do odprowadzania podatkéw
w Pabianicach. Z uwagi na znaczny koszt przedsigwzigcia (mozliwe obnizenie dochodéw z biletow nawet
blisko o polowe) nalezy na biezagco monitorowac rezultaty wprowadzonych znizek i ewentualnie korygowac
oferte.

Za cel nadrzedny nalezy jednak uzna¢ integracje taryfowa komunikacji miejskiej organizowanej przez
Gmin¢ Miejska Pabianice zlokalnym transportem zbiorowym w Lodzi, organizowanym przez ZDiT
w Lodzi.

Rozwigzania zdezintegrowane nie uzyskuja akceptacji pasazerdéw, wskutek czego wydatnie zmniejsza si¢
popyt, co potwierdzone zostato takze i w Pabianicach. Do lipca 2010 r. Pabianice obstugiwane byly linig
tramwajowa P o odrgbnej taryfie. Wskutek tego, osoby zamieszkate w Pabianicach w pewnym oddaleniu od
przystankow linii tramwajowej, zamierzajac dojechaé tramwajem do centrum todzi, musialy nabywaé az
trzy bilety: autobusowy na obszarze Pabianic, tramwajowy wazny na linii P do granicy ztodzia
i tramwajowy wazny na obszarze Lodzi. Zaden z tych biletow (i odwrotnie) nie obowigzywal w pociggach
regionalnych na odcinku z Pabianic do Lodzi.

W przypadku koniecznosci uruchomienia komunikacji autobusowej za tramwaj do Lodzi, linia ta
powinna by¢ objeta — analogicznie do linii tramwajowej 41 — taryfa lodzkiego lokalnego transportu
zbiorowego, zapewniajaca jeden bilet na przejazd z Pabianic do Lodzi. Mankamentem takiego rozwigzania
jest jednak rozdzielna taryfa wewnatrz Pabianic — osobne bilety na autobusy MZK Sp. z 0.0. i osobne na
lini¢ do Lodzi.

Objecie polaczen Pabianic z Lodzig systemem todzkiego biletu elektronicznego, prowadzonego przez
MPK-L6dZ Sp. z 0.0., w zakresie biletow okresowych czgsciowo rozwigzalo ten problem. Do rozwigzania
pozostaje kwestia atrakcyjnosci jednokrotnego, w tym wahadlowego, przejazdu publicznym transportem
zbiorowym w granicach aglomeracji t6dzkiej, w porownaniu do kosztu takiego przejazdu samochodem
osobowym. Niezbedne jest natomiast wdrozenie w okresie planistycznym zintegrowanego biletu
aglomeracyjnego, obejmujacego jeden lub kilka przejazdow, umozliwiajgcego odbycie podrozy kazdym ze
srodkow publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez jednostki samorzadu terytorialnego.
Realizacja tego zadania powinna si¢ jednak odby¢ na szczeblu metropolitalnym.

Planowane inwestycje infrastrukturalne i taborowe
Inwestycje taborowe

W segmencie linii autobusowych organizowanych przez Gming Miejska Pabianice nalezy do 2020 r.
zatozy¢ cykl odtwarzania taboru operatora komunalnego w tempie umozliwiajacym utrzymanie
przecigtnego wieku taboru na poziomie nie wigcej niz 8 lat. Wszystkie nowo kupowane autobusy powinny
posiada¢ niska podloge na catej dtugosci, by¢ wyposazone w wyswietlacze z numerem linii i przebiegiem
trasy, monitoring wnetrza pojazdu, zapowiedzi glosowe przystankow, oznakowanie miejsc dla osob
niepetnosprawnych 1 porgczy w sposob przyjazny dla oséb niedowidzacych oraz klimatyzacje przestrzeni
pasazerskiej.

W okresie planistycznym, w ramach realizacji inwestycji pn. ,,Modernizacja irozw6j komunikacji
miejskiej w Pabianicach”, Gmina Miejska Pabianice zamierza naby¢ 18 niskoemisyjnych,
niskopodlogowych, fabrycznie nowych autobuséw o alternatywnym systemie napedowym Iub
spetniajacych obowigzujaca norme emisji spalin EURO, o pojemno$ci pasazerskiej tacznie 1350 osob.
Pojazdy te bylyby wyposazone takze w lokalizatory GPS zintegrowane z systemem dynamicznej informacji
pasazerskiej, pozwalajace na wskazanie pasazerowi aktualnej pozycji autobuséw na mapie. Jednoczesnie,
system dynamicznej informacji pasazerskiej umozliwi prowadzacemu pojazd natychmiastowg kontrole
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zgodnos$ci przejazdu z rozktadem jazdy. W autobusach zostang zamontowane ponadto mobilne automaty
biletowe umozliwiajace zakup biletu takze z wykorzystaniem kart ptatniczych.

Nie wyklucza si¢ w okresie planistycznym uzupelniania taboru poprzez zakup taboru uzywanego, np.
w przypadku konieczno$ci uruchomienia przez Miasto Pabianice polaczenia autobusowego z Lodzig. Przy
ewentualnych zakupach pojazdéow uzywanych, nalezy uwzgledni¢ zaré6wno cen¢ ich nabycia, jak
i pozniejsze koszty ich przynajmniej kilkuletniej eksploatacji. Ponadto po wdrozeniu systemu dynamiczne;j
informacji pasazerskiej, zastosowaniu pelnej wymaganej informacji pasazerskiej zewnetrznej i wewnetrznej
oraz ptatno$ci mobilnych, nabywane autobusy uzywane musialtyby by by¢ doposazone do osiggnigcia
takiego samego standardu, przynajmniej z punktu widzenia pasazera.

W przypadku modernizacji infrastruktury torowo-sieciowej w Pabianicach i Ksawerowie, do obstugi linii
tramwajowej powinien by¢ wprowadzony tabor niskopodtogowy lub cze$ciowo niskopodtogowy.

Inwestycje infrastrukturalne
Przewidywane w okresie planowania najwazniejsze inwestycje infrastrukturalne bgdg zwigzane z:

- wprowadzeniem autobusowej komunikacji regionalnej i dalekobieznej w rejon dworca kolejowego
Pabianice poprzez budowe dodatkowego stanowiska przystankowego na pgtli autobusowej,

- doposazeniem przystankow w wiaty oraz w shupki przystankowe o podwyzszonym standardzie,
- budowa peronéw lub przystankdéw, dostosowaniem peronéw do potrzeb 0sob niepetnosprawnych,
- budowa nowej krancowki autobusowej na ul. Podmiejskie;j,

- budowa dworca autobuséw miejskich na petli Waltera-Jankego (zintegrowany wezet, z matym
budynkiem dworcowym, pomieszczeniem socjalnym dla kierowcow, toaleta i parkingiem B&R),

- ewentualnym dostosowaniem przystankéow do zmian w uktadzie linii autobusowych — w szczeg6lnosci
w przypadku konieczno$ci uruchomienia linii autobusowej za tramwaj,

- instalacjg dynamicznej informacji o odjazdach na przystankach uznanych za priorytetowe,

- doposazeniem pojazdow w mobilne automaty biletowe umozliwiajace dokonywania ptatnosci takze
kartami,

- kompleksowg modernizacjg trasy tramwajowej do L.odzi,
- dalsza budowa parkingéw B&R wraz z odcinkami drog dla rowerow do weztow komunikacji miejskiej,

- budowa i modernizacja obiektoéw zajezdni autobusowej dla potrzeb wdrazanych systemdéw sterowania
ruchem oraz zapewnieniem wlasciwej obstugi nowego taboru autobusowego.

Budowa nowych lub remont perondéw i zatok przystankowych, powinna by¢ realizowana w sposob
umozliwiajacy podjechanie pojazdu komunikacji miejskiej bezposrednio do kraweznika i zapewniajacy
wejscie do pojazdu niskopodtogowego bez pokonywania roznicy poziomdéw. W obrebie przystankow nalezy
instalowa¢ krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposob kierujace autobusy
niskopodlogowe na krawedz zatrzymania.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazdow o0soéb niepetnosprawnych — niedowidzacych lub
niewidomych — przy modernizacji peronow przystankowych i chodnikoéw w obrebie przystankow, zaleca si¢
montaz ptyt z wypustkami, stuzacymi za sygnat ostrzegawczy dla 0s6b uzywajacych laski.

Planowana efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa

Udziat wpltywow z biletow w kosztach funkcjonowania pabianickiej komunikacji miejskiej w okresie
planowania bgdzie uwarunkowany wprowadzeniem znizek w ramach Karty Pabianiczanina, ktore istotnie
obnizg dotychczasowy wskaznik odptatnosci. Pion Skarbnika Miasta powinien monitorowac, na ile nizsze
wplywy z biletdow rekompensowane sg zwigkszonymi dochodami podatkowymi. Koszt zakupu ushug
przewozowych bedzie natomiast zdeterminowany decyzjami odnosnie ksztattu oferty przewozowej migdzy
Pabianicami a Lodzig.

Pewien wpltyw na odptatnos¢ ustug moze mie¢ rowniez wymiana (modernizacja) taboru obslugujacego
lini¢ 41 (po przebudowie infrastruktury tramwajowej) i zalecana poprawa informacji (integracja informacji)
o ofercie przewozowe;j.

Id: 65341E7F-3AB2-45A5-B9A5-8BSDD6EA35BS. Podpisany Strona 100



Zaplanowane zmiany w ofercie przewozowej majg na celu przede wszystkim pobudzenie dodatkowego
popytu — poprzez jego wygenerowanie w segmencie 0sOb korzystajacych w realizacji potrzeb
przewozowych gléwnie zsamochodéw osobowych ito w skali aglomeracji, arezygnujacych zushig
transportu publicznego ze wzgledu na nieatrakcyjne ceny i dezintegracje taryfowa. Wazng role
w pobudzeniu tego popytu moze odegra¢ L.odzka Kolej Aglomeracyjna, pod warunkiem jej integracji
funkcjonalnej i taryfowo-biletowej z komunikacjg miejskg organizowang przez Gmine Miejskg Pabianice
i lokalnym transportem zbiorowym organizowanym przez ZDiT w Lodzi.

Inwestycje taborowe, ktore podniosg w okreslonym stopniu koszt wozokilometra operatora komunalnego,
powinny by¢ rekompensowane przez zmiang warunkOw umowy powierzenia, w sposob uwzgledniajacy
wzrost kosztow amortyzacji. Wzrost kosztow operatora bedzie takze spowodowany wyposazeniem
pojazdow w dodatkowe udogodnienia dla pasazerow. Koszty amortyzacji taboru, wzrost kosztow paliwa
i ewentualne wprowadzenie taryfy aglomeracyjnej mogg spowodowaé dodatkowe obcigzenia budzetu
Pabianic i gmin o$ciennych do 2025 r. Wysoko$¢ tych obcigzen jest jednak trudna obecnie do oszacowania.

Monitorowanie realizacji planu zréwnowazZonego rozwoju transportu
publicznego w Pabianicach

W tabeli 33 przedstawiono zestaw parametroOw i narzgdzi oraz zakres oceny poszczegoélnych elementow
systemu przewozow uzytecznosci publicznej w Pabianicach, umozliwiajacy biezace monitorowanie stopnia
realizacji planu zrbwnowazonego rozwoju transportu publicznego.

Tab. 33. Wskazniki monitorowania realizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmin¢ Miejska Pabianice

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

- udziat pojazdow niskopodlogowych w inwentarzu operatora,
- udziat pojazdoéw wyposazonych w zapowiedzi gtosowe przystankow

Zapewnienie dostepnosci do transportu, - stosunek cen biletow do przecietnego wynagrodzenia,
w tym osobom niepelnosprawnym -relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego Dbiletu
jednorazowego,

- liczba przystankéw na 1 km?

Redukcja negatywnego wplywu transportu

. . , . . - struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm czystosci spalin
na zdrowie i bezpieczenstwo mieszkancow

Redukcja zanieczyszcezenia powietrza
i halasu oraz efektu cieplarnianego i zuzycia | - struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm czystosci spalin
energii

- wskaznik odptatnosci ustug [%],

Efektywno$¢ ekonomiczna transportu osob _ amortyzacja taboru/koszty ogdlem [%]

- zakres ushug (odsetek oferty przewozowej mierzonej praca
eksploatacyjng) objety wspdlnym (zintegrowanym) biletem,

- liczba sprzedawanych biletow zintegrowanych iich udziat
w strukturze sprzedazy,

- odleglos¢ przystankéw kolejowych od najblizszych przystankow
autobusowych [m],

- liczba autobusowych przystankow weztowych integrujacych transport
miejski i regionalny

Integracja transportu

- wielko$¢ popytu,
- struktura popytu,
- wskazniki odptatno$ci ustug w przekroju linii i obszaréw

System taryfowy i inne elementy oferty
przewozowej

Dostosowanie oferty przewozowej do potrzeb
przewozowych, popytu i preferencji
komunikacyjnych

- cyklicznie realizowane badania popytu, rentowno$ci, potrzeb
przewozowych, preferencji i zachowan transportowych mieszkancow

Zrodto: opracowanie wlasne.
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Tab. 23. Liczba wozokilometrow w jednostkach administracyjnych obstugiwanych liniami pabianickiej
komunikacji miejskiej nieorganizowanymi przez Gming Miejskg Pabianice — wykonanie w 2016 r.

Tab. 24. Wezly i przystanki przesiadkowe na obszarze Pabianic

Tab. 25. Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Gming Miejska
Pabianice — wykonanie za 2016 r.

Tab. 26. Inwestycje MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach w latach 2006-2016

Tab. 27. Inwestycje infrastrukturalne itaborowe Gminy Miejskiej Pabianice i Powiatu Pabianickiego
w latach 2006-2016
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Tab. 28. Ocena realizacji postulatdow przewozowych w transporcie publicznym na obszarze Pabianic
i gmin o$ciennych z zaleceniami dotyczacymi jej poprawy

Tab. 29. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w przewozach organizowanych przez Gming
Miejska Pabianice — stan na 31 stycznia 2017 r.

Tab. 30. Dziatania majace na celu integracj¢ publicznego transportu zbiorowego na obszarze Pabianic

Tab. 31. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegélnych postulatow
przewozowych w 2020 r.

Tab. 32. Docelowy system informacji dla pasazerow publicznego transportu zbiorowego organizowanego
przez Gming Miejska Pabianice

Tab. 33. Wskazniki monitorowania realizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming Miejskg Pabianice
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Spis rysunkow

Rys. 1. Obszary strategicznej interwencji w wojewodztwie todzkim

Rys. 2. Zespoty funkcjonalne Pabianic

Rys. 3. Obszary funkcjonalno-przestrzenne w Gminie Rzgow

Rys. 4. Sie¢ komunikacji miejskiej na obszarze miasta Pabianice — stan na 31 stycznia 2017 r.
Rys. 5. Przebieg tras L.odzkiej Kolei Aglomeracyjne;j

Rys. 6. Przebieg tras linii autobusowej linii D oraz linii kolejowej nr 14 na terenie miasta Pabianice oraz
gmin Dobron i Lask

Rys. 7. Przebieg tras linii tramwajowej 41 oraz linii kolejowej nr 14 na terenie miasta Pabianice, gmin
Ksawer6ow i Pabianice oraz miasta Lodzi

Rys. 8. Planowana na lata 2020-2025 w scenariuszu podstawowym sie¢ codziennych potaczen
miedzywojewodzkich

Rys. 9. Struktura wiekowa mieszkancow Pabianic — stan na 31 grudnia 2015 1.

Rys. 10. Liczba zarejestrowanych samochodoéw osobowych iprognoza ich liczby dla powiatu
pabianickiego do 2025 r.

Rys. 11. Struktura pasazeréw linii MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach — wiosna 2016 r.
Rys. 12. Podziat stref klasyfikacji zanieczyszczenia powietrza w wojewodztwie todzkim
Rys. 13. Strefa platnego parkowania w Pabianicach — stan na dzien 31.01.2017 r.

Rys. 14. Gminy, z ktorymi Gmina Miejska Pabianice zawarlo porozumienie w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego

Rys. 15. Rozktad czasowy popytu na ushugi pabianickiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim —
wiosna 2016 .

Rys. 16. Rozktad czasowy popytu na ustugi pabianickiej komunikacji miejskiej w sobote¢ — wiosna
2016r.

Rys. 17. Rozktad czasowy popytu na ustugi pabianickiej komunikacji miejskiej w niedzielg¢ — wiosna
2016 .

Rys. 18. Prognoza liczby pasazerow pabianickiej komunikacji miejskiej do 2025 r.

Rys. 19. Struktura sprzedazy biletow na liniach organizowanych przez Gming Miejska Pabianice — dane
za 2016 1.

Rys. 20. Schemat organizacji rynku pabianickiej komunikacji miejskiej w 2017 r.
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