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dot. odpowiedzi na wniosek w sprawie zmiany trasy linii autobusowej nr 1

Odpowiadajgc na wniosek Koalicyjnego Klubu Radnych Pabianice z dnia 1 sierpnia br.
w sprawie zmiany trasy linii autobusowej nr 1, pragne podzigkowaé za zlozong propozycje
1 zapewni¢, ze szczegblowo ja przeanalizowalem. Szereg argumentéw przemawia jednak za
pozostawieniem dotychczasowej trasy linii nr 1 bez zmian:

1. W dniu 6 sierpnia 2018 r. odbyt si¢ przejazd probny autobusem wnioskowang trasa.
Ze wzgledu na wystepujgce utrudnienia w manewrowaniu autobusem, komisja
dokonujaca przejazdu negatywnie zaopiniowala mozliwosé skierowania regularnej
komunikacji autobusowej trasg, ktorej dotyczy wniosek. W zalgczniku przekazuje
kserokopig¢ protokotu z przejazdu probnego.

2. Czas przejazdu linii 1 uleglby wydtuzeniu od 6 minut w godzinach pozaszczytowych do
ok. 10 minut w godzinach szczytowych. Biorac pod uwage, ze trasa linii 1 juz obecnie
jest bardzo dluga (pokonanie petnego kotka Dworzec PKP — Waltera-Jankego — Dworzec
PKP trwa, zgodnie z rozkladem jazdy, od 54 do 61 minut), dalsze jej wydluzanie
spowoduje jeszcze wigksza destabilizacje rozkladu jazdy i trudno$¢ z zachowaniem
punktualnosci.

3. Spodziewany jest brak akceptacji wiekszosci pasazerow korzystajacych z linii 1 dla
dalszego wydluzenia trasy. Przejazd z petli Waltera-Jankego na Dworzec PKP trwalby
nawet do 40 minut. Jest to czas nieakceptowalny dla tak relatywnie niewielkiej
odleglosci (dla poréwnania — bylby to czas zblizony do przejazdu tramwaju linii 41 od
petli przy ul. Wiejskiej do Ronda Lotnikéw Lwowskich albo autobusu linii T z Dworca
PKP do Guzewa).

4. Rozklad jazdy zadan, obstugujacych naprzemiennie linie 1, 3 i 5 przewiduje
10-minutowe postoje na petli Dworzec PKP. Wnioskowane wydluzenie trasy
oznaczaloby de facto likwidacj¢ przerw (rozwigzanie niemozliwe do wdrozenia z uwagi
na ustawe o czasie pracy kierowcow i koniecznosé zapewnienia postoju dla wyréwnania
ewentualnych opoznien w rozkladach jazdy) badz wymagaloby skierowania do obstugi
taczonych linii 1-3-5 dodatkowego autobusu i dwéch dodatkowych kierowcow.
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5. Objecie wydluzona trasa dotyczytoby relatywnie niewielkiej grupy pasazerow
(umiarkowana gestos¢ zabudowy jednorodzinnej). Proponowana zmiana trasy
prawdopodobnie skutkowataby spadkiem ogodlnej liczby pasazerow linii 1, a nie jej
wzrostem (nieatrakcyjny czas przejazdu i poczucie daremnej .jazdy w kotko”™ —
dwukrotne pokonywanie tego samego skrzyzowania Mysliwska / ks. Piotra Skargi).

6. Odlegtos¢ od skrzyzowania ulic ks. Piotra Skargi i Spokojnej do przystanku Mysliwska /
Dolna (na ktérym zatrzymuja si¢ autobusy linii 1 i N4B) to ok. 600 m, natomiast do
przystanku Rzgowska 218 (przystanek linii T) — to ok. 550 m (bgdz ok. 600 m do
przystanku Rzgowska 4). Sa to odleglosci, mieszczgce si¢ w  powszechnie
obowigzujacych standardach dostgpnosci komunikacyijne;j.

7. W projektowaniu sieci komunikacyjnych nalezy unikaé wielowariantowosci tras. Jak
wynika bowiem z r6znych badan i analiz, prowadzonych w poréwnywalnych wielkoscia
sieciach komunikacji miejskiej w kraju, jest prawidlowoscig, ze sie¢ zapewniajgca
wigksza dostgpnos¢ przestrzenna, wynikajaca z duzej liczby obstugiwanych tras,
charakteryzuje si¢ o wiele nizsza efektywnoscia ekonomiczng od poréwnywalnej
wielkoscia sieci komunikacyjnej o gorszej dostepnosci przestrzennej (mniej wariantéw
tras, a wigc w konsekwencji duza liczba kursow wykonywanych w ramach kazdego
wariantu trasy). Wynika to z trudnosci — w przypadku sieci o duzym skomplikowaniu —
dotarcia z informacja o ofercie przewozowej do calej populacji potencjalnych klientow.

8. Badania glownych preferencji komunikacyjnych pasazerow przeprowadzone
w Pabianicach na reprezentatywnie dobranej grupie pasazerow pokazuja jednoznacznie,
ze czgstotliwos¢ kursowania jest dla pasazeréw wazniejszym postulatem przewozowym
niz dostgpnos¢ (bliskos¢ do przystanku). Analogiczne wyniki wystepuja takze w innych
miastach kraju. Spodziewamy si¢ zatem, ze pasazerowie — majac do wyboru autobus raz
na godzing na wydluzonej trasie (wnioskowany co trzeci kurs) oraz co 20 minut na
ul. Mysliwskiej — beda i tak wsiada¢ do autobusu na ul. Mysliwskiej. Prawidlowos¢ te
potwierdza casus ul. Gawronskiej. Do kursujgcego tamtedy raz na 60 — 80 minut
autobusu linii 263 wsiada przez caly dzien zaledwie od 12 do 20 os6b. Tymczasem
na gtownych ciggach komunikacyjnych, gdzie autobusy kursuja czesciej, popyt jest
nieporownywalnie wigkszy (od 412 do 467 os6b wsiadajacych na przystanku Grota-
Roweckiego / Bugaj). Podjazd autobusu na ul. Gawronskiej z jednej strony postulowany
jest przez mieszkancow (setki podpisow zbierane w tej sprawie, niemajace
odzwierciedlenia w faktycznym popycie), z drugiej strony jest zas przedmiotem krytyki
ze strony pozostalych pasazerow (autobus ,,zbacza” z gléwnego ciggu komunikacyjnego
osiedla, zeby przejecha¢ przez ul. Gawronska niegenerujaca istotnego popytu).
Tymczasem przypadek linii 1 w poréwnaniu do linii 263 z trzech powodéw bylby
jeszcze bardziej skrajny. Po pierwsze, czas przejazdu linii 263 z Waltera-Jankego do
centrum jest analogiczny do innych linii, jadacych gtéwnym ciagiem komunikacyjnym,
natomiast w przypadku linii 1 uleglby znacznemu wydluzeniu. Linia 263 obstuguje
blokowisko przy ul. Gawronskiej, za$ linia 1 obstuzylaby zabudowe jednorodzinng.
Wreszcie, trasa linii 263 co do zasady przebiega ul. Gawronska (jest to jednoznaczne dla
pasazerow), ana linii 1 tylko co 2 — 3 kurs realizowany bylby okreznie (rozwigzanie
nieczytelne).

9. Utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gléwnych ciggdéw komunikacyjnych,
realizowanej wspolnie przez kilka linii przyjgto jako nadrzedng wytyczng do konstrukcji
rozktadéw jazdy w Planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Gminy Miejskiej Pabianice na lata 2017-2025, przyjetym 20 kwietnia 2017 r. przez
Rade Miejska w Pabianicach uchwata nr XXXIX/519/17. Tymczasem realizowanie co
2-3 kursu linii 1 wydluzong trasa spowodowaloby zaburzenie taktu tych kursow
z liniami 4 i 6 (odcinek centrum — szpital) oraz z liniami 3 i 5 (odcinek cmentarz —
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10.

11,

dworzec). Zachowanie czestotliwosci modutowej (20 minut dla linii 1) jest warunkiem
koniecznym dla zapewnienia synchronizacji kursow w skali calej sieci komunikacyjne;.

W planie transportowym przyjeto takze dazenie do rytmicznych odjazdéw w ramach
kazdej z linii. Zrealizowanie co 2 — 3 kursu wydluzong trasa spowodowaloby
nieregularnos¢ kursoéw linii 1 na odcinku od ul. ks. Piotra Skargi do Dworca PKP.
Autobusy linii 1 w godzinach szczytu kursowatby co 10 — 30 minut zamiast co 20 minut.
Nie tylko powoduje to zaburzenie odczuwalnej czestotliwoéci na linii 1, ale takze
utrudnia zapamigtanie rozkladu jazdy (obecnie koncowki minutowe odjazdéw linii 1
w dni powszednie w kolejnych godzinach powtarzaja sie).

Realizacja co drugiego kursu wydiuzong trasa oznaczataby wykonanie w skali roku
dodatkowych 13.016 wozokilometrow, co kosztowaloby 99.962,88 zt. W przypadku co
trzeciego kursu praca eksploatacyjna bytaby zwigkszona o 8.677 wzkm, co wymagaloby
wyasygnowania dodatkowych 66.639,36 zi.

Pragng zapewni¢, ze rozwijanie oferty publicznego transportu zbiorowego jest dla mnie
priorytetem. Biorac jednak pod uwage podniesione powyzej argumenty, optuje za pozostawieniem
dotychczasowej trasy linii autobusowej nr 1 bez zmian.

Zalaczniki:
Protokol z przejazdu probnege ITK.0003.18.2018 z dnia 6 sierpnia 2018 .

Otrzvmuja:
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3
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