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Uczestnicy
postepowania przetargowego

dotyczy: przetargu nieograniczonego pbostawa fabrycznie nowych niskoemisyjnych niskammitych autobusow
hybrydowych klasy maxi dla komunikacji miejskidfabianicach”

ODPOWIEDZI NA ZAPYTANIA DO TRE $CI SIWZ oraz MODYFIKACJA TRE SCI SIWZ

Gmina Miejska Pabianice, reprezentowana przez Hezdtyg Miasta Pabianic, dziadejna podstawie art.
38 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 29.01.2004r. Prawo Zai® Publicznych (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1579),
zwanej dalej ustagvPzp przekazuje zapytania Wykonawcow dadreSpecyfikacji Istotnych Warunkéw
Zamowienia wraz z wyjaieniami oraz dziatag na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Rafprmuje, ze
dokonuje modyfikaciji tre sci specyfikacji istotnych warunkéw zamowieniaw sposéb opisany pots;:
Pytanie nr 1.
,Dotyczy - ROZDZIAL XIlI.
B. Parametry techniczno-eksploatacyjne - punkt 2,3
Uzasadnienie zmian:
Istnieje obecnie na rynku kilka adych technologii, ktéreagswykorzystywane w uktadach hybrydowych.
Uwazamy, i w parametrach oceny technicznej powinny zostazgkdnione wskaniki jakosciowe, a nie
konkretne rozwgzania konstrukcyjne stosowane wzmgch technologiach uktadéw hybrydowych. W
przypadku, gdy zitycie paliwa i dospnascia pojazdu s podobne, to nie mzadnych przestanek, ani analiz
naukowych ( np. raport instytutow niemieckich z @0lka i TUV NORD), sugerugych przewag danego
rozwigzania technicznego. Dodatkowo Zamawigjzada 10 letniej gwarancji na magazyn energii i pujgktu
w kryterium ,System magazynowania energii (x34'Yzedtwone okresy. Dzialanie to jest sprzeczne z
wybrarg przez dostawg technologi zapewniagca funkcjonowanie pojazdu w wymaganym okresie
gwaranciji.
Whiosek nr 1
Dlatego wnosimy o zmiankryteriow (lub uznania jako rownowme) preferujcych rozwgzanie techniczne
uktadu hybrydowego opartego o rozwania zastosowane przez danego producenta pojazdéw
Parametry techniczne i eksploatacyjne (T)
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5 Sposdb magazynowania energii 15 Superkondensatory 15

(x22) Pozostale rozwiazania (zestaw akunmlatoréw) 0
Przeniesienie napedu bez skrzyni biegdw 15
3 Wykorzystanie skizyni biegéw (x23) 15 Przeniesienie napedu z wykorzystaniem skrzyni

biegdw
Powyzsza punktacja nieuzasadniona parametrami sgadymi preferuje jedno rozwkanie napdu
hybrydowego stosowane tylko przez konkretnego eastad

Odpowiedz:

Zamawiajcy podtrzymuje zapisy SIWZ, dotygz pozacenowych Kkryteriow oceny oferty w zakresie
parametréw techniczno-eksploatacyjnych: sposobuamampwania energii (x22), wykorzystania skrzyni
biegow (x23).

Pytanie nr 2.
,Dotyczy-Kryterium B. Parametry techniczno-eksphmatjne punkt 7
Wykonanie szyb bocznych (x27) Szyby pojedyncze 5

Szyby podwdjne 0
Uzasadnienie zmian:
Koncepcja autobusu hybrydowego ma na celu zgme negatywnego wpltywu rsaodowisko wywieranego
przez komunikaegj miejsky. Opiera s} na zastosowaniu wielu nowatorskich rogzeh technologicznych,
ktére pozwalaj na obntenie zuycia paliwa w stosunku do porownywalnych pojazdowiradycyjnym
napzdem. Wanym elementem, ktory jest brany pod uwagzy konstrukcji pojazdu jest bilans energetyczny.
Na bilans maj za wptyw wszystkie odbiorniki energii zainstalowana pokfadzie i zasilane eneigi
elektryczra, m. in. ukfad klimatyzacji. Stosowane rozwania konstrukcyjne zostaty wciane do produkcji
w oparciu o wieloletnie badania i deiadczenia, ptyace z eksploatacji pojazdow wardych warunkach.
Biorac pod uwag powyzsze oraz uwzgtniajpc okre&lone przez Zamawiggego parametry temperatury,
ktéora ma by utrzymywana we wgtrzu pojazdu przez ukfady klimatyzacji i ogrzewamastosowanie szyb
podwojnych zapewnia:

* odpowiedn izolacg termiczr, pozwalagca utrzyma& zadarg temperatuy we wretrzu pojazdu w
przypadku dziatania systemu grzewczego lub klimeatjz

* eliminuje zaparowanie szyb;

* pozwala zachowa odpowiedni bilans energetyczny pojazdu, a tym samgptymalm prag
hybrydowego ukiadu ngdowego i uzyskanie oczekiwanego efektu w postacamigzenia emisji
szkodliwych substancji oraz hatasu.

Whiosek nr 2

Dlatego wnosimy o wyki&enie tego kryterium (ub uznanie jako rownawa rozwizanie), gdy preferuje
okreslone rozwgzanie jak wida bez uzasadnienia jaf@owego, z kolei wignie ta jaké¢ powinna by
podstavg doboru kryteribw oceny ofert.”

Odpowiedz:

Zamawiajcy podtrzymuje zapisy SIWZ, dotygze pozacenowych kryteriow oceny oferty w zakresie
parametrow techniczno-eksploatacyjnych: wykonamyd $0cznych (x27).

Pytanie nr 3.
.Dotyczy -Kryterium B. Parametry techniczno-ekspgémyjne punkt 1

1. Konstrukcja szkieletu nadwozia (x21)
Konstrukcja szkieletu nadwozia wykonana ze stghiavdej na korozj— nierdzewnej wg PN-EN-10088 gat.
1.4003 - 15pkt
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Konstrukcja szkieletu nadwozia wykonana ze speejatali stopowej 0 wysokiej wytrzymaia

zabezpieczona antykorozyjnie mefdcitaforezy lub inne rozwzania - O pkt

Uzasadnienie zmian:

Wykonawca uwza, ze wybor technologii budowy pojazdu powinienchyozostawiony Wykonawcy, ktory
daje na swajtechnolog¢ odpowiednie okresy gwarancji, ktére zamawagjpunktuje w kryterium ‘Elementy
konstrukcyjne nadwozia (x32). Wykonawca jako wiogn dostawca autobuséw raiecie w swoich
produktach stosuje technologie, ktorych skuteézzostata potwierdzona w okresie wieloletniej ekafdagji
pojazdow w ranych warunkach zytkowania. Nie jest mdiwe zagwarantowanie wymaganych przez
Zamawiagcego okreséw gwarancji z uwedhieniem narzuconych przez niego sposobéw budowy
pojazdéw. Zmiany konstrukcji wymagajvieloletnich bada i doswiadczéh w warunkach rzeczywistych.
Technologia wykonania nadwozia nie maz teptywu na uzyskanie oczekiwanego efektu w postaci
ograniczenia emisji szkodliwych substancji oraabkat

Whiosek nr 3

W zwigzku z powyszym wnosimy o usuggie tego kryterium z punktacji.”

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokonuje zmiany brzmienia zapisow SIWZ dotyczcych pozacenowych kryteriow oceny
oferty w zakresie parametrow techniczno-eksplogwgcyh: konstrukcji szkieletu nadwozia (x21). W
rozdziale 13.1 SIWZ, &¢&¢ B Ip. 1 otrzymuje brzmienie:

. Max. . . .
Lp. Nazwa podkryterium liczba pkt Rozwigzanie Punktacja
Konstrukcja szkieletu nadwozia wykonana ze
stali odpornej na korogj— nierdzewnej wg 15
PN-EN-10088 gat. 1.4003 i/lub aluminium
Konstrukcja szkieletu nadwozia
1 (X21) 15 Konstrukcja szkieletu nadwozia wykonana ze
specjalnej stali stopowej 0 wysokiej 0
wytrzymalaici zabezpieczona antykorozyjnie
metod kataforezy lub inne rozgzania
JVnioski do opisu przedmiotu zamowienia — gegnika nr 1 do siwz
Pytanie nr 4.
.Punkt - 5 g. system przeniesienia pdp bez skrzyni biegoéw lub wykorzysgoy automatyczap skrzyni

biegow

Whiosek nr 4

Wnosimy o0 zmiag zapisu i dopuszczenie pojazdow wypass/ch w mechanicznze zautomatyzowanym

systemem zmiany biegow.

Uzasadnienie zmian

Z punktu widzenia kierowcy nie mzadnej r@nicy w obstudze w stosunku do pojazdu wyposego w

skrzyng automatycza ,,

Odpowiedz:

Zamawiajacy uwzglkdnia wniosek Wykonawcy i modyfikuje zapis w zaczniku nr 1 do SIWZ — OPZ,

punkt 5 lit. g) otrzymuje brzmienie:

,J) system przeniesienia nadu bez skrzyni biegoéw lub wykorzysjay automatyczp skrzyne biegow lgdz
mechaniczg skrzyne biegdw ze zautomatyzowanym systemem zmiany biegow”
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Pytanie nr 5.
~Punkt -7d. klimatyzator wypogany w metalowe filtry powietrza wielokrotnegayiku;

Whniosek nr 5.

Wnosimy o réwne traktowanie rozyziania, gdzie Zamawigjy uzna za tgsame, czy te rownowane

rozwigzanie, w ktérym klimatyzator zostat wypasay w filtry powietrza papierowy.

Uzasadnienie zmian

Stosowane rozwrania zostalo opracowane przez producentagdaenia klimatyzacyjnego w celu

zapewnienia odpowiedniej jakm powietrza dostarczanego do gtmrza pojazdu uwzgbniajgc potrzeby

zapewnienia komfortu pasarom. Jest rozwzaniem stosowanym od wielu lat, ktGre zapewnia adgdnia

jakos¢ powietrza w autobusie.”

Odpowiedz:

Zamawiajcy zaleca metalowe filtry wielokrotnegazyiku, jednake dopdgci takze filtry papierowe. W

zwigzku z powyszym,Zamawiajacy modyfikuje zapis w zahczniku nr 1 do SIWZ — OPZ, punkt 7 lit. d)

otrzymuje brzmienie:

,d) Klimatyzacja calopojazdowa, z rozdzialem nadmuma przestrze pasaersky i kabire kierowcy, o
nasepujgcych parametrach:

- autobus musi hy wyposaony w urzdzenie klimatyzacyjne przestrzeni pasakiej oraz kabiny
kierowcy;

- klimatyzacja musi miewydajna¢ chtodzenia nie mniej i5 kW;

- wymagana jest funkcja niezatego sterowania i regulacji temperatury dla przestri paszerskiej i
kabiny kierowcy;

- urzgdzenie klimatyzacyjne musi realizaiMfankcg chtodzenia / ogrzewania przestrzeni pasakiej i
kabiny kierowcy;

- w przedziale pasarskim autobusow, przy temperaturze zgvgnej powyej +25°C, klimatyzacja
musi mié mcliwos¢ obnienia temperatury przedzialu pasaskiego o co najmniej °6 od
temperatury zewatrzneyj;

- w kabinie kierowcy, przy temperaturze zetranej powyej +250C, klimatyzacja musi niencliwos¢
obnienia temperatury w kabinie kierowcy do temperahieywyszej ni +22°C.

- wigczenie klimatyzacji musi nagi¢ w sposéb automatyczny, gdy temperatura powietrpezedziale
pasaerskim autobusu wyniesie +260C (parametr ustawigrgez serwis wewirzny w ramach
udzielonej autoryzaciji);

- kierujgcy musi posiadarowniez maliwosé recznego wjczenia i wygczenia klimatyzacji niezaleie
od zastosowanych wdzei: automatycznych z plyarregulacy intensywngci nadmuchu w kabinie
kierowcy;

- wszystkie elementy w skraplaczu klimatyzacjigoejkontakt z czynnikiem chtodniczym musy
wykonane z miedzi;

- klimatyzator wyposany w metalowe filtry powietrza wielokrotnegtytku (rozwizanie zalecane) lub
w papierowe filtry powietrza;

- podczas pracy klimatyzacji w trybie chtodzeniateysogrzewania jest wydzony.”

Pytanie nr 6.
.Punkt -13 Konstrukcja rima autobusu wykonana z profili spawanych, ze sdpornej na korozj—

nierdzewnej wgPN-EN-10088 gat. 1.4003 lub stalpsteej o podwyszonej wytrzymaiéci, o wymiarach
przekrojow zapewniggych odpowiedny wytrzymatagé na skecanie i zginanie, dodatkowo zabezpieczone
antykorozyjnie w sposéb umiliwiajacy bezawaryjne funkcjonowanie, bez napraw gtdbwnyeltzasie min.
10 lat,
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Whiosek nr 6 .

Wnosimy o réwne traktowanie rozyziania, gdzie Zamawigjy uzna za tgsame, czy te rownowane
rozwigzanie, w ktérym konstrukcja &oma autobusu wykonana z profili spawanych lubecknych, ze stali
odpornej na korozj — nierdzewnej wgPN-EN-10088 gat. 1.4003 lub stbpowe] o podwiszonej
wytrzymatdci, o0 wymiarach przekrojow zapewnjaych odpowiedni wytrzymatG¢ na skecanie i zginanie,
dodatkowo zabezpieczone antykorozyjnie w sposobzliwiajacy bezawaryjne funkcjonowanie, bez napraw
gtébwnych, w czasie min. 10 lat,

Wnosimy o zmiag w opisie, ktorym konstrukcja @poa autobusu wykonana z profili spawanych lub
skrecanych,”

Odpowiedz:

Zamawiajacy modyfikuje zapis w zagczniku nr 1 do SIWZ — OPZ, punkt 13 otrzymuje brzmienie:
~wykonana z profili ze stali odpornej na korez nierdzewnej wg PN-EN-10088 gat. 1.4003 lub stal
stopowej 0 podwiszonej wytrzymatéci, o wymiarach przekrojow zapewnjaych odpowiedni
wytrzymala¢é na skecanie i zginanie, dodatkowo zabezpieczone antykgmaz w sposob umdiwiajacy
bezawaryjne funkcjonowanie, bez napraw gtéwnyclkzasie min. 10 lat”

Pytanie nr 7.
~Punkt - 14 Poszycie zewtizne i dach: zewrzne pokrywy obstugowe i klapy wykonane z blachy

nierdzewnej j. w. lub aluminiowej i po otwarciu zmpieczone przed opadaniem, zderzak przedni
trzyczesciowy,

Whiosek nr 7.

Wnosimy o réwne traktowanie rozygiania, gdzie Zamawigjy uzna za toasame, czy te rownowane
rozwigzanie, w ktérym zewgirzne pokrywy obstugowe i klapy wykonane z blachgrdzewnej j. w. lub
aluminiowej lub wykonanej z tworzyw sztucznych o @twarciu zabezpieczone przed opadaniem,”
Odpowiedz:

Zamawiajacy uwzglkdnia wniosek Wykonawcy i modyfikuje zapis w zaczniku nr 1 do SIWZ — OPZ,
punkt 14 otrzymuje brzmienie:

»,Poszycie boczne i dach z blachy odpornej na kerezjierdzewnej wg PN-EN-10088, aluminiowej lub z
tworzyw sztucznych wzmacnianych widknem szklanyoiany przednia i tylna z tworzyw sztucznych i ich
kompozytéw - gwarantgge co najmniej 10-letni okres eksploatacji autoblosz koniecznéei wykonywania
konserwacji i napraw zwranych z koroz, zewrgtrzne pokrywy obstugowe i klapy wykonane z blachy
nierdzewnej j. w. lub aluminiowej lub wykonanejwearzyw sztucznych i po otwarciu zabezpieczone przed
opadaniem, zderzak przedni trzygz@owy. Zamawiajcy preferuje rozwizanie, w ktorym podziat elementéw
poszycia zewgtrznegoscian bocznych autobusu jest pionowe w catym pasi®kiennym.”

Pytanie nr 8.
~Punkt -16 Przedziat pagarski b) uksztalttowanie podiogi wewtrz autobusu w sposéb umiioviajacy

zajcia dowolnego miejsca siegtego przez paseara bezpérednio z niskiej podtogi lub poprzez pokonanie
przez niego max. jednego podestu (stopnia) z pazioiskiej podtogi.

W celu maksymalnego wykorzystania przestrzenijgséiej producent zdecydowat sia zabudow miejsc
we wszystkich obszarach, gdzie mantateli jest maliwy pod wzgkdem regulacji prawnych i standardow
europejskich. Dzki temu oferowane pojazdy charakteryggje wysokimi walorami aytkowymi, rowniez
pod wzgtdem maksymalnej liczby miejsc sieggch. W celu optymalizacji warunkowzytkowych
proponujemy rozwjzanie, w ktérym dagie do dwdch miejsc siegeych jest po pokonaniu jednego stopnia i
podestu. Pozostate miejsca sigmiz $ osggalne po pokonaniu jednego stopnia, lub podestuzldofciem
bezpdrednim. Rozwizanie to jest szeroko stosowane i wynika z ceclstkokcyjnych pojazdu
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Whiosek nr 8.

W przekonaniuze posiadajc dodatkowe miejsca siegte, pojazd &dzie charakteryzowatsiwiekszy

uzyteczndcia, niz w chwili, gdy zrezygnujemy z zabudowy tych miejsomsimy o dopuszczenie takiego

rozwigzania, gdzie dwa dodatkowe miejsca siegzh maj dostp po pokonaniu jednego stopnia i podestu.”

Odpowiedz:

Zamawiajacy uwzglkdnia wniosek Wykonawcy i modyfikuje zapis w zaczniku nr 1 do SIWZ — OPZ,

punkt 16 lit. b) otrzymuje brzmienie:

.0) uksztattowanie podiogi wewirz autobusu w sposob ustiwiajgcy zapcia dowolnego miejsca
siedzcego przez pasara bezpérednio z niskiej podtogi lub poprzez pokonanie prméego jednego
podestu (stopnia) z poziomu niskiej podtogi, Zaraawy dopuszcza rozydanie, w ktébrym maksymalnie
2 miejsca siede wymagaj pokonania jednego stopnia i podestu”

Pytanie nr 9.
~Punkt - 18 drzwi a) troje drzwi sterowane elektropneumatye w uktadzie 2-2-2, szerokb efektywna

drzwi dwuskrzydiowych min. 1200 mm, wypasaych w pogcze, otwieranych do wewtrz,
rozmieszczonych réwnomiernie na catej ditgonadwozia, wyposanych w mechanizm powrotnego
otwierania w przypadku natrafienia na przeszkaglystem drzwi musi speldiavymagania okrdone w
Regulaminie nr 107 EKG ONZ.

Whiosek nr 9.

Czy Zamawigicy dopuci pojazd, gdzie szeroké efektywna drzwi dwuskrzydiowych spetnia wymagania
okreslone w Regulaminie nr 107 Europejskiej Komisji Godarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych i
drzwi g3 sterowane elektrycznie.

Uzasadnienie zmian

Okreslony przez wyej wymieniony regulamin standard szerg&igprzegcia zapewnia wysakuzyteczngg i
funkcjonalnd¢ rozwigzania i jest z powodzeniem stosowany u wymggah przewanikow w europejskich
aglomeracjach miejskich.

Ta r&nica w parametrach — opis Zamaw@ggo (1200mm) - w stosunku do standardu d&nego w ww.
regulaminie — w istotny sposéb ogranicza liczotencjalnych dostawcédw autobuséw, a dopuszczenie
standardu oki&onego w ww. regulaminie nie byt spetniony przez wksz liczbe wykonawcow.

Dlatego wnioskujemy o dopuszczenie pojazdéw, kigoel wzgédem szerokéri spetniaj wymagania
okreslone w Regulaminie nr 107 EKG ONZ

Uzasadnienie: zastosowanie odp elektrycznego charakteryzujee stichsz prag w poréwnaniu do
pneumatyki, co pozwala ograniczyjeden z istotnych, szkodliwych parametré$vodowiskowych,
wystepujacych w komunikacji miejskiej jakim jest hatas; Pdt@m nagd elektryczny pozwala ograniozy
zuzycie paliwa, poniewacharakteryzuje siwyzsz sprawndcia dziatania w poréwnaniu do pneumatyki i nie
wymaga doprowadzenia sgponego powietrza do nagu sitownikébw drzwiowych — spgarka zasila
pozostate tylko uktady np. hamulcowy, zawieszenia.”

Odpowiedz:

Zamawiajcy informuje, ze wyshpit z wnioskiem do Instytucji Zagzglzapcej o zgod na zmiag zapisow
OPZ, polegajca na odsipieniu od wymogu szerokoi efektywnej 1200 mm, ktéry zostat zawarty w
zalczniku nr 3 do wniosku o dofinansowanie projektuagdMrnizacja i rozwoj komunikacji miejskiej w
Pabianicach”. W przypadku uzyskania zgody Instytutgrzadzapcej, Zamawiajcy dokona stosownej
zmiany OPZ. Zamawiagy informuje jednoczmie, ze zaleca zastosowanie sterowania
elektropneumatycznego drzwi, jedrek dopdci drzwi sterowane elektrycznie, w zwku z czym
modyfikuje zapis w zahczniku nr 1 do SIWZ — OPZ, punkt 18 lit. a) otrzymue brzmienie:
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,a) troje drzwi sterowane elektropneumatycznie Wozanie zalecane) lub elektrycznie w ukiladzie 2-2-2,
szeroké¢ efektywna drzwi dwuskrzydtowych min. 1200 mm, sgipaych w pogcze, otwieranych do
wewrgtrz, rozmieszczonych rownomiernie na calej dfeganadwozia, wyposanych w mechanizm
powrotnego otwierania w przypadku natrafienia nagszkog system drzwi musi spetdiavymagania
okreslone w Regulaminie nr 107 EKG ONZ”;

Pytanie nr 10.
~Punkt -20. Instalacja elektryczna b) 2 akumulatoegobstugowe zamontowane w wysuwanej lub obrotowe;j

obudowie o pojemnii min. 200 Ah oraz gniazdo do tadowania akumulator zewrtrznegozrodta;
Whniosek nr 10. Wnosimy o dopuszczenie razania z 2 akumulatorami bezobstugowymi z o pojeitino
min. 170 Ah i dwoma dodatkowymi akumulatoramqrit stiza do rozruchu o pojemsoi 2x35 Ah.”
Odpowiedz:

Zamawiajcy podtrzymuje zapisy zgdznika nr 1 do SIWZ — OPZ dotygze instalacji elektryczne.

Pytanie nr 11.
~Punkt -31 Centralny agregat smarowniczy.

Whiosek nr 11:

W oferowanych pojazdach nie ma punktéw smarnyclodnmziu.

Whnosimy zatem o dopuszczenie w takim przypadkuzuldjer bez centralnego agregatu smarowniczego.”
Odpowiedz:

Zamawiajcy wyjasnia, ze w zagczniku nr 1 do SIWZ — OPZ, pkt 31 lit. e) zawartgsiat zapis,ze
Zamawiajcy dopuszcza zastosowanie bezobstugowych systema@nos/ania podwozia. W takim przypadku
wymogi lit. a) — d) nie obowizuja. W zwigzku z powyszym, Zamawiajcy podtrzymuje zapisy zgdznika nr

1 do SIWZ — OPZ dotyere centralnego agregatu smarowniczego.

Pytanie nr 12.
.Punkt -33 Inne urgdzenia i wyposzenie |) uradzenie informujce kierugcego o chwilowym ziyciu

paliwa za pomagkontrolek LED (zielona-czerwona) oraz u#hwiajace zargdzapcemu ocea

prawidtowego wykorzystania pojazdu poprzez zapesanpamgci urzadzenia:

- przekroczenie pdkaosci,

- przekroczenie nadmiernych obrotow silnika,

- jazct poza ekonomicznym zakresem obrotow,

- ostre hamowanie,

- gwalttowne przyspieszenie,

- nadmierne obroty biegu jatowego izyaia paliwa,

- poziom paliwa w zbiorniku,

- poziom ptynu chitodaego,

- przekroczenie temperatury czynnika chigmego,

- przekroczenie énienia oleju;

Whiosek nr 12 :

Czy Zamawiajcy dopuci rozwigzanie bez rejestracjigiienia oleju?

Uzasadnienie zmian:

Producent silnika i autobusu nie przewiduje mowoieania tego parametru przez klienta. Sygnat ten nie
wystepuje na szynie CAN. W ukfadzie elektronicznego ewyst sterowania silnikiem zastosowana ju
rozwigzania zabezpieczage silnik przed praca w nieprawidtowych warunkablmdatkowo kierowca jest
informowany o niewtéciwym cisnieniu i poziomie oleju w silniku.”
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Odpowiedz:

Zamawiajacy uwzglkdnia wniosek Wykonawcy i modyfikuje zapis w zaczniku nr 1 do SIWZ — OPZ,

punkt 33 lit. ) otrzymuje brzmienie:

.l) urzgdzenie informujce kierugcego o chwilowym Zyciu paliwa za pomag kontrolek LED (zielona-
czerwona) oraz umbwiajgce zarzdzapcemu ocep prawidiowego wykorzystania pojazdu poprzez
zapisanie w pamaci urzgdzenia:

- przekroczenie pdkasci,

przekroczenie nadmiernych obrotow silnika,

- jazde poza ekonomicznym zakresem obrotéw,

- ostre hamowanie,

- gwaitowne przyspieszenie,

- nadmierne obroty biegu jatowego izgaia paliwa,

- poziom paliwa w zbiorniku,

- poziom ptynu chtodzego,

- przekroczenie temperatury czynnika chigdzo,

- przekroczenie €nienia oleju (rejestracja parametru zalecana, nieaiyzkowa)”

Pytanie nr 13.
~Punkt -35 Warunki dodatkowe wymagane od Wykonawcyamach dostawy autobusu f) wyppsaie

Zamawiagcego w kompletp dokumentagj techniczno-eksploatacyn schematy uktadu pneumatycznego,
hamulcowego, chtodzenia, ogrzewania, elektryczriggoinstrukcje napraw wszystkich zespotow,qaizan i
uktadow stosowanych w autobusie oraz katalogé@zzamiennych wezyku polskim, w wersji papierowej i
elektronicznej, w iléci trzech kompletéw;

Whiosek nr 13:

Wnosimy o zmiag zapisu i dopuszczenie dokumentacji tylko w wezkgktronicznej, ktéra jest na bigo
aktualizowana.

Uzasadnienie zmian:

Starajc sk chront srodowisko naturalne, unikamy drukowania dokumenmntaszedzie tam, gdzie jest to
mozliwe. Dlatego te catas¢ dokumentaciji dotyea napraw (instrukcje dla mechanikéw, katalogjsciz
zamiennych, etc) dagina jest w wersji elektronicznej on line, co pozavah aktualiza¢j a tym samym na
dostp do najbardziej aktualnej wersji dokumentaciji.”

Odpowiedz:

Zamawiagcy podtrzymuje zapisy SIWZ, wymienione w ganiku nr 1 — OPZ, pkt 35 lit. f).

Pytanie nr 14.
W dokumencie Zajcznik nr 1 — OPZ punkt 4 — Silnik spalinowy, podgurf zawarty jest opis

automatycznego systemu detekcji i gaszenisapd Zamawigcy stawia wymaganie zastosowania proszku
gasniczego. Takie sformutowanie wymaganosi znamiona ograniczenia konkurencji poniewazni
producenci autobuséw posiaglajowniez rozwigzania stosowane jako standardowe, ktore wykorzystuj
ptynny srodek gasgzcy. Te rozwigzania spetniaj wymagania funkcjonalne polegag na sprawnej detekcji
oraz ugaszeniu ewentualnegozam. Wymaganie zastosowania proszkéngazego zmusza potencjalnych
oferentow do zastosowania rozwé niestandardowych, ktére podngskoszt wyprodukowania oraz
serwisowania autobusu, co z kolei prowadzi do peslania kosztow ponoszonych ostatecznie przez
zamawiagcego, ktory zaptaci za dostarczone autobusy orazismvanie systemoéw przeciwparowych w
okresie 12 lat.
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W zwigzku z powyszym prosimy odpowiedna pytanie, czy Zamawigly dopuci mozliwosci zastosowania
systemu przeciwp@arowego z ciektymdrodkiem gaszcym.”

Odpowiedz:
Zamawiajcy podtrzymuje zapisy SIWZ, wymienione w aaniku nr 1 — OPZ, pkt 4 lit. f).

Pytanie nr 15.
»W dokumencie Zajcznik nr 1 — OPZ punkt 7 — Ogrzewanie i klimatyzagiodpunkt d zawarty jest opis

dotyczcy uradzen klimatyzacyjnych. Zamawiagy wymaga jak poiej:

- wszystkie elementy w skraplaczu klimatyzacji #qoaj kontakt z czynnikiem chtodniczym muygsby¢

wykonane z miedzi;

— klimatyzator wyposany w metalowe filtry powietrza wielokrotnegaytku;

Producenci autobuséw, stosuwjrzadzenia klimatyzacyjne #émych producentow. §Sproducenci klimatyzacji,

ktérzy od wielu lat stosgjskraplacze aluminiowe i nie powoduje to skrocemaatosci tych urzdzen i utraty

ich szczelnéci. Szczegdlnie istotne jeste mied jest znacznie ¢isza i drasza od aluminium. Wymaganie

zastosowania skraplaczy wykonanych w technologiedani ogranicza konkurengj poniewa zmusza

producentéw autobuséw do stosowania razai innych ni standardowe, co oczyseie powoduje

podniesienie kosztow wyprodukowania autobusow. claddzi o stosowanie metalowych filtrow powietrza

wielokrotnego uaytku chcemy zwré@ uwag na duo nizszy stopié oczyszczania powietrza z

zanieczyszcze przez filtry metalowe. Dodatkowo ich wielokrotnezywanie wymaga stosowania

odpowiednich urzdzen i srodkéw chemicznych. k& cykli czyszczenia dla filtréw metalowych jest

ograniczona. Wiej wymienione fakty potwierdzajze wymaganie stosowania filtrow metalowych nie ma

uzasadnienia technicznego a uzasadnienie ekonoenjegndyskusyjne.”

Odpowiedz:

Zamawiajcy podtrzymuje wymog wykonania z miedzi wszystkelementow w skraplaczu klimatyzacii,

majcych kontakt z czynnikiem chtodniczym.

Zamawiajcy zaleca metalowe filtry wielokrotnegazyiku, jednake dopdci takze filtry papierowe. W

zwigzku z powyszym,Zamawiajacy modyfikuje zapis w zahczniku nr 1 do SIWZ — OPZ, punkt 7 lit. d)

otrzymuje brzmienie:

,d) klimatyzacja calopojazdowa, z rozdziatem nadmuma przestrze pasaersk; i kabire kierowcy, o
nastpujgcych parametrach:

- autobus musi kywyposaony w urzdzenie klimatyzacyjne przestrzeni pasakiej oraz kabiny
kierowcy;

- klimatyzacja musi miewydajna¢ chtodzenia nie mniej a5 kW;

- wymagana jest funkcja niezatego sterowania i regulacji temperatury dla przestri pasgerskiej i
kabiny kierowcy;

- urzgdzenie klimatyzacyjne musi realizaifankcg chtodzenia / ogrzewania przestrzeni pasakiej i
kabiny kierowcy;

- W przedziale pagarskim autobuséw, przy temperaturze zgwgnej powyej +25°C, klimatyzacja musi
mie¢ maliwos¢ obnienia temperatury przedziatu pasaskiego o co najmnief€ od temperatury
zewnrgtrznej;

- w kabinie kierowcy, przy temperaturze zetranej powyej +250C, klimatyzacja musi miencliwos¢
obnienia temperatury w kabinie kierowcy do temperahieywyszej ni +22°C.

- wigczenie klimatyzacji musi nagli¢ w sposéb automatyczny, gdy temperatura powietrpezedziale
pasaerskim autobusu wyniesie +260C (parametr ustaw@zgz serwis wewitrzny w ramach
udzielonej autoryzacji);
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- kierujgcy musi posiadaréwniez malliwosé recznego wjczenia i wygczenia klimatyzacji niezaleie od
zastosowanych wdze: automatycznych z ptyamegulacy intensywngci nadmuchu w kabinie
kierowcy;

- wszystkie elementy w skraplaczu klimatyzacjyogkontakt z czynnikiem chtodniczym musz
wykonane z miedzi;

- klimatyzator wyposany w metalowe filtry powietrza wielokrotnegiytku (rozwgzanie zalecane) lub
w papierowe filtry powietrza;

- podczas pracy klimatyzacji w trybie chtodzeniatesysogrzewania jest wydzony.”

W zwigzku z dokonanymi modyfikacjami Zamawgay informuje, £ wraz z niniejszym pismem
publikuje ujednolicone (po modyfikacji) dokumenty:
- Zakcznik nr 1 do SIWZ - Opis przedmiotu zaméwienia;
- Zalgcznik nr 8 do SIWZ - Wz6r formularza ofertowego.

Prezydent Miasta Pabianic
/-IGrzegorz Mackiewicz
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