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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu
publicznego

Celem gtéwnym planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w Pabianicach
i gminach sagsiadujgcych, z ktérymi Gmina Miejska Pabianice podpisata porozumienie w sprawie
powierzenia organizacji transportu publicznego, jest zapewnienie funkcjonowania transportu
zbiorowego wedtug zasad zréwnowazonego rozwoju transportu, czego gtdwnym przejawem
w miastach $redniej wielkosci jest udziat transportu zbiorowego w przewozach na poziomie
25-50%.

Cele uzupetniajace planu sg nastepujace:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla oséb niepet-
nosprawnych, wymaganych i okreslonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach
krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego w sposdb tworzacy z tego podsystemu transportu
miejskiego realng alternatywe dla realizacji podrézy samochodami osobowymi — poprzez
zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzywilejowanie pojazdéw transportu zbiorowego
w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujgca transport miejski i transport regionalny —
przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadéw jazdy, informagji
o ustugach — oraz budowa weztéw integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko — poprzez utrzymanie
zatozonego udziatu transportu publicznego w przewozach miejskich i sukcesywng wymiane
autobuséw na spetniajgce coraz wyzsze normy czystosci spalin.

5. Utrzymanie zatozonej efektywnosci ekonomiczno-finansowej komunikacji miejskiej w ra-
mach okreslonej polityki transportowe;.

Gtéwnym zadaniem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego) jest zaplanowanie do 2025 r. przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej, realizowanych na obszarze Gminy Migjskiej Pabianice i gmin sgsiednich (z ktérymi
Gmina Miejska Pabianice — jako organizator transportu — podpisata porozumienia w zakresie
lokalnego transportu zbiorowego), zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju transportu,
ktore wynikajg z istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i nega-
tywnych nastepstw niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualnej.

W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy

na obszarze miasta Pabianic i gmin oSciennych.
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Racjonalnos¢ te determinuja:

= dostosowanie ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do preferencji
i oczekiwan pasazeréw, w tym w zakresie dostepnosci dla 0oséb z niepetnosprawnoscia;

» zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe
dla podrézy wkasnym samochodem osobowym;

» koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

» redukcja negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko;

» efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa okresSlonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowej.

Przyjety w niniejszym planie cel jest zgodny z dokumentami strategicznymi Unii Europej-
skiej, Polski, wojewddztwa tddzkiego, powiatu pabianickiego oraz gmin objetych planem. Przy-
jety cel jest takze zgodny z politykg komunikacyjng Gminy Miejskiej Pabianice, ktdrej celem
jest stworzenie skutecznego i bezpiecznego systemu komunikacji miejskiej i podmiejskiej.t

Cele szczegdtowe niniejszego planu transportowego obejmuia:
= zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktérej beda realizowane przewozy o charakterze

uzytecznosci publicznej;
» zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;
» okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;
= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju $rodkéw transportu;
» ustalenie zasad organizacji rynku przewozéw;
» okreslenie standardow ustug przewozowych uzytecznosci publicznej;

» organizacje systemu informacji dla pasazerdw.

1.1. Wizja transportu publicznego

Wizja transportu publicznego w Pabianicach i w gminach osSciennych, objetych obstuga
organizatora, zaktada funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego trans-
portu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazerow — w sposéb tworzacy z tego trans-

portu realng alternatywe dla podrdzy realizowanych wtasnym samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity Dz. U. 2015

poz. 1440 z p6zn. zm.) oraz z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.

! Strategia Rozwoju Gospodarczego Miasta Pabianic, Pabianice, wrzesien 2007 r., s. 31-32.
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W sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684).

Zakres planu obejmuje obszar miasta Pabianice oraz gmin Ksawerow, Pabianice i Rzgow,

natomiast przedmiotowo:

metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozéw w transporcie publicznym;
ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom z niepetnosprawnoscig oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkéw transportu;
planowang oferte przewozowg oraz pozgdany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony srodowiska naturalnego oraz dostepnosc po-
droznych do infrastruktury przystankowej;
zasady organizacji rynku przewozow;
organizacje systemu informacji dla pasazera;
zrodta i formy finansowania ustug przewozowych;
planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego — wraz
z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:
Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz. U. UE. L. 07.315.1);
Zielong Ksiege ,,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez ko-
misje Wspolnot Europejskich, KOM(2007)551;
Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie (2008/2217(INI)) (Dz. U. UE. C. 2010.184E.43);
Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systeméw transportowych (2008/2216 (INI)) — (Dz. U. UE. C.
2010.184E.50);
Ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity
Dz. U. 2016 poz. 1867 z podzn. zm.);


http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2008/2217%28INI%29
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);

Ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (tekst jednolity Dz. U. 2016 poz.
1907 z pdzn. zm.);

Ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (tekst jednolity Dz. U. 2015 poz.

915 z pézn. zm.);

oraz:

~Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030” (M.P. 2012 poz. 252);

»Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci ko-

munikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich

w transporcie kolejowym” (Dz. U. 2016 poz. 1996);

dokumenty strategiczne, takie jak:

»Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa tédzkiego” (Uchwata
nr XLV/524/2002 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 39 lipca 2002 r.);

- ,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddz-
twa tddzkiego do roku 2020 z perspektywag do roku 2030” (Uchwata nr XVII/178/15
Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 27 pazdziernika 2015 r.);

-, Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lddzkiego 2020” (Uchwata nr XXXIII/644/13 Sejmiku
Wojewddztwa tdédzkiego z dnia 26 lutego 2013 r.);

— ,Zatozenia aktualizacji Strategii Rozwoju Wojewodztwa tddzkiego do roku 2020”
(bip.lodzkie.pl/files/programy, dostep: 31.01.2017 r.;

— ,Strategia Rozwoju todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2020+"” (www.uml.lodz.pl/
miasto/strategia, dostep: 31.01.2017 r.);

- ,Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa t.ddzkiego spetniajgcy kryteria warunku
ex ante dla celu tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020” (www.rpo.lodzkie.pl/,
dostep: 31.01.2017 r.);

— ,Strategie Rozwoju Powiatu Pabianickiego na lata 2014-2020” (Uchwata
nr LVIII/407/14 Rady Powiatu Pabianickiego z dnia 26 czerwca 2014 r.);

— ,Strategia Rozwoju Miasta Pabianice na lata 2016-2022" (Uchwata nr XXX/405/16 Rady
Miejskiej w Pabianicach z dnia 8 listopada 2016 r.);

— ,Strategiczna Mapa Regionu. Scenariusz rozwoju do roku 2020 Miasto Pabianice”
(um.pabianice.pl, dostep: 31.01.2017 r.);

- ,Zintegrowany Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Pabianice na lata 2007-2015" (ar-

chiwum-www.um.pabianice.pl, dostep: 31.01.2017 r.);
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— ,Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Pabianic wraz z elementami Panu Zréwno-
wazonej Mobilnosci Miejskiej” (Uchwata nr XXVIII/371/16 Rady Miejskiej w Pabianicach
z dnia 15 wrzesnia 2016 r.);
— ,Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Pabianice na lata 2016-2020” (Uchwata
nr XIV/132/2015 Rady Gminy Pabianice z dnia 30 listopada 2015 r.;
— ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej
Pabianice na lata 2013-2020" (Uchwata nr XLVIII/610/13 Rady Miejskiej w Pabianicach
z dnia 21 listopada 2013 r.);
» studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego dla gmin objetych planem;
» sytuacje spoteczno-gospodarczg;
=  wplyw transportu na Srodowisko;
= potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
= potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w mie-
dzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;
= rentownosc linii komunikacyjnych.
W planie wykorzystano nastepujgce zrodta danych i informacji:
» dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Pabianicach
i w gminach osciennych;
» dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego charakteryzujgce sytuacje demogra-
ficzng, gospodarczg i spoteczng Pabianic i gmin osciennych;
» dane z urzedéw miast i gmin, urzedéw pracy, osrodkdw pomocy spotecznej, policji, i innych
instytucji;
» publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;
= publikacje gospodarcze (branzowe);
» ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;
= strony internetowe.
W planie przywotano niektére z wymienionych dokumentéw zrédtowych, wskazujac
na zgodnos¢ planu transportowego z ich ustaleniami.
W procesie przygotowania planu uwzgledniono wyniki badan wielkosci popytu na po-
szczegolnych liniach pabianickiej komunikacji miejskiej, zrealizowane w 2016 r. oraz badania

gtéwnych preferencji komunikacyjnych jej pasazeréw, wykonane w 2013 r.
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1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-

porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - zwany
W opracowaniu ,planem" lub ,,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa w roz-
dziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzgdzeniu
ministra infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu planu rozwoju publicznego trans-
portu zbiorowego;

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na funkcjonowa-
niu wspolnej taryfy i biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych Srodkéw transportu
na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach admi-
nistracyjnych miasta albo: miasta i gminy, miast, albo miast i gmin sasiadujacych, jezeli
zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspdlnej
realizacji publicznego transportu zbiorowego;

organizator publicznego transportu zbiorowego — wilasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

operator publicznego transportu zbiorowego — samorzagdowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0sob, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiad-
czenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej okre-
Slonej w umowie;

podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wtasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi stuzbami;

przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosSci gospodarczej w za-
kresie przewozu os6b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania re-

gularnego przewozu o0sob w transporcie kolejowym);
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» komunikacja regionalna — przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym
wykonywane na regularnych liniach zwyktych o zasiegu do 100 km, niebedgce komunikacjg
miejska; komunikacja regionalna moze by¢ gminnymi przewozami pasazerskimi, powiato-
wymi przewozami pasazerskimi, wojewddzkimi przewozami pasazerskimi, miedzywoje-
wodzkimi przewozami pasazerskimi lub — od 1 stycznia 2016 r. — takze gminno-powiato-
wymi przewozami pasazerskimi;

= TEN-T (Trans-European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa
obejmujgca najwazniejsze korytarze tgczgce wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obejmu-
jace sie¢ drogowa, kolejowa, wodng i lotniczg, objeta programem pomocowym wspoma-
gajacym zréwnowazony rozwadj sieci przy zachowaniu wymogow ochrony Srodowiska, jej
interoperacyjnos¢ oraz spdjnosc réznych systemow transportu;

= P&R (Park&Ride lub Parkuj i Jedz) — system parkingdw przeznaczonych dla oséb ko-
rzystajgcych z publicznego transportu zbiorowego, pozwalajacy na pozostawienie samo-
chodu osobowego (lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrdzy trans-
portem zbiorowym; parkingi lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz
metra, petlach komunikacji miejskiej, przystankach weztiowych obstugiwanych przez czesto
kursujgcg komunikacje zbiorowq; korzystajacy po zrealizowaniu celu podrézy powraca ko-
munikacjq zbiorowg na ten parking, kontynuujgc powrét pojazdem indywidualnym;

» K&R (Kiss&Ride) — system parkingdw lokalizowanych przy gtdwnych weztach publicz-
nego transportu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, dworcach
autobusowych, przystankach weztowych komunikacji miejskiej i regionalnej, portach lotni-
czych), pozwalajgcy na pozostawienie pasazera pojazdu indywidualnego w celu kontynuo-
wania przez niego podrozy transportem zbiorowym;

» B&R (Bike&Ride) — system parkingdw dla roweréw lokalizowanych przy gtéwnych we-
ztach i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajacy bezpieczne pozo-
stawienie roweru dla kontynuowania podrézy transportem zbiorowym.

Ponadto, w dokumencie uzyto nastepujacego skrétowego okreslenia Miejskiego Zaktadu

Komunikacyjnego Sp. z 0.0. w Pabianicach, ul. Lutomierska 48, a mianowicie: ,MZK

Sp. z0.0.".

1.4. Konsultacje spoteczne

Rozdziat zostanie uzupetniony po konsultacjach spotecznych.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego

transportu zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi i spadkowi bezrobocia, ma-
jacy ogromny wplyw na zrownowazony rozwoj Unii Europejskiej. Wzrost mobilnosci bedacy
efektem motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem negatywnych zjawisk, zwigzanych
przede wszystkim z niedostateczng przepustowoscig infrastruktury stuzgcej temu transportowi
i zanieczyszczeniem $rodowiska. W zwigzku z tym, podejmuje sie dziatania majace na celu
uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do prywatnego samochodu osobowego sposobow
przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzystania z transportu zbiorowego.

Transport publiczny powinien by¢ fatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich
sprawnos$¢ fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wiek), czy inne
cechy. Zasada réwnego dostepu jest fundamentem tworzenia w Unii Europejskiej nowych
funkgji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg z prze-
wagag stosowania produktow z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emisje CO,,
zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniejszych sektoréw,
jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost natezenia ruchu i spo-
sOb jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie sie), stanowig coraz
wieksze zrodto emisji CO; i tlenkdéw azotu. Dzieki unijnym rozwigzaniom prawnym, obnizaja-
cym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdéw, na przestrzeni ostatnich 15 lat
(tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano w sumie ograniczy¢ emisje tlenku
azotu i czastek statych o 30-40%. Warto dodac, ze nastgpito to pomimo wzrostu natezenia
ruchu?. Szczegdlnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach ochrony zaso-
boéw przyrody oraz na obszarach, w ktdrych wystepujg przekroczenia stezen dopuszczalnych.
Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju transportu elektrycznego, szczegdlnie
torowego, niepowodujgcego emisji zanieczyszczen w granicach miast.

Opracowana przez Komisje Europejskg w 2011 r. ,Biata Ksiega™, przedstawia kierunki
europejskiej polityki transportowej, priorytety i sposoby ich osiggniecia na najblizsze lata

(do 2030 r.). W dokumencie tym przedstawiono wizje konkurencyjnego i zrownowazonego

2 Zielona Ksiega W sprawie nowej kultury mobilnosci..., op. cit., s. 9.

3 Biata Ksiega: ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i Zzasobooszczednego systemu transportu’, Komisja Europejska, 28.3.2011,
KOM(2011) 144.
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systemu transportu w ramach polityki wspdlnotowej, przy jednoczesnym osiggnieciu celu ob-
nizenia emisji CO2 0 60% — co wigzac sie bedzie z koniecznoscig czestszego wykorzystywania
autobusdw i autokaréw oraz transportu kolejowego i lotniczego, w przewozach pasazeréw.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systemoéw ITS, zapewniajg-
cych lepsze zarzadzanie flotg pojazdow i dodatkowe ustugi dla pasazerdéw. Zastosowanie sys-
temu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggdw drogowych o 20-30%, a ma to niezwykle
istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci rozbudowy drog, w szczegdlnosci na obsza-
rach miejskich, sg bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie infrastrukturg transportu moze
mie¢ réwniez pozytywny wptyw na bezpieczenstwo i Srodowisko naturalne. ITS mégtby znalezé
zastosowanie przede wszystkim w zarzgdzaniu sprawnymi powigzaniami pomiedzy poszcze-
gblnymi sieciami komunikacyjnymi, tgczacymi strefy miejskie z podmiejskimi.

Aktualnie opracowywane zatozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla hory-
zontu finansowego 2014-2020 r., m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz
inteligentnego i zrdwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu), zaktadaja
promowanie technologii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiatowych,
bio- i nanotechnologii oraz zaawansowanych systemoéw produkcji i przetwarzania, bezpiecz-
nego, czystego i ekologicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego —
inteligentnych, ekologicznych i zintegrowanych systemdw transportowych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grud-
nia 2013 r., ustanawiajgce wspdlne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy
finansowej 2014-2020, okresla dla wszystkich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych,
ze wszelkie cele osiggane bedg w sposdb zgodny z zasadg zréwnowazonego rozwoju oraz
unijnym wspieraniem celu zachowania ochrony i poprawy jakosci $rodowiska naturalnego.
Wsrdd celdow tematycznych oraz wspélnych ram strategicznych wymienione zostaty w rozpo-
rzadzeniu m.in. promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepusto-
wosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej oraz promowanie wigczenia spotecz-
nego, walka z ubdstwem i wszelkg dyskryminacja.

W ramach celu tematycznego promowania zréwnowazonego rozwoju transportu okre-
$lono priorytet inwestycyjny, tj. rozwoj i usprawnianie przyjaznych $rodowisku (w tym o obni-
zonej emisji hatasu i niskoemisyjnych) systemdw transportu — w celu promowania zrownowa-
zonej mobilnosci regionalnej i lokalnej oraz zwiekszenie mobilnosci — poprzez faczenie weztdw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi.
Warunkiem wsparcia jest opracowanie kompleksowego planu w zakresie inwestycji transpor-

towych — zgodnie z instytucyjng strukturg panstw cztonkowskich, z uwzglednieniem transportu
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publicznego na szczeblu regionalnym i lokalnym. Planowane inwestycje powinny wspiera¢ roz-
wdj infrastruktury oraz poprawiac tgcznos¢ z kompleksowa i bazowg siecig TEN-T.

W ramach celu tematycznego promowania wigczenia spotecznego, walki z ubdstwem
i wszelkg dyskryminacjg, okreslono priorytet inwestycyjny, tj. promowanie wtgczenia spotecz-
nego, przez lepszy dostep do ustug spotecznych, kulturalnych i rekreacyjnych oraz wsparcie
rewitalizacji fizycznej, gospodarczej i spotecznej ubogich spotecznosci na obszarach miejskich
i wiejskich.

Rozporzadzenie ustala, ze umowa partnerstwa dla danego kraju cztonkowskiego zawie-
ra¢ bedzie cate wsparcie z Europejskiego Funduszu Inwestycji Strategicznych (EFSI). Umowa
partnerstwa okresla zintegrowane podejécie do rozwoju terytorialnego wspieranego z EFSI
oraz przedstawia gtdwne obszary priorytetowe i stosowane strategie makroregionalne. Srodki
wsparcia finansowego przyznawane dla poszczegdlnych regionéw bedg przekazywane w ra-
mach realizacji krajowych programéw operacyjnych, ktére wyznaczg m.in. osie priorytetowe,
priorytety inwestycyjne i cele szczegdtowe, oczekiwane rezultaty i instytucje zarzadzajaca.

Podpisana przez Polske i Unie Europejskg Umowa Partnerstwa®, okresla strategie inter-
wengcji funduszy europejskich w latach 2014-2020, zgodng ze Strategig Europa 2000. Fundusze
europejskie, zgodnie z tg umowa, bedg wspieraty realizacje celdw zdefiniowanych w Strategii
Rozwoju Kraju 2020, w tym w szczegdlnosci zwiekszanie spdjnosci terytorialnej. W umowie
przedstawiono szczegdtowg diagnoze aktualnej sytuacji w kraju oraz identyfikacje podstawo-
wych probleméw dla ktérych przewidywana jest interwencja funduszy europejskich, wspoma-
gajaca ich rozwigzanie. Jednym z takich problemoéw jest niewystarczajgca spdjnosc spoteczna
i terytorialna, a w tym niewystarczajgca dostepnos¢ transportowa w uktadzie krajowym i re-
gionalnym.

Jako bariere rozwojowg w skali wojewddztw zdefiniowano niskg dostepnos¢ komunika-
cyjng do miast wojewddzkich oraz do miast subregionalnych, petnigcych wazne funkcje w lo-
kalnych rynkach pracy i ustug. Efektem niewystarczajgcego rozwoju infrastruktury transporto-
wej oraz niedostatecznej oferty systemu transportowego (w tym niedoboru w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego) sg utrudnienia w rozwoju terytorialnym miast i ich obszaréw
funkcjonalnych, jak réwniez obszardw wiejskich — o najnizszym poziomie dostepu mieszkan-
cdw do débr i ustug. W ramach celdw tematycznych wskazanych w umowie, w celu nr 7 pro-
ponuje sie promowanie zrdwnowazonego transportu oraz zwiekszenie mobilnosci regionalnej

— w celu zwiekszenia dostepnosci mniejszych oSrodkéw miejskich i obszardw ich otaczajgcych.

4, Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020. Umowa Partnerstwa”, Ministerstwo Infrastruk-
tury i Rozwoju 2014.
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W ramach promowania zréwnowazonego transportu, za wazny element uznaje sie za-
pewnienie dostepnosci komunikacyjnej do najwazniejszych osrodkéw miejskich i ukierunkowa-
nie wsparcia na zwiekszenie udziatu transportu publicznego. Jako priorytet wskazuje sie inte-
gracje obszaréw funkcjonalnych miast — przez wprowadzenie usprawnien z zakresu multimo-
dalnego transportu zbiorowego (kolej, tramwaj, metro i inny transport publiczny, lotniska, sys-
temy kierowania ruchem, obiekty ,parkuj i jedz").

Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewy-
dolna infrastruktura transportowa, przyczyniajgca sie do wydtuzenia czasu przejazdu oraz
zwiekszajaca liczbe wypadkéw. Obecny standard przewozu oséb znacznie odbiega od stan-
dardu wystepujacego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i obszaréw
podmiejskich oraz wzrasta emisja CO,. W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie
efektywnego systemu transportu publicznego na tych obszarach. Bez efektywnych systeméw
transportu zbiorowego oraz ich integracji, coraz mniej optacalny stanie sie dojazd z miejsco-
wosci podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjno$¢ miast Podobnie trudne
bedzie spetnienie wymogow jakosci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci transportu.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie®
okresla cele polityki regionalnej oraz nowg role regionéw w ramach polityk krajowych. W ra-
mach tej strategii funkcjonuje system kontraktow terytorialnych koordynujgcych dziatania re-
giondw w skali kraju, w tym dziatan zmierzajgcych do zapewnienia odpowiedniej infrastruktury
transportowej i teleinformatycznej — w celu wspierania konkurencyjnosci spdjnosci terytorial-
nej.

Strategia definiuje, jako strategiczny cel szczegdtowy nr 1 — ,Wspomaganie wzrostu kon-
kurencyjnosci regiondw”, a w ramach tego celu — dziatanie 1.2.1. — ,Zwiekszanie dostepnosci
komunikacyjnej wewnatrz regionéw”, a w nim — ,Zwiekszenie mobilnosci wahadtowej”. W ra-
mach celu szczegdtowego nr 2 — ,,Budowania spdjnosci terytorialnej i przeciwdziatania margi-
nalizacji”- zdefiniowano dziatanie 2.2. — , Wspieranie obszaréw wiejskich o najnizszym pozio-
mie dostepu mieszkancéw do ddébr i ustug warunkujgcych mozliwosci rozwojowe”, w ktdrym
pod poz. 2.2.2. wymieniono ustugi transportowe.

Wskazanym kierunkiem dziatan jest m.in. stworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania
sie proceséw rozwojowych na obszary potozone poza funkcjonalnymi obszarami osrodkdw wo-
jewddzkich, czyli na miejskie osrodki subregionalne i lokalne oraz na obszary wiejskie potozone

w ich poblizu. Planuje sie wzmacnianie zdolnosci absorpcyjnych w miastach subregionalnych

> Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie, Warszawa,
lipiec 2010 r.
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i powiatowych oraz w obszarach przylegtych. Dla skutecznej realizacji celéw, jako niezbedng

okresla sie poprawe dostepnosci transportowej do osrodkéw wojewoddzkich i gtdéwnych osrod-

kéw miejskich oraz pomiedzy nimi. Planuje sie takze petniejsze wykorzystanie potencjatu roz-
wojowego osrodkdw subregionalnych.

W ,Krajowej Strategii...” przewiduje sie, ze obok rozbudowy infrastruktury kolejowej
i drogowej, podjete zostang dziatania zmierzajgce do wdrazania zintegrowanych rozwigzan
transportu multimodalnego oraz systemdw transportu zbiorowego, obejmujgcych osrodki su-
bregionalne i lokalne oraz — w jak najwiekszym stopniu — obszary wiejskie. Duze znaczenie
strategia przywigzuje do uruchamiania statych potgczen komunikacji publicznej (w tym szcze-
gdinie kolejowych) w obrebie regionu, zaktadajgcych skrdcenie czasu dojazdu oraz wptywaja-
cych na poprawe bezpieczenstwa i komfortu podrdozowania, czyli dla stymulowania i rozprze-
strzeniania procesdw rozwojowych.

Zwiekszanie dostepnosci transportowej zostanie osiggniete poprzez odwrdcenie trendéw
polegajacych na rezygnacji z transportu zbiorowego na rzecz indywidualnego i poprzez po-
prawe lokalnych systemoéw transportu zbiorowego (kolejowego i drogowego). Przyczyni sie to
do poprawy dostepu do edukacji oraz zwiekszania optacalnosci podejmowania pracy w osrod-
kach subregionalnych i regionalnych przez mieszkancéw obszaréw peryferyjnych.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odno-
szgce sie do dziatalnosci transportowe:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej — poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajacej spdjnosci. W tym zakresie plan transportowy przewiduje
wzrost konkurencyjnosci miasta poprzez poprawianie dostepnosci transportowej i rozwdj
funkcji metropolitarnych, w tym integracje obszarowa.

2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, two-
rzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie poten-
cjatu wewnetrznego wszystkich terytoriéw. Plan nawigzuje do tego celu Koncepgji, poprzez
okreslenie dziatan prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terendw wiejskich
i uwzglednianiu specjalizacji poszczegdlnych obszardw.

3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez roz-
wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi sie w tym zakresie

do powigzan transportowych Pabianic z innymi oSrodkami miejskimi.
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W Krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)® przyj-

muje sie jako misje, tworzenie optymalnych warunkéw przewozu oséb i rzeczy — zgodnie z za-

sadg zréwnowazonego rozwoju. Celem gtdwnym strategii jest zwiekszanie dostepnosci teryto-

rialnej w wymiarze regionalnym i lokalnym, dla lepszego wykorzystania potencjatu obszaréw

potozonych poza miastami wojewddzkimi.

Priorytetowe kierunki interwencji to:
rozwijanie pofgczen transportowych miedzy osrodkami subregionalnymi i obszarami wiej-
skimi a osrodkami miejskimi i wojewddzkimi oraz poprawa potgczen lokalnych;
wzmacnianie powigzan transportowych zapewniajgcych dostep z miast wojewddzkich
do obszaréw o specyficznych walorach i potencjatach rozwojowych (turystyka, przemyst,
kultura, Srodowisko itp.);
rozwijanie i integrowanie systeméw transportu publicznego — poprzez m.in. tworzenie in-
frastruktury weztow przesiadkowych transportu kotowego i kolejowego w celu poprawy
mobilnosci na poziomie lokalnym i regionalnym;
rozwdj i budowa infrastruktury bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W ramach tej strategii podejmowane bedg m.in. dziatania zmierzajace do:
promowania rozwigzan z zakresu integracji podsystemow transportowych;
integracji réznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systeméw intermodalnych (wezty
przesiadkowe, systemy "parkuj i jedz", itp.), wspolnych rozktadéw jazdy, jednolitych sys-
temow taryfowych i biletu waznego na wszystkie $rodki transportu u wszystkich przewoz-
nikdw (dziatania w skali regionéw);
promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systemow ITS,
zapewniajgcych priorytet w ruchu drogowym srodkom transportu publicznego;
promocji transportu najmniej zanieczyszczajgcego Srodowisko i efektywnego energetycznie
(naped elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe, itp.).

Podjete dziatania bedg zmierzaty do zmniejszania kongestii transportowej, w szczegol-

nosSci w obszarach miejskich, poprzez:

zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie osob;

zintegrowanie transportu w miastach — fgcznie z dojazdami podmiejskimi;

optymalizacje i integracje przewozdéw miejskich oraz regionalnych systeméw transportu
0s0b;

promocje ruchu pieszego i rowerowego;

wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.

6 Strategia przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu 22 stycznia 2013 r.
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2.2, Strategie rozwoju systemu komunikacyjnego w wojewodztwie t6dzkim,
w powiecie pabianickim i w Gminie Miejskiej Pabianice
W ,Strategii Rozwoju Wojewddztwa tddzkiego 2020” przyjeto, ze w celu wspierania po-
zytywnych przemian oraz niwelowania barier rozwojowych, regionalna polityka prowadzona
bedzie w dwdch ptaszczyznach: polityki horyzontalnej i polityki terytorialno-funkcjonalnej.
W ramach polityki horyzontalnej wyrdzniono trzy filary spdjnosci: gospodarczej, spotecznej
i przestrzennej, natomiast polityka terytorialno-funkcjonalna skoncentrowana ma by¢ na ob-
szarach strategicznej interwencji wynikajgcych z zatozen polityki pafistwa oraz polityki rozwoju
wojewddztwa tddzkiego.
W kazdym z filaréw zdefiniowano cele operacyjne — od 1 do 9 — oraz wynikajgce z nich
strategiczne kierunki dziatan. W ramach filaru spdjnosci przestrzennej wyrdzniono trzy cele
operacyjne, w wsrod nich cel 7. — ,Wysoka jako$¢ i dostepnosc¢ infrastruktury transportowej
i technicznej”. W ramach celu 7. wymieniono dwa strategiczne kierunki dziatan:
= 7.1. - ,Wzmocnienie i rozwoj systemdw transportowych i teleinformatycznych”;
= 7.2.—,Wzmocnienie i rozwdj systemow infrastruktury technicznej”.
Kierunek dziatan strategicznych 7.1. obejmuje m.in. nastepujace obszary:
= 7.1.1. — ,Rozwo6j drogowych, kolejowych, lotniczych powigzan zewnetrznych i wewnetrz-
nych o znaczeniu strategicznym” — poprzez m.in. wsparcie podtgczen do autostrad i drog
ekspresowych, budowy obwodnic, modernizacji linii kolejowych;

= 7.1.2. — ,Rozwdj proekologicznego transportu pasazerskiego” — m.in. poprzez zakup no-
woczesnego taboru, petnej integracji systemow, realizacji weztdéw multimodalnych, propa-
gowanie $rodkow transportu przyjaznych Srodowisku.

Jednym z instrumentéw umozliwiajgcych realizacje polityki rozwoju obszaréow miejskich
i wiejskich, sg obszary strategicznej interwencji. Strategia wymienia cztery typy takich obsza-
row: miasto £odz ze swoim obszarem funkcjonalnym, miasta $redniej wielskosci (pow. 20 tys.
mieszkancow) i ich obszary funkcjonalne, miasta powiatowe tracace funkcje spoteczno-gospo-
darcze oraz obszary gmin wiejskich o stabej dostepnosci do ustug publicznych.

W ramach polityki terytorialno-funkcjonalnej zdefiniowano cele strategiczne i strate-
giczne kierunki dziatan odrebnie dla obszaréw miejskich — miast wraz z ich obszarami funkcjo-
nalnymi, i odrebnie dla pozostatych obszaréw wiejskich.

Jako cel strategiczny dla tdédzkiego Obszaru Metropolitalnego zdefiniowano: ,Spdjny,
dynamiczny i konkurencyjny obszar rozwoju funkcji metropolitalnych, wspéttworzacy krajowy
system metropolii oraz wpisujgcy sie w proces rozwoju bipolarnego uktadu metropolitalnego
t6dz — Warszawa”.
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Wsrdd strategicznych kierunkéw dziatan dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego, wy-
mieniono:

* na poz. 8. — wspieranie dziatan na rzecz stworzenia zintegrowanego wezta transportowego
0 znaczeniu krajowym i miedzynarodowym;

* na poz. 9. — wspieranie dziatan na rzecz usprawnienia systemu komunikacji wewnetrznej
w poprzez utworzenie w todzkim Obszarze Metropolitalnym zintegrowanego, multimodal-
nego systemu transportowego”.

Miasto Pabianice — wraz z gminami Ksawerdw, Pabianice i Rzgdw — wchodzg w zakres
tddzkiego Obszaru Metropolitalnego i nalezg do obszaréw miejskich Strategii.

Obszary interwencji w wojewddztwie tddzkim przedstawiono na rysunku 1.

W ,Strategii Rozwoju todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2020+" jednym ze zdefinio-
wanych celéw strategicznych jest cel 2. — ,Budowa zintegrowanego i zréwnowazonego sys-
temu transportu metropolitalnego”, w ktérym wyznaczono dwa priorytety:
= 2.1. - ,Integracja, modernizacja i rozwdj sieci metropolitalnego transportu zbiorowego”;

» 2.2. - ,Modernizacja i rozwdj infrastruktury transportu publicznego”.

Integracja sieci metropolitalnego transportu zbiorowego — wg Strategii — powinna by¢
realizowana na dwdch ptaszczyznach: jako wewnetrzna integracja sieci metropolitalnego trans-
portu zbiorowego oraz jako integracja sieci metropolitalnego transportu zbiorowego z syste-
mem transportu krajowego i miedzynarodowego.

Dziataniami w ramach pierwszej ptaszczyzny mogg by¢: dalsze rozszerzanie stosowania
Wspdlnego Biletu Aglomeracyjnego, powigzanie tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej z transportem
lokalnym (multimodalne dworce), zwiekszenie liczby bezposrednich potgczen pomiedzy mniej-
szymi o$rodkami w £OM, czy rozwoj systemu P&R oraz B&R, a takze rozbudowa infrastruktury
i modernizacja taboru w transporcie zbiorowym.

W Strategii przewidziano dla kazdego z celéw strategicznych realizacje programdéw kom-
pleksowych, w tym ,Kompleksowego Programu Rozwoju Transportu Metropolitalnego”,
na ktory sktada sie wigzka projektdw, na realizacje ktérych przewidziano wsparcie finansowe
z EFRR w wysokosci 21,2 min euro (plus 1,4 euro rezerwy).

Jednym z projektdw podstawowych ZIT, ujetych w ramach Kompleksowego Programu
Rozwoju Transportu Metropolitalnego, jest projekt oznaczony symbolem 3-002, pn. ,Moderni-
zacja i rozwoj komunikacji miejskiej w Pabianicach” o szacunkowej wartosci 69,495 min z,
w tym oczekiwane dofinansowanie — 48,025 min zt. Projekt jest przewidziany do finansowania
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa tddzkiego na lata 2014-2020.

Jako projekt komplementarny, wstepnie zdefiniowany przez Instytucje Zarzadzajgcg Programu
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WEromadrk

Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, wymieniono w Strategii program oznaczony sym-
bolem nr 3-301, pn. ,£bédzki Tramwaj Metropolitalny” o szacunkowej wartosci 1 022,3 min zt,

z przewidywanym dofinansowaniem 608,3 min zt.

ﬂ LODZ | JEJ OBSZAR FUNKCJONALNY

o I OSRODKI SUBREGIONALNE - MIASTA POWIATOWE POWYZEJ 20 000 MIESZKANCOW
| ICH OBSZARY FUNKCJONALNE

o MIASTA POWIATOWE TRACACE FUNKCJE SPOLECZNO - GOSPODARCZE

[ OBSZARY WIEJSKIE O SLABEJ DOSTEPNOSCI DO USLUG PUBLICZNYCH

Rys. 1. Obszary strategicznej interwencji w wojewoddztwie todzkim

Zrodto: ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa tddzkiego 2020”, Zatacznik graficzny nr 1.
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»Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego spetniajacy kryteria warunku
ex ante dla celu tematycznego 7 do RPO Wk na lata 2014-2020", jako jedno z gtdwnych wy-
zwan rozwojowych wymienia w punkcie 4. — ,,Zwiekszenie udziatu publicznego transportu zbio-
rowego w ogolnej liczbie podrdzy”. W opracowaniu tym, jako cel strategiczny 4., zdefiniowano
- ,Zintegrowany, efektywny i proekologiczny system transportu pasazerskiego”, a ramach
niego trzy cele szczegdtowe:

* 4.1, — ,Podniesienie jakosci infrastruktury publicznego transportu zbiorowego”;
= 4.2, - Integracja i publicznego transportu publicznego”;
» 4.3, —,Podniesienie jakosci taboru publicznego transportu zbiorowego”.

W ramach celu 4.1. przewiduje sie modernizacje infrastruktury tramwajowej i przystan-
kowej, budowe systemdw ITS, rozwijanie systemoéw drég rowerowych, budowe buspasdw, itp.

W ramach celu 4.2. przewiduje sie dziatania w kierunku stworzenia wysokiej jakosci we-
Ztéw integracyjnych dla réznych $rodkéw transportu, w tym parkingdw P&R, B&R i K&R, inte-
gracje systeméw biletowo-taryfowych, koordynacje rozktaddw jazdy, spojny system informacji
pasazerskiej.

W ramach celu 4.3. przewiduje sie zakup nowoczesnego i proekologicznego taboru pu-
blicznego transportu zbiorowego, kolejowego, tramwajowego i autobusowego oraz przebu-
dowe zapleczy.

~Strategia Rozwoju Powiatu Pabianickiego na lata 2014-2020" zdefiniowata piec¢ celdw
strategicznych, a wsérdd nich cel V. — , Infrastruktura techniczna”. W ramach tego celu wyzna-
czono cel operacyjny V.1. — ,Modernizacja i rozwdj infrastruktury drogowej”, a jako istotne
czynniki w realizacji tego celu wskazano: rozwdj transportu publicznego w sposob zapewnia-
jacy dogodne pofaczenia poszczegdlnych gmin ze stolicg powiatu, poprawe dostepnosci
do dworcow i przystankow oraz wsparcie dziatan w celu przedtuzenia tddzkiego Tramwaju
Regionalnego w kierunku Pabianic i dostosowanie potgczen lokalnego transportu zbiorowego
do todzkiej Kolei Aglomeracyjne;j.

Strategia Rozwoju Miasta Pabianice w jednym z elementéw wizji ujmuje miasto jako
obszar spdjny wewnetrznie pod wzgledem transportowym. Strategia definiuje trzy specjaliza-
cje w rozwoju miasta:

» dominujgcy — ,Funkcja miasta przyjaznego mieszkaricom”;
= wspomagajacg I — ,Funkcja przedsiebiorcza i przemystowa”;
» wspomagajacg II — Funkcja kulturotworcza i rekreacyjna”

i dla kazdej z nich wyznacza cele strategiczne.
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W ramach specjalizacji dominujgcej okreslono cel strategiczny — ,,Zapewnienie wysokiej
jakosci warunkdw do Zycia i pracy poprzez podniesienie jakosci infrastruktury i ustug publicz-
nych oraz zaangazowanie mieszkancédw w sprawy lokalne”, a w nim pole operacyjne 1.5. —
JInfrastruktura techniczna”, obejmujgce inwestycje transportowe. Jednym z dziatan przewi-
dzianych do realizacji w ramach tego pola operacyjnego jest ,Rozwdj komunikacji miejskiej
w Pabianicach oraz poprawa jakosci transportu publicznego miedzy Pabianicami a todzig i in-
nymi gminami osciennymi (w tym realizacja £ddzkiego Tramwaju Metropolitalnego)”.

Inne zadanie zwigzane ze zrownowazong mobilnoscig w miescie: ,Budowa Sciezek rowe-
rowych, wyznaczanie ciggdw rowerowych, oznaczanie tras rowerowych” ujete zostato z kolei
w ramach specjalizacji wspomagajacej III.

Projekt ,Modernizacja i rozwdj komunikacji miejskiej w Pabianicach” Strategia uznaje
za kluczowy — o symbolu 3-002, natomiast ,t6dzki Tramwaj Metropolitalny” — za projekt klu-
czowy o symbolu 3-301. Finansowanie obydwu tych projektdw odbywac sie bedzie ze wspar-
ciem unijnymi srodkami pomocowymi.

»Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Pabianic” okresla cztery cele szczegdtowe,
a wsrdd nich cel 1. — ,Redukcja emisji CO, w Miescie Pabianice”. Dtugoterminowa strategia
niskoemisyjna Miasta Pabianice do 2020 r., zawarta w Planie gospodarki niskoemisyjnej, bedzie
obejmowac dziatania polegajgce m.in. na zmniejszeniu emisji zanieczyszczen pochodzacych
z sektora transportu oraz modernizacji publicznego transportu zbiorowego, w tym na zakupie
niskoemisyjnego taboru autobusowego.

Dziatania okre$lone w planie w obszarze transportu obejmuija:

1. Poprawe infrastruktury rowerowej w miescie.
2. Modernizacje i rozwdj komunikacji miejskiej w Pabianicach.
3. kodzki Tramwaj Metropolitalny.

W ramach powyzszych dziatan przewiduje sie wybudowanie ciggu pieszo-rowerowego
wzdtuz ul. Wiejskiej, zakup niskoemisyjnego taboru, modernizacje zajezdni autobusowej,
wdrozenie systemu ITS, wdrozenie dynamicznej informacji pasazerskiej, integracje systeméw
taryfowych (wezet zintegrowany przy ul. Waltera-Jankego, biletomaty, parkingi B&R), poprawe
stanu wyposazenia przystankdéw w perony i wiaty, budowe odcinkéw drog rowerowych do we-
ztéw komunikacji miejskiej oraz zwiekszenie dostepnosci komunikacji miejskiej dla oséb nie-
petnosprawnych. Inwestycje obejmujgce tédzki Tramwaj Metropolitalny dotyczy¢ bedg mo-
dernizacji linii tramwajowej z todzi do Pabianic wraz z zakupem nowoczesnego taboru.

Problematyka rozwoju transportu zbiorowego zostata ujeta takze w Zintegrowanym Lo-

kalnym Programie Rewitalizacji Miasta Pabianice na lata 2007-2015, w ktorym w ramach zadan
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ujeto takze projekty modernizacji infrastruktury tramwajowej w ulicach Zamkowej, Warszaw-
skiej i Stary Rynek, a takze rewitalizacje drég w ramach zadan Zarzadu Drdg i Zieleni Miejskiej.

»Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Pabianice na lata 2016-2020" okresla siedem
celdw szczegdtowych, a wsérdd nich: cel 2. — ,,Ograniczenie emisji CO2 oraz emisji zanieczysz-
czen z instalacji wykorzystywanych na terenie gminy, a takze emisji pochodzacej z transportu,
spetnienie norm w zakresie jakosSci powietrza” oraz cel 9. — ,,Promocja i realizacja wizji zrow-
nowazonego transportu — z uwzglednieniem transportu publicznego i indywidualnego”. Jako
obszar interwencji wskazano m.in. rozbudowe/modernizacje gminnego systemu transporto-
wego.

W ramach dziatan przewidzianych do realizacji wymieniono m.in. dowoz dzieci do szkét,
wsparcie mobilnosci rowerowej, przygotowanie i przeprowadzenie kampanii spotecznych zwia-

zanych efektywnym i ekologicznym transportem oraz modernizacja infrastruktury drogowej.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztattowania sie po-
trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, nauki, miejsc zamiesz-
kania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach wystepujgcych przewozéw w trans-
porcie pasazerskim.

Niezaleznie od specyfiki poszczegdinych obszaréw zurbanizowanych, mozna wskazac
na pewne prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego
oraz funkcjonowania i rozwoju transportu miejskiego:

» wysoka gesto$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej dtugosci po-
drozy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztéw podrdzy, podczas gdy wysoka gestosé
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig dtugoscig podrozy;

= atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wptywajg na ograniczenia podrdzy jego mieszkancow;

= dlugosc podrézy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielko$cig miasta;

= polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrézy;

» udziat transportu zbiorowego w realizacji podrozy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;

» sposob zagospodarowania obszaréw lokalnych i mieszanie funkcji majg pozytywny wplyw
na wzrost znaczenia podrdzy pieszych i rowerowych.

Oddziatywanie zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe przed-

stawiono w tabeli 1.
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Tab. 1. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe

mieszkancow ustalony na podstawie badan (projekt Transland)

Czynnik

Obserwowany
wplyw na:

Rezultaty

Gestosc zaludnienia

Dtugos¢ podrézy

Wysoka gesto$¢ zaludnienia w potgczeniu z mieszanym
zagospodarowaniem terenu prowadzi do krétszych po-
drézy — wptyw ten jednak jest znacznie stabszy, jezeli
doliczy sie réznice kosztow podrozy

Czesto$¢ podrozy

Nieznaczny wptyw lub brak wptywu

Wybdr srodka
transportu

Gestos$¢ zaludnienia powigzana jest wprost proporcjo-
nalnie z wykorzystaniem transportu zbiorowego i ujem-
nie skorelowana z wykorzystaniem samochodu osobo-
wego

Gestos¢
zatrudnienia

Dtugos¢ podrézy

Réwnowaga miedzy liczbg mieszkancéw a liczbg miejsc
pracy prowadzi do skrdcenia czasu podrdzy; istnieje za-
lezno$¢ miedzy istnieniem dzielnic jednofunkcyjnych
(centra zatrudniania, sypialnie) a dtuzszymi podrézami

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Wybor srodka
transportu

Wyzsza gestoS¢ zatrudnienia zwigzana jest zwykle
z wiekszym wykorzystaniem transportu zbiorowego

Gestos¢ zagospo-
darowania prze-

Dtugos¢ podrézy

Dzielnice ,tradycyjne” charakteryzuja sie krétszymi po-
drdézami niz dzielnice podmiejskie, zorientowane na wy-
korzystanie samochodu osobowego

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

»Tradycyjne” dzielnice charakteryzujg sie wyzszym

strzennego . . Lo
. udziatem transportu zbiorowego, rowerowego i pie-
Wybor srodka o ] .. .
szego; czynniki urbanistyczne majg jednak mniejsze
transportu . . )
znaczenie niz cechy spoteczno-ekonomiczne danej po-
pulacji
iy .. Odlegto$¢ do najwazniejszego miejsca pracy jest waz-
Diugosc¢ podrozy o . hy L
nym czynnikiem determinujgcym odlegtos¢ podrdozy
Lokalizacja Czestos¢ podrozy | Nie stwierdzono wptywu

Wybdr srodka
transportu

Silny wplyw na korzystanie transportu zbiorowego
ma odlegtos¢ dojscia do i z przystankéw

Wielko$¢ miasta

Dtugos¢ podrozy

Srednie odlegtoéci podrézy s najnizsze na duzych te-
renach miejskich i najwyzsze w osadach wiejskich

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Wybor srodka
transportu

Korzystanie z transportu zbiorowego jest najwyzsze
na duzych terenach miejskich i najnizsze w osadach
wiejskich

Zrédto: Transport a zagospodarowanie przestrzenne. European Commission 2003, s. 16-19. www.eu-
portal.net, dostep: 31.01.2017 r.
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Lokalizacja miasta

Pabianice sg miastem w powiecie pabianickim, potozonym w centralnej czesci wojewddz-
twa tddzkiego. Obszar miasta, wynoszacy 33,0 km?, wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r., jak
wynika z danych GUS, zamieszkiwato 66 895 osdb.

Przez miasto przebiega droga krajowa nr 71 Rzgéw — Pabianice — Strykdw i droga woje-
wddzka nr 485 Pabianice — Betchatow. W poblizu pétnocnej i zachodniej granicy miasta prze-
biega droga ekspresowa S-14, z weztami: Ryputtowice, Pabianice Pétnoc i Dobroni. Na potudnie
od Pabianic przebiega natomiast droga ekspresowa S-8, z weztem Pabianice Potudnie.

Pabianice potozone sg na obszarze pretendujgcym do uznania za obszar metropolitalny,
ktory tworzg £ddz wraz z przylegtymi powiatami: pabianickim, brzezinskim, tédzkim-wschod-
nim i zgierskim.

Zlokalizowanie Pabianic na obszarze potencjalnej metropolii ma duze znaczenie dla roz-
woju transportu miejskiego. Wynika to z realizacji przez metropolie — miasto £&dz — nastepu-
jacych funkgji:’

» obecnosci instytucji reprezentujgcych struktury kierowania i zarzgdzania miedzynarodo-
wych korporacji gospodarczych;

= obecnosci struktur kierownictwa $Swiatowych instytucji finansowych (banki) i gtdwnych re-
gulatoréw rynkow kapitatowych;
» szybkich i czestych potaczen komunikacyjnych z gtdwnymi osrodkami zycia gospodarczego;
» obecnosci najwyzszego standardu placowek naukowych (uniwersytety, instytuty badaw-
cze) i technologicznych (centra nowych technologii, technopolie, parki technologiczne);
» dziatania najwyzszej rangi placdwek kulturalnych (muzea, galerie, opery, orkiestry symfo-
niczne, teatry) i odbywanie sie imprez oraz festiwali artystycznych;

» wyjatkowosci miasta todzi, wynikajacej z jego potozenia, specyfiki atmosfery, standardu
bazy noclegowej i gastronomicznej, instytucji rozrywki;

= tworzenia mozliwosci intensywnych kontaktéw biznesowych;

» oferowania relatywnie wysokich pfac.

Pabianice (wraz z obszarem powiatu) oferujg dla gtdwnego miasta metropolii przestrzen
dla projektéw gospodarczych i infrastrukturalnych, w tym budownictwa mieszkaniowego, moz-
liwo$¢ tworzenia prestizowych obszaréw, w tym handlu i ustug oraz zapewniajg dostep do za-

sobdw pracy i popytu na produkty i ustugi wytwarzane na obszarze metropolitalnym.

7 Por. 1.J. Parysek, Polskie metropolie jako ogniwa procesu transformacji i przemian przestrzenno-struk-
turalnych (na tle metropolii europejskich) [W:] Uwarunkowania i strategie rozwoju regionalnego w pro-
cesach integracji europejskiej. Pod red. Z. Mikotajewicz. Wydawnictwo Uniwersytetu Opolskiego, Opole
2000, s. 361-380.
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Problematyka powigzan transportowych Pabianic, wynikajaca z ich roli w obszarze me-
tropolitalnym, dotyczy w pierwszej kolejnosci rozbudowy tddzkiego Tramwaju Regionalnego
i ustalenia znaczenia todzkiej Kolei Aglomeracyjnej (budowa tunelu Srednicowego w todzi
i fgcznic na liniach kolei obwodowej) w obstudze obszaru metropolitalnego oraz wzajemnych
powigzan pomiedzy poszczegdlnymi podsystemami transportu zbiorowego.

Dogodna lokalizacja Pabianic w rejonie powigzanym z autostradami Al i A2, drdg eks-
presowych S-8 i S-14 oraz portu lotniczego, stwarza dobre warunki dla rozwoju firm chcacych

rozwijac dziatalnoS¢ na obszarze Polski centralnej.

Zagospodarowanie miasta Pabianice

Pabianice posiadajg rownoleznikowg strukture przestrzenng z historycznym centrum, po-
tozonym wzdtuz ulic Zamkowej i Warszawskiej.
Na obszarze miasta wyrdznia sie nastepujgce jednostki (zespoty strukturalne)®:

A. Jednostka centralna, determinujgca charakter miasta, na obszarze ktérej skupia sie dzia-
talno$¢ administracyjno-ustugowa. Gtdwng osig transportu jednostki jest ul. Zamkowa oraz
w jej przedtuzeniu cze$¢ ul. Warszawskiej. Kierunki polityki przestrzennej w tym rejonie
zakfadaja dziatania rewitalizacyjne i ksztattowania obszardw o tzw. wysokiej jakosci zycia
w miescie, z funkcjami zabudowy wielorodzinnej mieszkaniowej oraz ustugowej. W rejonie
doliny rzeki Dobrzynki przewiduje sie rozwdj funkgji zieleni urzagdzonej.

B. Jednostka $rédmiescie potudnie, tworzona w czesci zachodniej przez zespoty zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i we wschodniej — jednorodzinnej. Zachowany w niej zosta-
nie istniejgcy kompleks urzadzen sportowych (z mozliwoscig ich rozbudowy), a w potudnio-
wej czesci zespotu przewiduje sie mozliwos¢ realizacji zabudowy mieszkaniowej (gtdwnie
jednorodzinnej).

C. Jednostka zachodnia, potozona w rejonie ul. Laskiej, stanowigcej wylot z miasta w kierunku
taska, Zdunskiej Woli i Sieradza. Zespot strukturalny, zlokalizowany w osi ulic Moniuszki
i Wilenskiej, zdeterminowany jest funkcjg mieszkaniowg — z centrum lokalnym przy ul. ta-
skiej. W czeSci potudniowej zespotu potozone sg osrodki zdrowia, o$wiaty, handlowe
i obiekty sakralne. Przewidywana jest mozliwo$¢ uzupetnienia zabudowy mieszkaniowe;j.
Istotng role odgrywa wezet transportowy, ktory tworzg dworzec kolejowy, przystanki ko-
munikacji tramwajowej i autobusowej miejskiej oraz regionalne;j.

D. Jednostka potozona po pdétnocnej stronie toréw kolejowych i na potudnie od ul. Wspdlinej.

Posiada zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng i ustugowg. Wolne tereny przeznaczone

8 Miasto Pabianice. Zmiana studium i kierunkow zagospodarowania przestrzennego. Zatacznik nr 1
do Uchwaty XXVII/316/12 z dnia 20 czerwca 2012 r. Rady Miejskiej w Pabianicach.
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sg pod zabudowe jednorodzinng. Obszarem uzupetniajgcym zespotu jest cze$¢ zachodnia,
obejmujgca zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng, rekreacyjng i zagrodowa.

E. Jednostka potozona na podtnoc i zachdd od linii kolejowej i na pdtnoc od ul. Wspdinej.
W czesci potudniowej przeznaczona jest pod zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng wraz
z ustugami towarzyszacymi, natomiast cze$¢ pdtnocna jest przeznaczona pod produkcije
i ustugi oraz zaplecze techniczne miasta.

F. Jednostka potozona na pdtnoc od ul. Partyzanckiej, pomiedzy linig kolejowa a doling rzeki
Dobrzynki. Rejon potozony na potudnie od obwodnicy pétnocnej to teren wielofunkcyjny
z dominujaca funkcjg mieszkaniowg — zabudowa jednorodzinna, z mozliwoscig rozwoju tej
formy zagospodarowania.

G. Jednostka obejmuje tereny potozone wzdtuz ul. Ryputtowickiej. Posiada zabudowe siedli-
skowa, przeksztatcang w zabudowe jednorodzinng z ustugami. Przewidywany jest rozwdj
tej funkcji, z zapewnieniem powigzan pieszych i rowerowych na osi pétnoc-potudnie. Wy-
magane jest na tym obszarze wyksztatcenie nowego ukfadu ulic, powigzanych z ul. Ryput-
towicka.

H. Jednostka obejmuje tereny potozone na pétnoc od ul. Partyzanckiej do granicy administra-
cyjnej miasta. Tereny zlokalizowane na potudnie od ul. Widzewskiej przeznaczone sg na
funkcje przemystowe, produkcyjne, ustugowe i urzadzenia komunalne. Przewidywany jest
rozwoj funkgcji produkcyjnych i ustugowych. Teren pomiedzy ul. Widzewska a granicg mia-
sta, to obszar zdominowany przez funkcje mieszkaniowg jednorodzinng z mozliwoscig jej
rozwoju.

I. Jednostka potozona pomiedzy ul. Warszawskg, ul. Sikorskiego i ul. Partyzancka, przezna-
czona dla funkcji przemystowej i produkcyjnej — z mozliwoscig ich rozwoju i przeksztatcania
w funkcje ustugowe. Przewiduje sie zachowanie dotychczasowych funkcji mieszkaniowych,
z mozliwoscig ich ograniczania.

J. Jednostka mieszkaniowa, na pétnoc od ul. Dolnej i ul. 20 Stycznia — jednorodzinna,
a na potudnie — wielorodzinna z ustugami. Przewiduje sie mozliwo$¢ rozwoju dotychczaso-
wych funkgcji.

K. Potozona na obrzezu jednostka mieszkaniowa z przewidywanym rozwojem tej funkcji (za-
budowa jednorodzinna z ustugami) i ukfadu ulicznego.

L. Zewnetrzna jednostka (Wola Zaradzynska Nowa), przeznaczona pod zabudowe mieszka-
niowg wielorodzinng z ustugami lokalnymi i ogélnomiejskimi (handel, wypoczynek i rekre-
acja). W czesci wschodniej zespotu przewidywany jest rozwéj zabudowy wielorodzinnej

i jednorodzinnej.
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mavein gromadeki

Struktura przestrzenna miasta

[3983]  PODSTAWOWY SYSTEM TERENOW ZIELENI

E CENTRUM DYSPOZYCYJNO - USLUGOWE

A  z=spour sTRUKTURALNE

Rys. 2. Zespotly funkcjonalne Pabianic

Zrédto: Miasto Pabianice. Zmiana studium i kierunkow zagospodarowania przestrzennego. Zatacznik
nr 1 do Uchwaty XXVII/316/12 z dnia 20 czerwca 2012 r. Rady Miejskiej w Pabianicach, s. 72.
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M. Jednostka zlokalizowana w rejonie ul. Jutrzkowickiej. W czesci wschodniej przewiduje sie
rozbudowe funkcji mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinnej, a cze$¢ zachodnia to
rezerwa rozwojowa miasta.

N. N — nowa jednostka, w ktdrej planowana jest zabudowa uzupetniajgca mieszkaniowa jed-
norodzinna, natomiast ustugi w rejonie ul. Miodowej i 15 Putku Piechoty ,Wilkéw”. Pozo-

stata cze$¢ obszaru to rezerwa rozwojowa miasta.

Zagospodarowanie Gminy Pabianice

Zagospodarowanie przestrzenne w Gminie Pabianice® jest w okreslonym stopniu zdeter-
minowane przynaleznoscig gminy do Lokalnej Grupy Dziatania ,,BUD-UJ RAZEM”, ktdrg tworzg
gminy: Betchatdw, Bedkéw, Budziszewice, Czarnocin, Dobryszyce, Gomunice, Gorzkowice,
Grabica, Kamiensk, Kodrgb, Ksawerow, teki Szlacheckie, Mastowice, Moszczenica, Pabianice,
Reczno, Rozprza, Rzgdw, Tuszyn, Ujazd i Wola Krzysztoporska oraz powiat piotrkowski.

Polityka przestrzenna gminy opiera sie na tendencjach zmian w zagospodarowaniu prze-
strzennym zgodnych z warunkami zréwnowazonego rozwoju.

Giowne kierunki przeksztatcen obszarow gminy zaktadajg nastepujgce zmiany w zakre-
sie:

* inwestowania — m.in. dalszy rozwoj systemu osadniczego gminy i zwiekszanie obszaréw
wiejskich dla inwestoréow lokalnych i zewnetrznych;

» infrastruktury drogowej — poprawe warunkéw komunikacyjnych, dostepnosci i bezpieczen-
stwa komunikacyjnego oraz zapewnienie wiasciwego dojazdu do poszczegdlinych gospo-
darstw;

= ochrony Srodowiska — zwiekszenie bezpieczenstwa ekologicznego i stanu Srodowiska natu-
ralnego w gminie.

Przedstawione zatozenia zostaty uwzglednione w niniejszym planie.

9 Studium i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy Pabianice. Zatacznik nr 1 do Uchwaty
XXX1/259/2013 z dnia 31 stycznia 2013 r. Rady Gminy Pabianice.
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Zagospodarowanie Gminy Ksawerow

Na podstawie przeprowadzonych analiz réznego typu uwarunkowan, przewiduje sie na-

stepujgce gtdwne zmiany w strukturze przestrzennej gminy, w przeznaczeniu terendw i stan-

dardéw cywilizacyjnych?®:

wypetnienie zainwestowaniem terenéw wyznaczanych w kolejnych wersjach opracowan
planistycznych dotyczacych rozwoju gminy, w tym jej polityki przestrzennej, gtéwnie na po-
trzeby kompleksu Widzew i Lodzkiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej; warunkami inwestycji
s9: zabezpieczenie wiasciwego dojazdu do tego kompleksu i komunalne uzbrojenie terenu;
zmiany w krajowym i regionalnym ukfadzie komunikacyjnym, majace swoje odniesienie
do gminy Ksawerdw (przede wszystkim wyprowadzenie ruchu tranzytowego, odbywaja-
cego sie wczesniej przez teren gminy, poprzez realizacje nowego przebiegu drogi krajowej
Nr 14, omijajacego Ksawerow i realizacje projektowanej trasy potudniowej);

state uzupetnianie zainwestowania w rejonie stanowigcym zaczatek lokalnego osrodka
»centralnego” w obszarze skrzyzowan z ul. £odzka (szczegdlnie w przypadku przeksztatce-
nia gminy wiejskiej w gmine miejskg); dotyczy to gtdwnie ulic: Szkolnej, Tymiankowej,
Nowotki, Wschodniej i Zachodniej;

rozbudowe systemow infrastruktury, nie tylko zwigzanych ze strefg dziatalnosci gospodar-
czej, ale takze z zaspokajaniem potrzeb komunikacyjnych, komunalnych, istniejgcej zabu-

dowy i terendw wyznaczonych dla realizacji nowej zabudowy mieszkaniowo-ustugowej.

Zagospodarowanie Gminy Rzgow

W Gminie Rzgéw wyrdznia sie nastepujgce obszary funkcjonalno-przestrzenne!!:
ustugowo-mieszkaniowy (centrum miasta);
mieszkaniowy (jednorodzinng);
aktywnosci gospodarczej (przemystu, ustug, sktadéw, baz itd.);
ustug handlu o powierzchni sprzedazy powyzej 2 000 m?;
zieleni i wéd powierzchniowych.
Najwazniejszymi kierunkami polityki przestrzennej w Gminie Rzgéw sa:
rozwdj Gminy jako osrodka handlowego, obstugi biznesu, nauki i kultury, ochrony zdrowia
i handlu;

wzmocnienie powigzan transportowych wewnatrz gminy i z krajem;

10 Zmiana studium i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy Ksawerow. Zatacznik nr 1
do Uchwaty LXXII/506/2010 z dnia 9 listopada 2010 r. Rady Gminy Ksawerdw.

1 Zmiana studium i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy Rzgow. Zatacznik nr 1
do Uchwaty XXXI/291/20013 z dnia 27 marca 2013 r. Rady Miejskiej w Rzgowie.
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= rozbudowa infrastruktury miejskiej, w tym stref obstugi mieszkancow;
= rozbudowa infrastruktury technicznej.

Strefa ustugowo-mieszkaniowa obejmuje obszary: 1MU, 2MU, 3MU, 4MU — stanowigce
najstarszg historycznie uksztattowang cze$¢ Rzgowa. Centrum miasta realizuje funkcje ustu-
gowq i mieszkaniowg. Znajdujg sie tu siedziby administracji samorzgdowej, organizacji spo-
tecznych i religijnych oraz jednostek administracji finansowej. Centrum miasta jest waznym
weztem powigzan komunikacyjnych (przystanki autobusowe).

Najwazniejszymi kierunkami polityki przestrzennej w tym obszarze sa:
= przystosowanie obiektdw, urzadzen komunikacji do potrzeb i wymagan wspdtczesnosci;
= ograniczanie komunikacji, przede wszystkim ruchu tranzytowego;
= rozwoj duzych i matych osSrodkéw ustugowych;
= utworzenie bulwaréw nadrzecznych, powigzanych przej$ciami i pasazami z obiektami ga-

stronomicznymi, handlowymi oraz z zielenig urzadzong;
= dostosowanie obiektdw i przestrzeni dla potrzeb oséb niepetnosprawnych.

Strefa mieszkaniowa obejmuje obszary 6M, 14M, 15M i 16M. Kierunki zagospodarowania
przewidujg ograniczanie funkcji przemystowej, a jednoczesnie wzbogacanie o funkcje ustu-
gowe (o$wiatowe, handlowe, sportu itp.) oraz zielen. Realizacja zabudowy w obrebie poszcze-
golnych stref rozwoju, powinna postepowaé sukcesywnie wraz z realizacjg ciggéw komunika-
cyjnych.

Strefa aktywnosci gospodarczych obejmuje obszar 9AG. Jest to strefa wazna z punktu
widzenia rozwoju systemu transportowego — ze wzgledu na potencjalng mozliwos¢ lokalizacji
w niej wiekszosci miejsc pracy. Dotychczas przemyst i ustugi zlokalizowane byty w réznych
czesciach Rzgowa. Z uwagi na realizowang obwodnice w potudniowej czesci miasta, obserwuje
sie rozwoj strefy przemystowo-ustugowej wzdtuz tej drogi. Stad tez postuluje sie rozwdj strefy
aktywnosci gospodarczych przede wszystkim w nawigzaniu do juz istniejgcego uktadu komu-
nikacyjnego.

Strefa handlu wielkopowierzchniowego obejmuje 4 duze obszary, w ktérych dopuszcza
sie lokalizacje ustug handlu wielkopowierzchniowego; tereny te znajdujg sie w obszarach 4MU,
5MU (czesciowo), 7U, 8U, 9AG. Tereny te obejmujg m. in. istniejgce obiekty. Nie dopuszcza
sie lokalizowania ustug handlu o powierzchni sprzedazy powyzej 2 000 m? poza tymi obsza-
rami. W proponowanych obszarach dopuszcza sie catkowite lub czeSciowe przeznaczenie te-

renu na rézne inne funkcje ustugowe.

30



pt Pt Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej Pabianice...

Rys. 3. Obszary funkcjonalno-przestrzenne w Gminie Rzgéow

Zrédto: Zmiana studium i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy Rzgow. Zatacznik nr 1
do Uchwaty XXXI/291/2013 z dnia 27 marca 2013 r. Rady Miejskiej w Rzgowie, s. 85.

Gtowne potaczenia komunikacyjne

Sie¢ transportu miejskiego na obszarze miasta Pabianice i gmin osciennych tworzg linie
komunikacji:
» autobusowej organizowanej przez:
— Gmine Miejska Pabianice;
— Gmine task — linia D — na podstawie porozumienia komunalnego z dnia 30 sierpnia
2011 r.;
— Gmine Miasto tédz — linia nocna N4 — na podstawie porozumienia komunalnego
13 stycznia 2015 r.;
» tramwajowej — linia 41 — organizowanej przez Gmine Miasto £ddZ na podstawie porozu-
mienia komunalnego z dnia 26 marca 1998 r. (z pdzn. aneksami).
Wg stanu na 31 stycznia 2017 r., sieC transportu miejskiego, organizowanego przez
Gmine Miejskg Pabianice obejmowata 15 linii autobusowych. Przewozy realizowat jeden ope-
rator: Miejski Zaktad Komunikacyjny Spdtka z 0.0. w Pabianicach (wtasnos$¢ komunalna).
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Wg stanu na 1 stycznia 2017 r., dtugos¢ linii autobusowych MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach
wynosita 145,7 km, natomiast dtugos¢ tras — 90,4 km. Przecietna predkos¢ komunikacyjna
w dniu powszednim wynosita 21,5 km/h, w sobote — 22,2 km/h, a w niedziele — 22,7 km/h.1?
Linia autobusowa D, obstugiwana przez ZKM task, tgczy Pabianice z Laskiem. Podmiejska linia
tramwajowa 41 tgczy natomiast Pabianice i Ksawerdw z pl. Niepodlegtosci w todzi. Linia tram-
wajowa 41 oraz linia nocna N4 sg organizowane przez Zarzad Drdg i Transportu w todzi,
a obstugiwane przez MPK — £6dz Sp. z 0.0. Sie¢ linii komunikacji miejskiej na obszarze Pabianic

przedstawiono na rysunku 4.

Komunikacja miejska
w Pabianicach - legenda

PABIANICE.PL / e

Rys. 4. Sie¢ komunikacji miejskiej na obszarze miasta Pabianice
— stan na 31 stycznia 2017 r.

Zrédto: www.komunikacjapabianice.pl., dostep: 31.01.2017 .

Uktad linii podmiejskich komunalnej komunikacji autobusowej organizowanej przez
Gmine Miejskg Pabianice uzupetniajg autobusowe potaczenia regionalne, wykonywane przez

12 Dane Urzedu Miejskiego w Pabianicach — wg stanu na dzien 30 stycznia 2017 r.
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przewoznikdw z grupy przedsiebiorstw PKS oraz potaczenia realizowane przez przewoznikow
prywatnych, $wiadczacych ustugi w ramach ogdinodostepnych przewozdéw regularnych.

Linie komunikacyjne: Rydzyny — Rdza — Pabianice, Lutomiersk — Zytowice — Pabianice,
Konstantynéw tddzki — Gorzew — Pabianice sg organizowane przez Gmine Pabianice.

Komunikacja regionalna realizowana przez przedsiebiorstwa z grupy PKS zapewnia po-
tgczenia Pabianic m. in. z: Betchatowem, Czestochowg, Kudowg Zdrojem, todzig, Radom-
skiem, Sieradzem, Swieradowem, Wieluniem, Wieruszowem, Widawg i Wroctawiem. Przewoz-
nicy prywatni spoza grupy PKS obstugiwali natomiast pofgczenia m. in. do: Betchatowa, Kon-
stantynowa kodzkiego, Lutomierska, todzi, i Rydzyn.

Miejscowosci obstugiwane pabianickg komunikacjg miejskg posiadajg znaczaca liczbe po-
tgczen z Pabianicami i todzig, wykonywang w ramach komunikacji regionalnej przez sprywa-
tyzowane przedsiebiorstwa PKS, gtdwnie Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w to-
dzi Sp. z o.0.

Usytuowanie miasta task, miejscowosci potozonych pomiedzy taskiem a Pabianicami
oraz Pabianic i Ksawerowa przy dawnej trasie drogi krajowej nr 14, spowodowato, ze miejsco-
wosci te stanowig przystanki posrednie w kursach komunikacji regionalnej do todzi, wykony-
wanych w dtuzszych relacjach przez przedsiebiorstwa PKS z Betchatowa, Sieradza, Wielunia
i Zduniskiej Woli. Analogiczne potgczenia komunikacji regionalnej z Pabianicami i todzig, reali-
zowane przez przedsiebiorstwa PKS z Betchatowa, todzi i Radomska, posiadali mieszkancy
miejscowosci: Bychlew, Jadwinin i Pawlikowice, potozonych wzdtuz drogi wojewodzkiej nr 485,
obstugiwanych linig 265 pabianickiej komunikacji miejskiej.

Potaczenia autobusowej komunikacji regionalnej, obejmujgce Pabianice tranzytowo, nie
odgrywajg wiekszej roli w przewozach pomiedzy Pabianicami a todzig. Wprawdzie po zlikwi-
dowaniu przystanku dworcowego dla komunikacji regionalnej przy ul. Kolejowej autobusy ob-
stugujg przystanek Zamkowa / Kosciuszki usytuowany w centrum miasta, jednak ich trasy wy-
tyczone zostaty do dworca todz Kaliska, z pominieciem centrum todzi. Docelowym dworcem
dla regionalnej i dalekobieznej komunikacji autobusowej powinien byé nowo zbudowany mul-
timodalny dworzec +8dz Fabryczna, wowczas potgczenia komunikacji regionalnej, obstugujace
Pabianice tranzytowo, mogtyby mie¢ wyzszy udziat w obstudze przewozéw z Pabianic do todzi.

Analiza liczby potaczen autobusowych Pabianic z todzig, wykonywanych w ramach ko-
munikacji regionalnej przez prywatnych przewoznikéw wskazuje, ze w przypadkach dwéch
relacji — ze szpitala i z osiedla Bugaj (petla Waltera-Jankego) do centrum todzi — wystgpito
skrajne ograniczenie oferty przewozowej w stosunku do 2013 r.

Na tak istotny spadek wielkosci podazy ustug minibusowych przewoznikéw prywatnych

i PKS w todzi Sp. z 0.0. na trasach z Pabianic do todzi wptyw miaty przede wszystkim zmiany
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wprowadzone w ostatnich latach w komunikacji tramwajowej, takie jak eksploatacja pojem-
niejszego taboru na linii 41 oraz wydtuzenie jej trasy do pl. Niepodlegtosci. Znaczacy wptyw
miaty takze dokonane zmiany taryfowe, w tym wprowadzenie Wspdlnego Biletu tddzko-Pabia-
nickiego oraz WspdInego Biletu Aglomeracyjnego. Wptyw na wybdr tramwaju — jako szybszego
$rodka przemieszczania sie — miata takze pogtebiajgca sie kongestia drogowa oraz nadmiernie
wydtuzenie czasu przejazdu minibusami i autobusami, bedace efektem szeregu ucigzliwych
remontéw drég prowadzonych w ostatnich latach w todzi. Skrdcenie trasy linii minibusowych
do skrzyzowania al. Kosciuszki i ul. Radwanskiej dodatkowo odebrato przewoznikom prywat-
nym wazny atut, jakim byto zapewnianie bezposredniego dojazdu do centrum todzi — w okolice
skrzyzowania al. Mickiewicza i al. Kosciuszki.

W przypadku linii o relacjach ze szpitala, za kolejng istotng przyczyne odptywu pasazerow
i ograniczenia wielkosSci podazy ustug, mozna uzna¢ uruchomienie t.édzkiej Kolei Aglomeracyj-
nej, zapewniajgcej wysoki komfort podrézy (nowoczesne klimatyzowane wagony), w bardzo
krétkim czasie (13-14 minut z Pabianic do todzi Kaliskiej) i za konkurencyjng cene (3,00 zt
za bilet normalny 30-minutowy na strefe A i 1,47 zt za bilet studencki oraz 114,40 zt za 30-
dniowy normalny Wspdlny Bilet Aglomeracyjny na strefe A i 57,20 zt — za bilet ulgowy).

Sytuacja, w ktérej wiekszos¢ miejscowosci osciennych obstugiwanych pabianickg komu-
nikacjg miejska posiada duzg liczbe potaczer komunikacji regionalnej, ma niekorzystny wptyw
na strukture pasazeréw na liniach komunikacji miejskiej. Ptaszczyzng konkurencji cenowej po-
miedzy obydwoma podsystemami transportu drogowego staje sie bowiem cena biletu normal-
nego, w szczegdlnosci jednorazowego, ktéra dos¢ swobodnie moze by¢ ksztattowana we wia-
snym zakresie przez przewoznika regionalnego. Tymczasem w komunikacji miejskiej obowia-
zuje znacznie szerszy zakres i wysokos$¢ ulg niz w komunikacji regionalnej i to wtasnie pasaze-
rowie posiadajgcy uprawnienia do ulg lub tytuty do zwolnienia z optat, z reguty decyduja sie
na wybor linii komunikacji miejskiej w podrdzach pozamiejskich.

Pabianice stanowig wazny wezet kolejowy — zaréwno dla przewozéw pasazerskich, jak
i towarowych. Pabianicki wezet kolejowy tworza:

* linia kolejowa nr 14: £6dz Kaliska — Zdunska Wola — Ostréw Wielkopolski — Tuplice;
» stacja kolejowa Pabianice.

Linia kolejowa obstugujgca Pabianice jest wigczona do sieci bazowej transeuropejskiej
sieci transportowej TEN-T, a miasto £ddz wskazano jako wezet i terminal kolejowo-drogowy.
Zgodnie z ustaleniami traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, celem funkcjonowania sieci
TEN-T jest zapewnienie funkcjonowania rynku wewnetrznego, swobodnego przeptywu towa-
row, 0sob, ustug i kapitatu oraz zmniejszenie dysproporcji w poziomie rozwoju réznych regio-

now.
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Wg stanu na 31 stycznia 2017 r., Pabianice posiadaty bezposrednie potgczenia m.in.
z: Biatymstokiem, Bielsko-Biatg, Bydgoszczg, Czestochowa, Gdanskiem, Gdynig, Jelenig Gora,
Krakowem, Lublinem, todzig, Poznaniem, Warszawg, Wroctawiem i Zakopanem.

Dworzec kolejowy Pabianice jest potozony przy ul. taskiej, w oddaleniu o okoto 2 km
od centrum miasta. Obszar dworca kolejowego wraz z przylegtym placem stanowi jeden z waz-
niejszych weztdw przesiadkowych Pabianic, a w okresie realizacji planu przewidziany jest
do adaptacji do roli zintegrowanego multimodalnego wezta przesiadkowego poprzez przejecie
przez Miasto Pabianice placu przydworcowego od PKP S.A. i urzadzenie tam dodatkowego
stanowiska przystankowego dla autobuséw komunikacji regionalnej i dalekobieznej.

W obszarze dziatania pabianickiej komunikacji miejskiej wyznaczono nastepujgce stacje
i przystanki kolejowe:

= Pabianice;

= Chechito;
= Dobron;

=  Kolumna;
=  task;

* t£06dzZ Pabianicka.

Przystanki te sg obstugiwane m.in. liniami £ddzkiej Kolei Aglomeracyjne;j.

Samorzad wojewoddztwa todzkiego powotat £ddzka Kolej Aglomeracyjng Sp. z 0.0. w celu
zapewnienia efektywnej organizacji i funkcjonowania pasazerskiego ruchu kolejowego w re-
gionie todzkim. System kolejowych potgczen pasazerskich organizowany przez ten podmiot
obejmuje znaczny obszar Aglomeracji £édzkiej i obstuguje korytarze transportowe w kierunku
miejscowosci: Kutno, Sieradz, towicz i Skierniewice.

System potaczen £KA Sp. z 0.0. obejmuje powiaty:

» miasto £6dz (powiat grodzki);

= zgierski, towicki, teczynski i kutnowski;

» brzezinski, tddzki-wschodni i skierniewicki;
= pabianicki, faski i sieradzki.

Przebieg tras oraz lokalizacje stacji i zaplecza technicznego tddzkiej Kolei Aglomeracyj-
nej, zaprezentowano na rysunku 5.

Pociggi LKA obstugujace relacje z todzi Kaliskiej przez Pabianice i task do Sieradza,
kursujg rytmicznie we wszystkie dni tygodnia. W dniu powszednim wykonywane jest (stan
na 31 stycznia 2017 r.) 16 kurséw z todzi i 16 do todzi, w sobote odpowiednio 13 i 12 kursow,

a w niedziele 12 i 11 kurséw.
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Uruchomienie todzkiej Kolei Aglomeracyjnej uatrakcyjnito oferte kolei w Pabianicach
i wptyneto na podziat zadan przewozowych w aglomeracji tddzkiej, przejmujac czeS¢ pasaze-

row przewoznikdw drogowych.
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Rys. 5. Przebieg tras Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej

Zrédto: www.lka.lodzkie.pl — dostep: 20 stycznia 2017 r.

Dalsza poprawa konkurencyjnosci transportu kolejowego bedzie miata miejsce po wybu-
dowaniu tunelu kolejowego pomiedzy todzig Kaliskg a todzig Fabryczng. Przetarg na budowe
tunelu Srednicowego zostat ogtoszony w 2016 r., realizacja inwestycji ma sie rozpoczac
w 2018 r., a jej zakonczenie planowane jest w 2023 r. Wybrany do realizacji wariant przebiegu
tunelu jest bardzo korzystny dla mieszkarncéw Pabianic — przewidziano budowe w tunelu dwdch
przystankow: £6dz Centrum (u zbiegu ulic Zielonej, Zachodniej i al. Ko$ciuszki) oraz £6dz Ogro-
dowa (w rejonie ulic Ogrodowej, Karskiego i Drewnowskiej, obok centrum Manufaktura).
Na przystanku £6dZz Centrum mozliwa bedzie dogodna przesiadka do tramwajow poruszaja-
cych sie zaréwno w osi potnoc-potudnie (trasg £TR), jak i wschdd-zachdd (w ciggu ulic Zielona-
Narutowicza).

Mozliwos¢ szybkiego i bezposredniego dojazdu pociggiem z Pabianic do centrum handlo-
wego Manufaktura, Scistego centrum todzi oraz do nowego multimodalnego dworca £6dz Fa-

bryczna, powinna znaczaco zwiekszyc role kolei w przejazdach pasazerskich na trasie Pabianice

36



pt Pt Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej Pabianice...

— k6dz. Mozna przypuszczac, ze po realizacji tej inwestycji atrakcyjnym czasowo sposobem
dojazdu do todzi stanie sie przejazd do dworca kolejowego przy ul. Laskiej nawet z os. Bugaj.
Podréz z przesiadka na pocigg zapewni bowiem dogodny i szybki dojazd do centrum todzi.

Pozytywny wptyw na wzrost konkurencyjnosci kolei wobec innych Srodkéw transportu
bedzie mie¢ takze modernizacja linii kolejowej 14 na odcinku £6dZ Kaliska — Zdunska Wola.
PKP PLK S.A. przetarg na realizacje tej inwestycji ogtosity w 2016 r. W ramach tego zadania
przewiduje sie m.in. przebudowe perondéw na stacji Pabianice wraz z jej doposazeniem oraz
wybudowaniem przejs¢ podziemnych z instalacjg wind.

Na rysunku 6 przedstawiono przebieg tras linii autobusowej D oraz linii kolejowej todz-

kiej Kolei Aglomeracyjnej na terenie miasta Pabianice oraz gmin Dobron i task.
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Rys. 6. Przebieg tras linii autobusowej linii D oraz linii kolejowej nr 14

na terenie miasta Pabianice oraz gmin Dobron i task

Zrodto: opracowanie wasne. Podktad mapy: Www.openstreetmap.org.

Na rysunku 7 przedstawiono przebieg tras linii tramwajowej 41 oraz linii kolejowej nr 14
na terenie Gminy Miejskiej Pabianice, gmin Ksawerdw i Pabianice oraz miasta todzi.

Oferta przewozowa tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej jest objeta wspdinym biletem aglome-
racyjnym, w ramach ktérego mozna naby¢ imienny bilet miesieczny na rdzne strefy: A, A+
(Pabianice, £6dz, Zgierz), B, B+ (dodatkowo task), C, C+ (dodatkowo Zduriskg Wole), D, D+
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(dodatkowo Sieradz). Kazdy wspdlny bilet aglomeracyjny ,+" upowaznia do przejazdéw ko-
munikacjg miejskg wybranych miast we wszystkich strefach.

Pasazerowie korzystajgcy z linii tramwajowej 41 i linii nocnej N4 w granicach Pabianic,
Ksawerowa i todzi, poza biletami tédzkiego lokalnego transportu zbiorowego i wspdlnym bile-
tem aglomeracyjnym, mogg takze korzysta¢ ze wspdlnego biletu tddzko-pabianickiego, maja-

cego charakter biletu okresowego 30 lub 90-dniowego.
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Rys. 7. Przebieg tras linii tramwajowej 41 oraz linii kolejowej nr 14

na terenie miasta Pabianice, gmin Ksawerow i Pabianice oraz miasta todzi

Zrodto: opracowanie wasne. Podktad mapy: Www.openstreetmap.org.
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2.4. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest ,,Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejo-
wym”3, okreslany dalej planem ministra ds. transportu.

Ogtoszonym planem jest takze ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Trans-
portu Zbiorowego dla Wojewddztwa tdédzkiego do roku 2020 z perspektywg do roku 2030”4,
uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa tddzkiego w dniu 27 pazdziernika 2015 r., okreslany
dalej planem wojewodzkim.

Plan ministra ds. transportu sporzadzono w trzech scenariuszach: naturalnym (kontynu-
acja stanu obecnego), podstawowym (uzupetnienie siatki potaczen) i pozadanym (oferta roz-
szerzona o nowe trasy — dla zapewnienia obstugi jak najwiekszej liczby ludnosci). Zgodnie
z planem, zapotrzebowanie na kolejowe przewozy miedzywojewodzkie w 2025 r. wyniesie
od 37,31 min pociggokilometrow rocznie w scenariuszu naturalnym, poprzez 44,13 min pocig-
gokilometréw w scenariuszu podstawowym, do 57,14 min pociggokilometréw w scenariuszu
pozadanym. Oznacza to utrzymanie poziomu pracy eksploatacyjnej w stosunku do 2016 r.
W scenariuszu naturalnym i prognozowany wzrost przewozow odpowiednio o 18,3% i 29,5%
W scenariuszach podstawowym i pozadanym. Liczba przewozonych pasazerow w miedzywoje-
wadzkich przewozach kolejowych osiggnie w 2025 r. — wg planu ministra ds. transportu —
poziom 26,7 min oséb w scenariuszu naturalnym, 34,8 min pasazeréow w scenariuszu podsta-
wowym oraz 39,6 min 0s6b w scenariuszu pozgdanym. Oznacza to przewidywany wzrost liczby
pasazeréw odpowiednio o 26, 64 i 87% w stosunku do 2016 r.

Dworzec kolejowy w Pabianicach uznano w planie ministra ds. transportu jako kolejowy
punkt postojowy kategorii regionalnej, w ktérym wystepujg powigzania transportu kolejowego
z innymi formami transportu i ktory moze w zwigzku z tym peti¢ funkcje zintegrowanego
wezta przesiadkowego. Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 14, na od-
cinku £6dz Kaliska — Pabianice — Sieradz — Ostrow Wielkopolski, od 5 do 7 par miedzywoje-
wddzkich pociggdw codziennych na dobe w scenariuszu podstawowym i od 8 do 11 par mie-

dzywojewddzkich pociggdw codziennych w scenariuszu pozgdanym.

13 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym” ogto-
szony Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dn. 8.12.2016 r., Dz. U. z 2016 r., poz.
1996.

4 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewoddztwa fodzkiego
do roku 2020 z perspektywa do roku 2030" uchwalony przez Sejmik Wojewodztwa todzkiego, Uchwatg
nr XVII/178/15 z dn. 27.10.2015 r., Dziennik Urzedowy Wojewddztwa tddzkiego nr 2014.4386, ogto-
szony 18.11.2015r.
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Kolejowe pasazerskie potgczenia miedzywojewddzkie w scenariuszu podstawowym

przedstawiono na rysunku 8.

Planowana sie¢ codziennych potgczen miedzywojewddzkich, scenariusz
podstawowy, rok 2020-2025
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Rys. 8. Planowana na lata 2020-2025 w scenariuszu podstawowym

sie¢ codziennych potaczen miedzywojewodzkich

Zrédio: Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunika-
cyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejo-

wym, Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dn. 8 grudnia 2016, rys. 28.

W dokumencie pn. ,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewodztwa tdédzkiego do roku 2020 z perspektywg do roku 2030”, sie¢ potgczen zostata
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zaplanowana w trzech wariantach: podstawowym, uzupetniajgcym I i uzupetniajgcym II. Wa-

riant podstawowy ogranicza sie do zaplanowania potgczen uzytecznosci publicznej wytgcznie

kolejowych, i tylko w granicach wojewddztwa tddzkiego. Wariant uzupetniajacy I rozszerzony
zostat o odcinki pofgczen przekraczajgce granice wojewddztwa, na ktdrych realizacja przewo-
z6w zalezna jest od podpisania porozumien z sasiadujgcymi samorzadami wojewddzkimi.

W wariancie uzupetniajgcym II dodatkowo okreslono mozliwe do uruchomienia potgczenia au-

tobusowe w wojewddzkich przewozach pasazerskich. W dokumencie stwierdzono, ze Woje-

waédztwo tddzkie planuje realizowac wariant I, a warianty uzupetniajgce uruchamia¢ bedzie
dopiero po podpisaniu porozumien z wojewddztwami sasiadujgcymi, rewitalizacji linii do Bet-
chatowa oraz w miare mozliwosci finansowych samorzadu wojewddztwa.

W wariancie podstawowym zaplanowane zostato potgczenie £ddz — Pabianice — Zdunska
Wola — Sieradz. W wariancie uzupetniajgcym I potgczenie to zostatoby natomiast przedtuzone
w kierunku wojewodztwa wielkopolskiego (kierunki Wroctaw/Poznan). Wariant uzupetniajgcy
IT nie obejmuje Pabianic.

Pabianice zostaty wskazane w projekcie wojewddzkim planie transportowym jako wezet
przesiadkowy sieci wojewddzkie;j.

Plan wyznacza zadania dla organizatoréw publicznego transportu zbiorowego w skali re-
gionalnej — powiatowej:

» zapewnienie spojnosci na obszarze powiatu oraz integracji ze szczeblami lokalnymi — gmin-
nymi;

» uwzglednianie w powiatowych i gminnych sieciach komunikacyjnych stacji kolejowych —
jako miejsc, w ktorych moze nastgpi¢ zmiana $rodka transportu i kontynuacja podrozy,
a pojazdy operatoréw powiatowych powinny by¢ zsynchronizowane z ofertg kolejowg;

» uwzglednianie w planach powiatowych linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej okreslonych w wojewddzkim planie transportowym — w celu ograniczenia dublo-
wania sie linii.

Plan wojewddzki rekomenduje utworzenie Regionalnego Wojewddzkiego Zarzadu Trans-
portu Zbiorowego — w formie jednostki budzetowej lub spétki prawa handlowego.

W zakresie integracji taryfowo-biletowej wojewddztwo tddzkie dgzyé bedzie do rozsze-
rzenia takiej integracji, jaka zapoczatkowano wprowadzeniem Wspdlnego Biletu Aglomeracyj-
nego na obszarze miast: todzi, Pabianic i Zgierza.

Jako standard punktualnosci dla przewozdw kolejowych wojewddzki plan transportowy

wprowadza limit 10 minut opdznienia w stosunku do czasdw rozkfadowych.
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Zaktada sie wyposazenie stacji i przystankéw w odpowiednie zaplecze parkingowe dla
rowerow i samochoddw oraz maksymalne skrdcenie drogi dojscia pomiedzy roznymi srodkami
transportu.
Za wazny element systemu transportu zbiorowego plan uznaje funkcjonalno$¢ multimo-
dalnego wezta transportowego — jako czesciowq realizacje postulatu bezposredniosci potaczen.
Wezly transportowe powinny byc¢ zintegrowane w zakresie infrastruktury — spojne przestrzenie
z fatwo rozpoznawalnymi elementami wezta, informacji — wyposazone w zintegrowang infor-
macje pasazerskg dotyczacg potaczen dalekobieznych i lokalnych, autobusowych i kolejowych,
parkingdw, postojow taxi oraz rozktadow jazdy — poprzez skomunikowanie kurséw réznych
$rodkow transportu.
Przyjete rozwigzanie muszg zaspokoi¢ potrzeby pasazeréw w zakresie:
= dotarcia i opuszczenia wezta — poprzez zapewnienie odpowiednich miejsc parkingowych,
w tym P&R, K&R i B&R, fatwego dojscia pieszego, itp.,

= zmiany $rodka transportu;

*  przemieszczania sie przez obszar wezta z uwzglednieniem potrzeb pieszych i oséb niepet-
nosprawnych;

* informacji dla pasazeréow — jednoznacznej i tatwo przyswajalnej zaréwno dotyczacej sa-
mego wezla, jak i mozliwych do zrealizowania z wezta potgczen;

»  bezpieczenstwa i komfortu oczekiwania (ostoniete miejsce do siedzenia).

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowy-
wane przez organizatordw na réznych poziomach administracji tworzg zhierarchizowany uktad
— plan nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. Oznacza to, ze plan
transportowy dla Gminy Miejskiej Pabianice musi uwzglednia¢ postanowienia planu transpor-
towego uchwalonego przez Sejmik Wojewddztwa tddzkiego oraz postanowienia planu ogto-
szonego przez ministra ds. transportu.

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia planu ministra ds. transportu oraz projektu
planu wojewddzkiego, spetniajgc powyzsze wymagania.

»Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy task
na lata od 2016 do 2021 z perspektywg do 2025 roku”, jako plan transportowy réwnowaznego
szczebla, uchwalita takze Rada Miejska w tasku!>. W planie tym ujeto takze linie D o relagji

task — Pabianice, uwzgledniajac jej obecny przebieg i czestotliwos¢ kursowania.

15 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy task na lata od 2016
do 2021 z perspektywag do 2025 rok” , przyjety uchwatg nr XXIII/259/2016 Rady Miejskiej w tasku
z dnia 26 pazdziernika 2016 r.
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2.5. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Czynnikami determinujgcymi popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Pabianicach sa:

* liczba mieszkancow;

» struktura wiekowa mieszkancow;

» aktywnos$¢ zawodowa i edukacyjna mieszkancow, w tym liczba uczniéw i studentow;
= wielkos¢ i kierunki migracji

oraz czynniki pochodne — takie, jak liczba zarejestrowanych samochoddw osobowych.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r., komunikacja miejska organizowana przez Gmine
Miejskg Pabianice obstugiwata obszar gmin zamieszkatych przez okoto 88 tys. mieszkancow,
w tym 66 895 0s6b (74%) — zamieszkatych w granicach Pabianic (wedtug GUS).

Strukture ludnosci Pabianic wg kryterium aktywnosci zawodowej wedtug danych GUS
przedstawiono w tabeli 2.

Tab. 2. Struktura ludnosci Pabianic w latach 2008-2015

Liczba m!eszkaﬁctj).w Ll e el ;)y::: T:;as
w danej kategorii | 5008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 [%]

Liczba mieszkancéw |69 470 |69 018 (69 303 |68 922 |68 321 |67 688 |67 207 |66 895 96,29

w tym w wieku:

— przedprodukcyjnym | 10 956 | 10 686 | 10490 | 10324 | 10353 | 10 156| 10 076 | 10 049 91,72

— produkcyjnym 45158 | 44688 | 44017 | 43317 | 42631 | 41860 | 41 188| 40 595 89,90

— poprodukcyjnym 13155| 13478 | 13643 | 13894 | 15337 | 15672 15943 16 251 123,54

Zrodto: dane GUS.

Dane zawarte w tabeli 2 ilustrujg ponadto niekorzystng strukture aktywnosci zawodowej
mieszkancow Pabianic. W latach 2008-2015 zmniejszyta sie liczba mieszkarcdw w wieku przed-
produkcyjnym i produkcyjnym (odpowiednio o ponad 8 i 10%), wzrosta natomiast liczba miesz-
kancow w wieku poprodukcyjnym (o ponad 23%).

Wg danych GUS, aktualnych na dzien 31 grudnia 2015 r., mieszkancy Pabianic stanowili
prawie 57% liczby mieszkancéw powiatu pabianickiego. Prognozy demograficzne dla tego po-
wiatu, przedstawione w tabeli 3, zakfadajg utrzymanie sie niekorzystnych tendencji demogra-
ficznych do 2035 r. Liczba ludnosci powiatu — wg danych GUS — wyniesie w 2020 r. i 2025 r.
odpowiednio 118,2 i 116,7 tys.t®

16 www.stat.gov.pl, dostep: dn. 31.01.2017 r.
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W konsekwencji przewidywanych zmian w strukturze demograficznej mieszkancéw po-

wiatu pabianickiego, wytacznie z tego tytutu nalezy liczy¢ sie ze zmniejszeniem o ok. 8%

do 2025 r. liczby pasazeréw kupujgcych bilety normalne (petnoptatne) pabianickiej komunika-

cji miejskiej i z jednoczesnym zwiekszeniem sie liczby uprawnionych do przejazdéw ulgowych

i bezptatnych o ok. 1/4.

Tab. 3. Prognozowana liczba ludnosci powiatu pabianickiego w latach 2020-2035

— prognoza GUS z 2014 r.

Liczba ludnosci w analizowanym roku

Przedziat

wiekowy 2020 2025 2030 2035
0-4 4 850 4 560 4207 4049
5-9 5 478 4999 4703 4346
10-14 6 006 5 568 5 093 4798
15-19 5 021 6 067 5 161 5 143
20-24 5 460 5 030 6 064 5611
2529 6 764 5 492 5 054 6 065
30-34 7 840 6 895 5612 5 167
35-39 9 834 8 091 7 093 5 796
40-44 10 064 9 948 8 227 7 206
45-49 8 826 9 966 9 896 8 221
50-54 7 208 8 614 9767 9 739
55-59 7133 7015 8 431 9 596
60-64 8 751 6 886 6 827 8 239
65-69 8 385 8 203 6532 6 528
70-74 7 184 7597 7527 6 067
75-79 3716 6 091 6 550 6 574
80-84 2838 2810 4 680 5152
85 i wiece] 2 795 2 843 2 907 4251
Razem 118 153 116 675 114 786 112 548

Zrodto: dane GUS.
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W latach 2008-2015 Pabianice odnotowaty ujemne saldo migracji, co przedstawiono
w tabeli 4. Zmniejszyta sie liczba mieszkancéw miasta, przy jednoczesnym wzroscie liczby
mieszkancow okolicznych miejscowosci.

Tendencje te wskazujg na potencjalne kierunki zmian w uktadzie komunikacyjnym i ofer-
cie przewozowej, zwtaszcza w przebiegu tras linii i czestotliwosci kursowania pojazdéw — moze
okazac sie konieczne wzmacnianie intensywnosci transportu publicznego z obszaréw podmiej-
skich.

Tab. 4. Saldo migracji ludnosci Pabianic w latach 2008-2015

Migracje Wielkos$¢ migracji w analizowanym roku ;:T::;i)lt()as
ludnosci 15008 |2000 | 2010 |2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | [os]
Naplyw 535| 514 560, 595 504 536 464 b.d. 86,7*
Odptlyw 639 674 754 | 722 641 820 634 b.d. 99,2*

w tym:
- na wie$ 392 405 478 430 383 495 362 345 88,0
- do miast 216 241 264 272 243 302 240 197 91,2
- za granice 31 28 12 20 15 23 32 b.d. 103,2*
Saldo migracji | -104| -160 -194| -127 -137 -284| -170 b.d. 163,5*

* 2014/2008; Zrddto: dane GUS.

Wskaznik bezrobocia dla powiatu pabianickiego, wg stanu na dzien 30 listopada 2016 r.,
wyniost 9,7% (przy 8,6% w wojewddztwie tddzkim i 8,2% w skali kraju). Liczba bezrobotnych
w Pabianicach wyniosta 2 587 osoby, w tym 2 147 osdb (83%) — bez prawa do zasitku.
W 2015 r. $rednie wynagrodzenie w powiecie pabianickim ksztattowato sie na poziomie
3 402,55 zt (przy 4 150,88 zt przecietne w Polsce), natomiast w wojewddztwie tddzkim —
3790,76 z+.Y

W 2020 r. i w 2025 r. Ministerstwo Finanséw prognozuje wzrost PKB o odpowiednio
6,51 3,1%. W 2020 r. srednie wynagrodzenie w Polsce ma wyniesS¢ 5 tys. zt brutto, natomiast
wskaznik bezrobocia — 6,4%.18

Analiza struktury wiekowej mieszkancéw Pabianic, przedstawionej na rysunku 8, wska-
zuje, ze — wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r. — 34,9% populacji stanowili mieszkancy

w wieku, w ktorym przystuguja uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych. Prognozy

17 Dane: www.stat.gov.pl. Dostep w dniu 20.01.2017 r.
18 Wytyczne dotyczace zatozen makroekonomicznych na potrzeby wieloletnich prognoz finansowych jed-
nostek samorzadu terytorialnego. Aktualizacja — pazdziernik 2016 r., www.mf.gov.pl
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demograficzne dla powiatu pabianickiego przewidujg, ze w latach 2015-2030 zmniejszy sie
0 okoto 13% udziat oséb w wieku od 25 do 72 lat, a wiec z przedziatu wiekowego korzystajg-
cego w komunikacji miejskiej przewaznie z biletdw normalnych (petnoptatnych). Wzrosnie jed-
noczesnie o ok. 40% liczba osdb nabywajgcych uprawnienia ze wzgledu na wiek (czes¢ seg-
mentu mieszkancow w wieku powyzej 72. roku zycia).

Pomimo niekorzystnych tendencji prognostycznych, zwraca uwage obecny potencjat
segmentu 0sob z przedziatu wiekowego 25-69 lat, ktore na dzien 31 grudnia 2015 r. stanowity
az 65% mieszkancéw Pabianic. Osoby z tego segmentu w przewazajgcej wiekszosci nie posia-
dajg uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptatnych (wyjatki stanowig studenci studiéw
zaocznych, osoby niepetnosprawne i ich opiekunowie, emeryci i rencisci itp.). Jak jednak do-
wodzg wyniki badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw,
prowadzone w roznych miastach o podobnej wielkosci, segment ten tworzg w wiekszosci
osoby podrdézujgce wtasnym samochodem osobowym. Jest to wiec segment o duzym poten-
cjale popytu dla transportu zbiorowego, ktdry czeSciowo mozna przeksztatcic w popyt efek-

tywny, ksztattujac oferte przewozowg zgodnie z preferencjami i oczekiwaniami tych oséb.

7 348 2950

43 529
65%

00-4 @5-24 02569 0O70-71 M@pow.72

Rys. 9. Struktura wiekowa mieszkancow Pabianic
— stan na 31 grudnia 2015 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat mocno zmienita sie w Polsce struktura czasowa

popytu na ustugi przewozowe komunikacji miejskiej — nastgpit spadek liczby i udziatu podrozy
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obligatoryjnych, realizowanych za pomocg transportu publicznego, a takze zmiana godzin ich
odbywania. Na catkowite zmniejszenie sie liczby podrdzy obligatoryjnych miaty wptyw czynniki
demograficzne i spoteczno-zawodowe: niz demograficzny spowodowat spadek liczby uczniow
dojezdzajacych do szkét i studentdw na uczelnie oraz zmienita sie struktura zatrudnienia,
wskutek m.in. rozwoju tzw. telepracy. Nastepuje takze przesuwanie sie godzin szczytéw do-
jazdow do pracy. Coraz mniej 0sob zatrudnionych jest w zaktadach pracy funkcjonujacych
w systemie zmianowym, rozpoczynajgcych prace okoto godziny 6, zwieksza sie natomiast za-
trudnienie w sektorze ustug, w ktérym praca rozpoczyna sie pomiedzy godzinami 8 i 10.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r., w powiecie pabianickim byto zarejestrowanych
67 251 samochoddéw osobowych. Wskaznik motoryzacji wynosit 563 samochodéw osobowych
na 1 000 mieszkancow i okazat sie wyzszy od wskaznika motoryzacyjnego dla Polski, ktory
w tym samym okresie — wg danych GUS — uksztattowat sie na poziomie 539 samochoddw
osobowych na 1 000 mieszkancow. Liczbe samochodéw zarejestrowanych w latach 2009-2015

oraz jej prognoze na lata 2016-2025, przedstawiono na rysunku 10.
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Rys. 10. Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych
i prognoza ich liczby dla powiatu pabianickiego do 2025 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Przygotowana dla powiatu pabianickiego prognoza liczby samochodéw osobowych za-
ktada jej wzrost do 77,2 tys. w 2020 r. i do 88,4 tys. w 2025 r. Oznacza to przyrost liczby
samochoddw osobowych w tych latach odpowiednio o 14,8 i 31,4% w stosunku do 2012 r.?

W roku szkolnym 2015/2016 w Pabianicach funkcjonowaty fgcznie ponad 70 szkét i pla-
codwek oswiatowych, do ktorych uczeszczato ponad 8 tys. ucznidw i ponad 2 tys. dzieci w wieku
przedszkolnym. Liczbe przedszkoli i szkét w Pabianicach, wraz z liczbg uczeszczajgcych do nich

dzieci i uczniéw, przedstawiono w tabeli 5.

Tab. 5. Liczba przedszkoli i szk6t w Pabianicach wraz z liczbg uczeszczajacych

do nich dzieci i uczniow — stan na 1 wrzesnia 2015 r.

Rodzaj placowki oswiatowej Liczba placowek i I|;irczze|::|as::cz>:1ai I(;)t";vw
Przedszkole samorzgdowe 12 1731
Szkota podstawowa 9 3498
Gimnazjum samorzgdowe 4 1144
Liceum samorzgdowe 7 1052
Szkota artystyczna 2 373
Przedszkole niepubliczne 6 269
Gimnazjum niepubliczne 2 193
Liceum niepubliczne 4 130
Inne szkoty ponadgimnazjalne 15 1652
Razem: 61 10 042

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Systemu Informacji O$wiatowej.

taczna liczba ucznidw okresla wielkos¢ potencjalnego rynku komunikacji miejskiej, two-

rzagcego segment pasazeréw uprawnionych do przejazdow ulgowych.

19 Opracowanie wiasne na podstawie: J. Burnewicz, Prognoza rozwoju motoryzacji indywidualnej w Pol-
sce do 2020 r. [w]: Uwarunkowania rozwoju systemu transportowego Polski. Pod. red. B. Liberadzkiego,
L. Mindura. WITE, Warszawa 2006 oraz danych GUS — www.stat.gov.pl.
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2.6. Czynniki spoteczne

Gtowne czynniki spoteczne, determinujgce ksztatt oferty przewozowej, przedstawiono
w tabeli 6.

Tab. 6. Czynniki spoteczne determinujace ksztalt oferty przewozowej komunikacji
miejskiej w Pabianicach — stan na 31 grudnia 2015 .

Czynnik Wielkos¢

Roczna liczba przejazdéw na podstawie uprawnien do przejazddéw ulgowych 1797 772
(dane dot. linii MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach — za 2016 r.)

Roczna liczba przejazdéw na podstawie uprawnien do przejazddéw bezptatnych 5 978 608
(dane dot. linii MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach — za 2016 r.)

Roczna liczba pasazeréw komunikacji miejskiej — tgcznie bilety normalne, ulgowe 4 062 974
i przejazdy bezptatne (dane dot. linii MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach — za 2016 r.)

Liczba bezrobotnych 2 587
Gospodarstwa domowe korzystajgce z pomocy spotecznej 2010
Liczba rodzin otrzymujgcych zasitki rodzinne na dzieci 1401
Liczba osdb objetych pomoca spoteczng 3912
Liczba dzieci na ktdre rodzice otrzymuja zasitki rodzinne 2425
Przecietne wynagrodzenie brutto w powiecie pabianickim [z4] 3 402,55

Zrodto: dane GUS.

Transport publiczny jest instrumentem realizacji polityki spotecznej wiadz publicznych.
Jej gtdwnym celem realizowanym w Pabianicach jest zapewnienie wszystkim mieszkancom,
niezaleznie od statusu spotecznego i materialnego, oczekiwanego przez nich poziomu mobil-
nosci.

Podstawowym narzedziem realizacji okreslonej polityki spotecznej za posrednictwem
transportu miejskiego, sg uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych. Na podstawie
badan marketingowych — przeprowadzonych w 2016 r. — okreslono, ze 40,4% podrdzy auto-
busami MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach wykonywano na podstawie uprawnien do przejazdéw
ulgowych w komunikacji miejskiej i az 27,2% na podstawie uprawnien do przejazdéw bezptat-
nych (a 2,8% to ,gapowicze”). Oznacza to, ze tgcznie niemal 68% przejazddéw srodkami MZK
Sp. z 0.0. w Pabianicach zrealizowano na podstawie uprawnien o charakterze socjalnym. Sze-
roki zakres uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptatnych z jednej strony wptywa korzyst-
nie na zakres realizacji polityki spotecznej i transportowej (mozliwos¢ kreowania popytu w seg-
mentach pasazeréw uprawnionych do przejazddw ulgowych i bezptatnych), z drugiej jednak
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strony niekorzystnie ksztattuje relacje ekonomiczno-finansowe, uzalezniajgc funkcjonowanie
komunikacji miejskiej w coraz wiekszym stopniu od doptat budzetowych.
Strukture pasazerow linii autobusowych pabianickiej komunikacji miejskiej przedsta-

wiono na rysunku 11.

29.6%

2.8%

40.4%

OBilety normalne M Bilety ulgowe @ Przejazdy bezptatne - uprawnieni O Gapowicze

Rys. 11. Struktura pasazerdow linii MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach — wiosna 2016 r.

Zrédto: Badania marketingowe wielkosci i struktury popytu oraz przychodowosci pabianickiej komuni-
kacji miejskiej — wiosna 2016 r., Reda — Pabianice luty — lipiec 2016, s. 86.

Na liniach MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach obowigzuje taryfa opfat wprowadzona uchwatg
Rady Miejskiej w Pabianicach nr XXIX/330/12 z dnia 27 lipca 2012 r. — tekst jednolity zamiesz-
czony w Obwieszczeniu nr 4/2016 Rady Miejskiej w Pabianicach z dnia 29 lutego 2016 r. Od-
rebne taryfy obowigzujg na tramwajowej linii nr 41 oraz linii nocnej N4 (taryfa optat lokalnego
transportu zbiorowego w todzi, w tym Wspdiny Bilet tddzko-Pabianicki oraz Wspodlny Bilet
Aglomeracyjny) oraz na linii autobusowej D (taryfa opfat Zaktadu Komunikacji Miejskiej w La-
sku oraz Wspdlny Bilet Aglomeracyjny).

Na liniach autobusowych organizowanych przez Gmine Miejskg Pabianice zakres upraw-
nien do przejazddw ulgowych jest zblizony do obowigzujgcych w innych miastach — ulga przy-
stuguje przede wszystkim uczniom, studentom, emerytom oraz rencistom. Zblizony do obo-
wigzujgcego w innych miastach obowigzywat takze zakres uprawnien do przejazdéw bezptat-

nych (dzieci do lat 4, osoby niepetnosprawne, ich opiekuni, oraz dawcy krwi — mtodziez i dawcy
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honorowi), aczkolwiek granica wieku, powyzej ktorej takie uprawnienie obowigzuje, zostata
ustalona w Pabianicach na 72 lata. Jest to rozwigzanie korzystne z punktu widzenia ksztatto-
wania wtasciwej efektywnosci ekonomiczno-finansowej systemu miejskiego transportu zbioro-

wego.

2.7. Czynniki gospodarcze

W gospodarce Pabianic dominujg mate i $rednie przedsiebiorstwa. Strukture wielkosci
podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w Pabianicach, zaprezentowano w tabeli 7.

Firmy zatrudniajgce do 9 os6b stanowity — wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r. — prawie
95% ogdtu zarejestrowanych podmiotéw gospodarczych. tacznie, w Pabianicach zarejestro-
wanych byto 6 914 podmiotdw gospodarczych. Na obszarze miasta zlokalizowano 7 duzych

przedsiebiorstw, zatrudniajgcych powyzej 250 osdb.

Tab. 7. Struktura wielkosci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych
w Pabianicach — stan na 31 grudnia 2015 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow
0-9 6 564
10-49 284
50-249 59
250-999 5
1 000 i wiecej 2
Razem 6914

Zrodto: dane GUS.

Duze i $rednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkoty) stanowig zna-
czace zrodta lub cele ruchu. Sposrdd wiekszych przedsiebiorstw funkcjonujgcych w Pabiani-
cach, ze wzgledu na przedmiot niniejszego planu, na szczegdlng uwage zastugujg podmioty
wymienione w p. 2.9.

W tabeli 8 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci. Dominujgcym
rodzajem dziatalnos$ci gospodarczej w miescie sg ustugi, ktére — wg stanu na 31 grudnia
2015 r. — Swiadczyto 74,3% firm. Dziatalno$¢ przemystowg oraz budownictwo realizowato
25,0% przedsiebiorstw, a tylko 0,6% firm funkcjonowato w sektorach rolnictwa, lesnictwa,

towiectwa i rybactwa.
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Tab. 8. Struktura podmiotéw gospodarczych w Pabianicach wg sekcji PKD

— stan na 31 grudnia 2015 r.

Rodzaj dziatalnosci — sekcja PKD

Liczba podmiotéw

Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 44
Przemyst i budownictwo 1731
Ustugi 5139
Razem 6914

Zrodto: dane GUS.

Wsrdd wszystkich podmiotdéw gospodarczych, az 97,4% stanowity przedsiebiorstwa pry

watne, co zaprezentowano w tabeli 9.

Tab. 9. Struktura wiasnosciowa podmiotow gospodarczych w Pabianicach

— stan na 31 grudnia 2015 r.

Status wlasnosci

Liczba podmiotow

Sektor publiczny 171
Sektor prywatny 6734
Razem 6 914

Zrodto: dane GUS.

2.8. Ochrona srodowiska naturalnego

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi przeprowadza cykliczny monitoring

stanu zanieczyszczenia powietrza i dokonuje klasyfikacji poszczegdinych obszaréw wojewddz-

twa pod wzgledem poziomu zanieczyszczen.

Wyrdznia sie pie¢ klas ocen:

= klasa A — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru nie przekraczajg odpowied-

nio poziomdéw dopuszczalnych, pozioméw docelowych i pozioméw celéw dtugotermino-

wych (nie jest wiec wymagane prowadzenie dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza);

= klasa B — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru przekraczajg poziomy do-

puszczalne, lecz nie przekraczajg pozioméw dopuszczalnych powiekszonych o margines

tolerancji (nalezy zatem okresli¢c obszary przekroczen wartosci dopuszczalnych, a takze

przyczyny ich wystepowania — dotyczy wytacznie pytu PM2,5);

= klasa C — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru przekraczajg poziomy do-

puszczalne powiekszone o margines tolerancji, a w przypadku, gdy margines tolerancji nie
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jest okreslony — poziomy dopuszczalne, poziomy docelowe i poziomy celéw dtugotermino-
wych (nalezy okresli¢ obszary przekroczen oraz dazy¢ do osiggniecia wartosci kryterial-
nych);
= klasa D1 - jezeli poziom stezen ozonu nie przekracza poziomu celu dtugoterminowego (nie
jest wymagane prowadzenie dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza);
» klasa D2 - jezeli poziom stezen ozonu przekracza poziom celu dtugoterminowego (nalezy
dazy¢ do osiggniecia poziomu celu dtugoterminowego do roku 2020).
W wojewddztwie tddzkim klasyfikacje wykonano w dwdch strefach: Aglomeracji Lodzkiej
(w ktorej znajduje sie miasto Pabianice) oraz w Strefie tddzkiej. Podziat wojewddztwa na strefy

zaprezentowano na rysunku 12.

Agl_ohéracja Lodzka

Strefa l6dzka

Rys. 12. Podziat stref klasyfikacji zanieczyszczenia powietrza

w wojewodztwie todzkim

Zrédto: Raport o stanie érodowiska w wojewodztwie tdédzkim w 2015 r., £édz 2016, s. 128.
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Wyniki przeprowadzonych w 2015 r. badan powietrza pozwalajg zaliczy¢ obszar Pabianic,
wchodzacy w sktad Aglomeracji Lodzkiej — w przekroju poszczegdinych szkodliwych czynnikéw
— do nastepujacych klas:
= SO, (dwutlenek siarki) — klasa A;
= NO; (dwutlenek azotu) — klasa A;
= PM10 (pyt zawieszony — wszystkie czastki o wielkosci 10 mikrometréw lub mniejsze) — klasa
G

* Pb (otdw) — klasa A;

»  CeHe (benzen) — klasa A;

= (O (tlenek wegla) — klasa A;

= O3 (ozon — wg poziomu docelowego) — klasa A;

= O3 (ozon — wg poziomu dtugoterminowego) — klasa D2;

= As (arsen) — klasa A;

= Cd (kadm) — klasa A;

= Ni (nikiel) — klasa A;

= B(a)P (benzo(a)piren) — klasa C;

=  PM2,5 (wszystkie aerozole atmosferyczne o wielkosci 2,5 mikrometra lub mniejsze) — klasa
C.

Pyt zawieszony PM10

W 2015 r. w Pabianicach na manualnej stacji pomiarowej przy ul. Kilinskiego Srednio-
roczna warto$¢ stezenia pytu zawieszonego PM10 wyniosta 39,3 pg/m?3, co stanowito 79%
stezenia dopuszczalnego, natomiast na stacji przy ul. Konstantynowskiej — 37,3 pug/m3, co sta-
nowito 75% stezenia dopuszczalnego. Obszar przekroczen 24-godzinnej wartosci poziomu do-
puszczalnego pytu PM10 obejmowat w 2015 r. centrum miasta oraz jego pétnocno-wschodnig
czes$¢, wykraczajgc poza granice Pabianic i obejmujgc swoim zasiegiem takze gminy Dobron,
Ksawerdw i Pabianice. Gtdowng przyczyng przekroczenia wartosci dopuszczalnych jest nad-
mierna emisja niska z duzych obszaréw zwartej zabudowy Srodmiejskiej, niepodtgczonej

do sieci cieplnej, spowodowana opalaniem weglem kamiennym.

Benzo(a)piren — BaP i pyt PM2,5

W 2015 r. przekroczenie dopuszczalnych stezen benzo(a)pirenu obejmowato caty obszar
miasta, a w centralnej jego czesci przekraczato nawet 5 ng/m?3. Obszar przekroczen poziomu
docelowego wykraczat poza granice miasta obejmujgc swym zasiegiem gminy Dtutdw, Dobron,
Ksaweréw i Pabianice. Przekroczenie dopuszczalnych stezen pytu PM2,5 wystepowato

w 2015 r. w centralnym obszarze miasta.
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Ze wzgledu na przekroczenia 24-godzinnych oraz rocznych wartosci pozioméw dopusz-
czalnych w czterech klasach, okreslona zostata konieczno$¢ realizacji programu ochrony po-
wietrza, pozwalajgcego osiggnag¢ dopuszczalne normy. Przewidziane dziatania i ich efekty eko-
logiczne zawarte sg w programach ochrony powietrza — uchwale nr XXXV/689/13 Sejmiku Wo-
jewddztwa tdédzkiego z dnia 26 kwietnia 2013 r. w sprawie programu ochrony powietrza dla
strefy w wojewddztwie tédzkim w celu osiggniecia poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego
i poziomu docelowego benzo(a)pirenu zawartego w pyle zawieszonym PM10 oraz planu dziatan
krétkoterminowych, zmienionej uchwatami nr XLI/764/13 z dnia 29 pazdziernika 2013 r. oraz
uchwatg nr VII/90/15 z dnia 31 marca 2015 r.

Hatlas

Zgodnie z wytycznymi przygotowanymi przez Generalny Inspektorat Ochrony Srodowi-
ska, zawartymi w ,,Wojewodzkim programie monitoringu Srodowiska na lata 2010-2012", w Pa-
bianicach zostat wykonany w 2010 r. pomiar hatasu w trzech punktach:
= przy ul. ,Grota” Roweckiego, ktdra jest drogg miejska, przenoszaca ruch lokalny wewna-
trzosiedlowy;

= przy ul. Karniszewickiej, ktora jest rownolegta do dawnego przebiegu drogi krajowej nr 14
i stuzy gtéwnie lokalnym mieszkancom;

= przy ul. Jutrzkowickiej, bedacej fragmentem drogi wojewddzkiej nr 485.

W punkcie przy ul. ,,Grota” Roweckiego wystapity przekroczenia dopuszczalnych pozio-
mow hatasu w Srodowisku — zaréwno w porze dnia, jak i w porze nocy. Przekroczenia dla pory
dnia wyniosty od 2,6 dB do 5,6 dB, za$ dla pory nocy miescity sie w przedziale 4,7-11,4 dB.
Rejestrowane wartosci w porze dnia i wieczoru niewiele sie roznity od siebie (ponizej 3 dB).
Oznacza to, ze pory roku czy dnia tygodnia nie miaty wptywu na rejestrowane wartosci hatasu.
Dopuszczalna wartos¢ dtugookresowego poziomu dzwieku w Srodowisku, wynoszaca 60 dB,
zostata przekroczona o 5,5 dB%.

Wartosci dopuszczalne hatasu w Srodowisku dla zabudowy zlokalizowanej wzdtuz ul. Kar-
niszewickiej przekroczone zostaty o 0,2 dB dla pory dnia, natomiast dla pory nocy nie stwier-
dzono przekroczen. Tereny znajdujgce sie wzdtuz ulicy Jutrzkowickiej znajdujg sie na obszarze,
na ktérym przekroczenia poziomu dopuszczalnego dla pory nocy siegajg 10,1 dB.

Podsumowujgc wyniki badan emisji zanieczyszczen atmosferycznych w Pabianicach, na-

lezy stwierdzi¢, ze najwiekszym problemem na terenie miasta jest ponadnormatywne zanie-

20 pomiary hatasu przeprowadzone w 2010 r. na obszarze wojewodztwa tddzkiego, £odz 2011, s. 167-
169.
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czyszczenie powietrza pytem zawieszonym i zawartym w nim benzo(a)pirenem. Gtdwng przy-
czyng przekroczen dopuszczalnego poziomu stezen pytu zawieszonego w powietrzu jest tzw.
niska emisja z indywidualnie ogrzewanych budynkéw i ze srodkdw transportu. Z punktu wi-
dzenia ochrony Srodowiska, wiasciwym rozwigzaniem jest takie planowanie sieci komunikacji
miejskiej w Pabianicach, ktore w najwiekszym mozliwym stopniu ograniczy emisje zanieczysz-
czen wytwarzang przez $rodki transportu publicznego. W tym zakresie pozytywne rezultaty
mozna osiggna¢ intensyfikujgc eksploatacje autobuséw wyposazonych w silniki o najwyzszej
czystosci spalin — catotygodniowo alokujac je na zadania przewozowe o najwiekszej liczbie
wozokilometréw lub dazac do zastgpienia czeSci autobusdéw pojazdami nisko- lub bezemisyj-
nymi, np. o napedzie elektrycznym.

W tabeli 10 zaprezentowano normy zanieczyszczen EURO dla silnikow wysokopreznych.

Tab. 10. Normy zanieczyszczen EURO dla silnikow wysokopreznych

. . Emisja
Emisja w g/km w szt./kWh
Norma
co HC NOXx PM
(tlenek wegla) (weglowodory) (tlenki azotu) (czastki pytu)
EURO-1 4,2 1,1 8,0 612
EURO-2 4,0 1,1 7,0 250
EURO-3 2,1 0,66 5,0 200
EURO-4 1,5 0,46 3,5 20
EURO-5 1,5 0,46 2,0 20
EURO-6 1,5 0,13 0,4 10

Zrédto.: Dyrektywa 582/2011 EC, Urszula Kwasniak, Michat Janicki, Czestaw Kolanek, Emisja CO i NOx
pochodzacych z silnikow spalinowych pojazdow samochodowych na tle norm EURO, Transport Miejski

i Regionalny, nr 8, 2012 r., s. 24.
2.9. Dostep do infrastruktury transportowej

Ukiad uliczno-drogowy
Sie¢ uliczno-drogowg Pabianic tworzg drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminne.
Kazdy z tych rodzajow drog posiada odrebnego zarzadce. Na obszarze miasta wytyczona jest
droga krajowa nr 71, ktéra przebiega ulicami: Lutomiersky, Partyzancka, Sikorskiego, War-
szawska i Rzgowska (dtugo$¢ w granicach miasta 6,3 km). Ulica Lutomierska posiada jedng
jezdnie dwupasmowg i jednopoziomowe skrzyzowanie z torami kolejowymi. Na ul. Sikorskiego

dwie jezdnie dwupasmowe przechodzg w jedng jezdnie dwupasmowg. Ulica Warszawska,

56



pt Pt Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej Pabianice...

na odcinku od ul. Sikorskiego do ul. Rzgowskiej, posiada jezdnie dwupasmowg i wydzielone

torowisko tramwajowe, natomiast ul. Rzgowska posiada jedng jezdnie dwupasmowa.

Przez obszar Pabianic poprowadzono droge wojewddzka nr 485, w relacji Betchatow —
Pabianice, ktéra przebiega ulicami: Jutrzkowicka, Kilinskiego i Sw. Jana (dtugoé¢ w granicach
miasta 3,2 km). Wszystkie te ulice posiadajg jedng jezdnie dwupasmowa.

Drogi powiatowe (DP), posiadajgce jezdnie dwupasmowe, w obrebie miasta przebiegajg
nastepujgcymi ulicami:
= Graniczng (DP nr 3303E);

» 3 Majai 20 Stycznia (DP nr 3312E);

» Rydzynska (DP nr 3309E);

= Mysliwska (DP nr 3306E);

»  Wiejskg — Wilenskg — Orlg — ,,Grota” Roweckiego (DP nr 3304E);

*  WSspdIng — z jednopoziomowym skrzyzowaniem z torami kolejowymi (DP nr 4911E);

= Lutomierskg — na odcinku od ul. Partyzanckiej do ul. Zamkowej (DP nr 3305E);

» Pitsudskiego (DP nr 3308E);

= Konstantynowska i Ryputtowickg (DP nr 3307E);

= Nawrockiego — od ul. Warszawskiej do ul. ,,Grota” Roweckiego (DP nr 3304E);

» taska;

» Partyzanckg — na odcinku od ul. Zamkowej do ul. Lutomierskiej i od ul. Sikorskiego do gra-
nicy z gming Ksawerow.

Ulice potozone w ciggu drog krajowych, wojewodzkich i powiatowych, tworzg gtdwny
uktad komunikacyjny miasta.

Ulice gminne tworzg sie¢ uzupetniajgca, zapewniajgc obstuge poszczegdinych obiektdw,
stanowigcych zrodta i cele ruchu miejskiego. Ulice gminne posiadajg w wiekszosci jezdnie dwu-
pasmowe, a niektdre z nich s3 relatywnie waskie — majq szerokos$¢ 4-5 m. Cze$¢ ulic gminnych
nie posiada nawierzchni utwardzonych. Ich sie¢ obejmuje prawie 300 ulic.

Sie¢ drogowg Pabianic charakteryzuje:

» stosunkowo wysoka gestos¢ i relatywnie wysoki udziat ulic o niskich parametrach (ulice
jednopasmowe, skrzyzowania jednopoziomowe, mata szeroko$¢ paséw, obudowanie ulic
zabudowg pierzejowa i niewfasciwe — z punktu widzenia wymogdw dla drég publicznych —
odlegtosci pomiedzy skrzyzowaniami);

» niewielka liczba skrzyzowan z rozdzielnymi kierunkami ruchu (17 skrzyzowan posiada sy-
gnalizacje Swietlng);

» niesprawno$¢ uktadu, wynikajgca w wiekszym stopniu z niskich parametréw drog, w mniej-

szym stopniu z natezenia ruchu drogowego;
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» niedostateczna hierarchizacja ulic.
Kierunki przeksztatcen uktadu drogowego Pabianic zaktadajg m.in.%!:

» wylgczenie z obszaru $rédmiescia drogi krajowej nr 71 (zrealizowane) oraz drogi woje-
wodzkiej nr 485;

» |epsze wykorzystanie potgczen drogami o wyzszych parametrach i klasach;

= ograniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta (zrealizowane w zakresie ograni-
czenia tonazu);

* budowe wiaduktow;

= utrzymanie transportu zbiorowego — jako podstawowego Srodka przewozowego w podro-
zach wewnatrzmiejskich;

= budowe nowego dworca autobusowej komunikacji regionalnej w powigzaniu przestrzen-
nym z dworcem kolejowym;

= tworzenie weztdw komunikacji miejskiej i regionalnej.

Infrastruktura transportowa w zakresie publicznego transportu zbiorowego na obszarze
Pabianic, wedtug stanu na 31 stycznia 2017 r., obejmowata 188 przystankdw, w tym 19 tram-
wajowych i 9 autobusowo-tramwajowych. Na przystankach zainstalowano 95 wiat przystanko-
wych (50% przystankow) i 49 tawek (26%), a 44 przystanki byty wyposazone w zatoki (23%).

Na obszarze okolicznych gmin pabianicka komunikacja miejska wykorzystywata 110 przy-
stankow, z ktdrych 41% wyposazone byto w wiaty.

Dtugosc¢ sieci linii autobusowych zorganizowanych przez Miasto Pabianice w 2016 r. wy-
nosita 45,5 km w granicach miasta oraz 44,8 km w obszarze podmiejskim. Dtugos¢ tras linii
autobusowych wynosita natomiast 98,6 km w granicach miasta i 57,2 km w obszarach pod-
miejskich.

Na obszarze miasta Pabianice wybudowano 2,8 km Sciezek rowerowych oraz cztery za-
daszone parkingi rowerowe B&R: przy dworcu PKP, przy petli autobusowej przy ul. Sikorskiego,
przy ul. Jana Pawfa II obok szpitala miejskiego oraz przy ul. Kilinskiego w poblizu Spétdziel-
czego Domu Towarowego. Wszystkie parkingi B&R zlokalizowane sg w bezposrednim sgsiedz-
twie przystankéw komunikacji miejskie;j.

Relatywna atrakcyjnos¢ transportu publicznego w miastach jest ksztattowana poprzez
wzrost atrakcyjnosci oferty tego transportu oraz tworzenie barier dla nieograniczonego rozwoju
motoryzacji indywidualnej, poprzez obnizanie swobody uzytkowania samochoddéw osobowych
i dostepu przez ich uzytkownikéw do infrastruktury transportowej, w tym przede wszystkim

do miejsc parkingowych. W Pabianicach obowigzuje system ptatnych miejsc postojowych

21 Zmiana Studium..., op. cit., s. 52-53.
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w centralnym obszarze miasta, obejmujacy ulice: Zamkowa — od ul. Wyspianskiego do ul. Li-
powej, Warynskiego — od ul. Zamkowej do ul. M.C. Sktodowskiej, Kosciuszki — od ul. Moniuszki
do ul. M.C. Sktodowskiej i Putaskiego — od ul. Zamkowej do ul. Sw. Rocha (uchwata Rady
Miejskiej w Pabianicach nr XXVI/340/16 z dnia 16.06.2016 r.) oraz — od dnia 1 lutego 2017 r.
— ul. Okulickiego. Opfaty wnosi sie za parkowanie w dni powszednie w godzinach od 8:00

do 18:00. Strefe ptatnego parkowania w Pabianicach przedstawiono na rysunku 13.
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Rys. 13. Strefa ptatnego parkowania w Pabianicach
— stan na dzien 31.01.2017 r.

Zrédto: www.projekt-parking.com/BSPP/spp-pabianice.html, dostep: 31.01.2017 .

Wysokosc¢ optat parkingowych powinna by¢ ustalana w powigzaniu z cenami biletow jed-
norazowych komunikacji miejskiej w Pabianicach — w taki sposdb, aby zacheca¢ uzytkownikéw
samochoddw osobowych w wiekszym stopniu do korzystania z transportu publicznego. Gérne
granice stawek optat za parkowanie okresla ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach pu-
blicznych. Maksymalna stawka za pierwszg godzine parkowania wynosi obecnie 3 zt, a stawki
za drugg i trzecig godzine nie mogg by¢ wyzsze o wiecej niz 20 proc. od poprzedniej. Z kolei
stawka optaty za czwartg godzine i za kolejne godziny parkowania nie moze przekraczaé stawki

opfaty za pierwszg godzine parkowania. Samorzady domagajg sie podniesienia tych stawek,
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bo godzina parkowania czesto kosztuje mniej niz jednorazowy bilet komunikacji miejskiej.
W warunkach Pabianic mozliwe jest podniesienie wysokosSci optat za parkowanie. Trwajacy
przewaznie nie dtuzej niz pot godziny przejazd komunikacjg miejskg na podstawie biletu jed-
norazowego normalnego kosztuje 2,60 zt, natomiast odpowiadajacy mu czas parkowania —
tylko 1 zt. Z punktu widzenia oddziatywania na popyt na ustugi transportu publicznego, uza-

sadnione bytoby dazenie do zréwnowazenia tych kwot.

2.10. Zrédta ruchu

Dla celéw planu w obszarze objetym obstugg komunikacji miejskiej wyodrebniono miasto
Pabianice oraz gminy przylegte, na obszarze ktdrych Swiadczone s3 ustugi przewozowe na pod-
stawie porozumien miedzygminnych. Pabianice graniczg z trzema gminami wiejskimi: Dobron,
Ksawerdw i Pabianice oraz z gming Rzgoéw i miastem todz. Wg stanu na dzien 1 wrzesnia
2013 r., ustugi przewozowe na liniach komunikacji miejskiej organizowanych przez Gmine Miej-
ska Pabianice, obejmowaty obszar trzech gmin osciennych — gmin wiejskich Ksawerdw i Pa-
bianice i oraz gminy miejsko-wiejskiej Rzgdw. Miejscowosci obstugiwane liniami komunikacji
miejskiej organizowanej przez Gmine Miejskg Pabianice przedstawiono w tabeli 20 w dalszej
czesci dokumentu.

Na podstawie Porozumienia Miedzygminnego Miasta Pabianice z Gming Dobron i task
funkcjonuje autobusowa linia D, a na podstawie Porozumienia Miedzygminnego z Gming Ksa-
werdw i Miastem £odz — linia tramwajowa 41 oraz autobusowa nocna N4. W obydwu przypad-
kach Miasto Pabianice nie odpowiada za organizacje tych linii, partycypujac jedynie w kosztach
funkcjonowania linii 41 i N4. Na liniach 41, N4 i D obowigzujg odrebne (rézne na obu liniach)
zasady taryfowe, bilety i regulaminy.

Schematyczng mapke gmin objetych pabianickg komunikacjg miejskg przedstawiono
na rysunku 14. Na niebiesko zaznaczono gminy, z ktérymi Miasto Pabianice zawarto porozu-
mienia miedzygminne i przyjeto do realizacji zadania wtasne gmin z zakresu lokalnego trans-
portu zbiorowego. Na zielono przedstawiono gminy na terenie ktorych, poza Pabianicami, funk-
cjonujg linia tramwajowa 41 oraz linie autobusowe D i N4. Gmine Ksawerdw zaznaczono
dwoma kolorami, gdyz na jej obszarze funkcjonujg zaréwno linie organizowane przez Gmine
Miejskg Pabianice, jak i linia tramwajowa 41 oraz linia autobusowa N4, organizowane przez
Zarzad Drég i Transportu w todzi.

W samych Pabianicach, gtéwne zrédta ruchu stanowi 14 zespotéw funkcjonalnych, ktére

przedstawiono na rysunku 1 w rozdziale 2.2 opracowania.
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Gmina Pabianice

)
Z

Gmina Pabianice

.
e ‘V/‘ Gmina Rzgow

Rys. 14. Gminy, z ktérymi Gmina Miejska Pabianice zawarto porozumienie

w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

W tabeli 11 wymieniono lokalizacje najwiekszych szkét w Pabianicach, o liczbie ucznidow

przekraczajgcej 250 — wg stanu na 30 wrzesnia 2015 r. W tabeli tej zawarto takze liczby

ucznidw uczeszczajacych do tych placéwek oswiatowych.

Tab. 11. Lokalizacja placowek oswiatowych w Pabianicach

— stan na 30 wrzesnia 2015 r.

R . Li

Nazwa placowki oswiatowej Adres |czb_a
uczeszczajacych

Szkota Podstawowa nr 3 im. M. Kopernika ul. Mokra 28/34 997

Zespot Szkot Nr 2 im. prof. J. Groszkowskiego ul. Sw. Jana 27 736

S?ko’fa I_Dodstawowa w Ks.awerOW|e im. Dr H. Jordana ul. Zachodnia 33 643

Gimnazjum w Ksawerowie

Zespot Szkot Nr 3 im. Legionistdw Miasta Pabianic ul. Gdanska 5 591
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Nazwa placowki oswiatowej

Adres

Liczba
uczeszczajacych

Gimnazjum nr 3 z oddziatami integracyjnymi

im. T. Kociuszki ul. 20 Stycznia 9/13 499
Szkota Podstawowa nr 14 im. S. Staszica ul. Ostatnia 15a 485
Zespot Szkolno-przedszkolny i Gimnazjum w Pigtkowisku Pigtkowisko 107 468
Szkota Podstawowa nr 17 im. M. Kozery-Gliszczynskiej ul. Warszawska 65 450
Gimnazjum nr 1 im. Jana Pawia II ul. Tkacka 15 397
I Liceum Ogdlnoksztatcace im. J. Sniadeckiego ul. Moniuszki 132 390
Szkota Podstawowa nr 13 im S. Sempotowskiej ul. Jana Pawia II 16 385
II Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Krélowej Jadwigi ul. Putaskiego 29 382
Panstwowa Szkota Muzyczna I i II stopnia w Pabianicach ul. Grobelna 6 373
Szkota Podstawowa Nr 5 im. G. Piramowicza ul. Zamkowa 65 371
Zespot Szkot Nr 1 im. 1. Kilinskiego ul. Piotra Skargi 21 345
;:Iftﬁépi?)::ﬁ\;vowa nr 1 z Klasami Integracyjnymi ul. Putaskiego 22/24 301
Przedszkole Miejskie nr 4 im. Misia Uszatka ul. Zytnia 13/17 293
Szkota Podstawowa nr 1 z Oddziatami Integracyjnymi ul. Partyzancka 56a 258
Przedszkole Miejskie nr 13 ul. Mokra 19/23 251

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Systemu Informacji Oéwiatowej.

W tabeli 12 wyszczegodlniono najwiekszych pracodawcéw w Pabianicach — wraz z ich

lokalizacjg oraz liczbg zatrudnionych osdb — wg stanu na dzien 1 sierpnia 2013 r.

Tab. 12. Lokalizacja najwiekszych pracodawcow w Pabianicach

— stan na 31 stycznia 2017 r.

Liczba
Nazwa przedsiebiorstwa Adres Iz o
pracownikow
Lumileds Poland S.A. ul- Partyzancka 66/72 1 400
ul. Lutomierska 50
Pabianickie Centrum Medyczne Sp. z 0.0. ul. Jana Pawia II 68 632
+AFLOFARM" Farmacja Polska Sp. z o.0. ul. Partyzancka 133/151 600
"POLFA S.A." Pabianickie Zaktady Farmaceutyczne ul. Pitsudskiego 5 499
Zaktady Miesne ,PAMSO” S.A. ul. Zwirki i Wigury 19 390
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Nazwa przedsiebiorstwa Adres pra:ci)(\:;:?kéw
Urzad Miejski w Pabianicach ul. Zamkowa 16 217
~SUWARY” S.A. ul. Skargi 45/47 200
Pabianicka Fabryka Narzedzi ,PAFANA” S.A. ul. Warszawska 75 194
Zaktad Energetyki Cieplnej Sp. z o. o. ul. Sw. Rocha 8 173
z::l’;ad Wodociggéw i Kanalizacji Sp. z 0. 0. w Pabiani- ul. Warzywna 3 162
Miejski Zaktad Komunikacyjny Sp. z 0. 0. w Pabianicach ul. Lutomierska 48 103
~PAWOQ" Producent Odziezy Meskiej ul. Sikorskiego 23/39 b.d.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach i danych o liczbie

pracownikdw uzyskanych od ww. pracodawcow, wg stanu na 1.08.2013.

Wsrdd elementdw, ktore wptywajg na mobilnosS¢ mieszkancéw miast, wazng role odgry-
wajg takze obiekty sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne i instytucje uzy-
tecznosci publicznej. Sklepy wielkopowierzchniowe i gtdéwne obiekty sportowe w Pabianicach,

oddziatujgce na mobilno$¢ mieszkancéw, przedstawiono w tabelach 13 i 14.

Tab. 13. Gldwne obiekty sportowe o znaczeniu ruchotworczym w Pabianicach
— stan na 31 stycznia 2017 r.

Nazwa obiektu Adres

Teren rekreacyjny ,Lewityn” ul. Bugaj 110
Centrum tenisowe, sitowania, klub karate ul. ,,Grota” Roweckiego 3
Ptywalnia, sauna finska, hala koszykdwki ul. ,Grota” Roweckiego 34
Fabryka Welny Hotel & Spa ul. Grobelna 4
Hala sportowa ul. Zachodnia 33, Ksawerdow
Stadion Miejskiego Osrodka Sportu i Rekreacji w Pabianicach ul. ,,Grota” Roweckiego 3
Hala szermierki ul. Sw. Jana 30-36
Pole Golfowe A&A Arkadia ul. ,Grota” Roweckiego 8
ul. Mokra 28/34

; . . ul. Partyzancka 56a
Boiska wielofunkcyjne ul. 20 r;?clycznia 9/13
ul. Ostatnia 15a

Tkalnia SPA&Welness ul. Zamkowa 2

Zrédto: opracowanie wiasne.

63



pt Pt Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej Pabianice...

Tab. 14. Pozostate potencjalne najwieksze zrodta ruchu dla publicznego

transportu zbiorowego w Pabianicach — stan na 31 stycznia 2017 r.

Nazwa podmiotu

Adres

Obiekty handlowe

Centrum Handlowe ECHO Pabianice

ul. Zamkowa 31

Centrum Handlowe Carrefour

ul. Poptawska 4/20

Kaufland Pabianice

ul. Grobelna 9

Urzedy, instytucje

Urzad Miejski w Pabianicach

ul. Zamkowa 16

Miejskie Centrum Pomocy Spotecznej

ul. Gdanska 7

Starostwo Powiatowe w Pabianicach

ul. Marsz. J. Pitsudskiego 2

Urzad Gminy Pabianice

ul. Torowa 21

Urzad Skarbowy

ul. Zamkowa 26

Inspektorat Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych

ul. Kosciuszki 31

Powiatowy Urzad Pracy

ul. Warynskiego 11

Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna

ul. Kilinskiego 8/12

Powiatowy Inspektorat Nadzoru Budowlanego

ul. Traugutta 6a

Obiekty kultury

Muzeum Miasta Pabianic

ul. Stary Rynek 1/2

Europejski Park Rzezby w Pabianicach

ul. ,Grota” Roweckiego 8a

Miejska Biblioteka Publiczna

ul. Sw. Jana 10

Miodziezowy Dom Kultury im Heleny Salskiej

ul. Putaskiego 38

Miejski Osrodek Kultury w Pabianicach im. Zbigniewa Herberta

ul. Kosciuszki 14

Spotdzielczy Dom Kultury

ul. Orla 45

Osiedlowy Dom Kultury

ul. taska 46/48

Dom Kultury ,Barak”

ul. ,Grota” Roweckiego 18a

Kino-Teatr Tomi

ul. Gdanska 4

Ochrona zdrowia i opieka spoteczna

Pabianickie Centrum Medyczne Sp. z 0.0.

ul. Jana Pawta II 68

PCM Sp. z 0.0. Przychodnia Rejonowa Nr 1

ul. Wilenska 61a

PCM Sp. z 0.0. Przychodnia Rejonowa Nr 3

ul. Nawrockiego 24a
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Nazwa podmiotu

Adres

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Pabian-Med

ul. Kilinskiego 10/12

NZOZ Hallux-Med

ul. ,Grota” Roweckiego 3

NZOZ Eskulap Poradnia Zdrowia Rodzinnego

ul. Grobelna 8

NZOZ Centrum Dermatologii

ul. Jana Pawta II 68

NZOZ Vitasana

ul. Jana Pawta II 46

NZOZ Eli-Ta

ul. Konopnickiej 19

NZOZ Pabian-Med

ul. Kilinskiego 10/12

NZOZ Alergomed

ul. Kosciuszki 17

NZOZ Centrum Medyczne Pro-Med. Sp. z o.0.

ul. Marianska 5a

NZOZ ,Mdj Lekarz Rodzinny” s.c.

ul. Nawrockiego 30

»,D.D.J.-Med” s.c.

ul. Orla 45

NZOZ Mac-Med

ul. Podlesna 4/2

NZOZ Selwa

ul. Putaskiego 21

NZOZ ,Puls-Med.”

ul. Sw. Rocha 8

NZOZ Medicor Med

ul. Warszawska 6

NZOZ Centrum Medyczne Ka-Med. Sp. o0.0.

ul. Wyspianskiego 4

Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie

ul. Traugutta 6a

Srodowiskowy Dom Samopomocy w Pabianicach

ul. Cicha 24

Dom Pomocy Spotecznej

ul. Wiejska 59/61

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Na rozwdj pabianickiej komunikacji miejskiej majg takze wptyw obiekty znajdujace sie

w bezposrednim sgsiedztwie Pabianic. Zaliczy¢ do nich mozna m.in.:

Centrum Handlowe Ptak Fashion City, Centrum Handlowe Ptak Outlet i Centrum Handlowe
Polros — w Gminie Rzgdw;

Centrum Handlowe Port £6dz — w todzi, przy granicy z Gming Ksawerdw;

Emo-Farm i Pabiantex — w Gminie Ksawerdw;

Janton S.A. Sp. k. — w Gminie Dobron;

liczne hurtownie tkanin zlokalizowane w Woli Zaradzynskiej (Gmina Ksawerdw) oraz w Go-

spodarzu i Rzgowie (Gmina Rzgdw).
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:
o efektywny — fatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w wa-

runkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

e potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci po-
droézy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére z roz-
nych wzgledéw nie s3 realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, mogg znaczaco réznic sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkdw zmieniajacych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreSlenia liczby pasazerow,
ktora staje sie podstawg do pozniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu
okreslonych parametréw jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych??. Wiel-
ko$¢ popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdinych okresach tygodnia,
nalezy analizowa¢ w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

Wiosng 2016 r. w pabianickiej komunikacji miejskiej przeprowadzone zostaty komplek-
sowe badania wielkosci i struktury popytu na ustugi przewozowe. Badania wykonano na po-
trzeby analizy popytowej pabianickiego publicznego transportu zbiorowego dla studium wyko-
nalnosci projektu pn. ,Modernizacja i rozwdj komunikacji miejskiej w Pabianicach”, ujetego
w Strategii ZIT.

W badaniach wielkoSci popytu rozpatrywano popyt efektywny, czyli wystepujacy
na rynku w warunkach obowigzywania okreslonej oferty przewozowej. W badaniach tych usta-
lono liczbe pasazerdw, korzystajac z techniki jawnej obserwacji wewnatrzpojazdowej. Bada-
niami objete zostaty wszystkie linie komunikacyjne organizowane przez Gmine Miejskg Pabia-
nice oraz linia tramwajowa 41 i linia autobusowa nocna N4 — organizowane przez ZDiT w todzi.
Badaniami nie zostata objeta natomiast linia autobusowa D (organizowana przez ZKM w ta-
sku).

22 Badania marketingowe wielkosci i struktury popytu oraz przychodowosci pabianickiej komunikacji
miejskiej — wiosna 2016 r.”, luty-lipiec 2016 r.
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Liczba pasazerow przewozonych pabianickg komunikacjg miejska w dniu powszednim
wyniosta 14 096 osdb, a linig tramwajowg organizowang przez ZDiT £6dz — 8 686 osdb. tacz-
nie, w tym rodzaju dnia tygodnia przewieziono 22 782 pasazerow, wsrdd ktdrych 20 080 osob
podrézowato z uwzglednieniem Pabianic.

W dniu powszednim najwiecej pasazeréw przewieziono na linii tramwajowej 41, z ktorej
ustug skorzystato az 8 686 0sob (38,1% tacznej ich liczby). Kolejng, pod wzgledem wielkoSci
przewozow w tym rodzaju dnia, okazata sie linia autobusowa 1, z przewozami dziennymi
na poziomie 3 656 pasazeréw (16,0%). Prég 1,0 tys. pasazeréw w dniu powszednim przekro-
czyty jeszcze linie: 2, 3 i 7, z ktorych skorzystato odpowiednio: 1 543, 1 521 i 1 231 osdb.

Najlepiej wykorzystane byty w dniu powszednim tramwaje linii 41, przewozace 5,6 pa-
sazera W przeliczeniu na kilometr, czyli az o 47,4% wiecej od wartosci przecietnej dla catej
sieci komunikacyjnej. Kolejng pod wzgledem wykorzystania przez pasazeréw w dniu powsze-
dnim byta linia autobusowa 4, z wynikiem 4,4 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Prog 4,0
pasazeréw na wozokilometr osiggnety jeszcze linie 1 i 6.

W stosunku do wynikéw badan marketingowych z lat 2012-13 w dniu powszednim liczba
pasazerow na liniach organizowanych przez Gmine Miejskg Pabianice zmniejszyta sie o 2 082
osoby, czyli 0 12,9%. Wskutek duzego wzrostu liczby pasazeréw tramwajow, spowodowanego
gtéwnie zastgpieniem pojedynczych wagondw Konstal sktadami dwuwagonowymi i przegubo-
wymi, w skali catej sieci komunikacyjnej spadek ten miat znacznie mniejszy wymiar i wyniost
1 219 osob, tj. 5,1%.

W sobote na liniach organizowanych przez Gmine Miejskg Pabianice przewieziono 5 919
pasazerow, co stanowito 42,0% popytu z dnia powszedniego, natomiast liniami 41 i N4 orga-
nizowanymi przez ZDiT w todzi — 598 pasazerdw, co stanowito natomiast 58,7% wielkoSci
popytu z dnia powszedniego. tacznie w sobote przewieziono 11 017 pasazerdw, co stanowito
48,4% liczby pasazeréw w dniu powszednim. Z uwzglednieniem Pabianic podrézowato 9 443
pasazerdw, co stanowito 47,0% liczby pasazeréw z dnia powszedniego.

W stosunku do wynikéw badan marketingowych z lat 2012-13 w segmencie linii autobu-
sowych (nie prowadzono badan dla linii tramwajowej) nastgpit spadek liczby pasazeréw o 731
0sob, czyli 0 10,9%. W sobote najlepiej wykorzystane byty takze tramwaije linii 41, przewozac
przecietnie 5,1 pasazera w przeliczeniu na kilometr, czyli o 1/3 wiecej od wartosci $redniej dla
catej sieci komunikacyjnej.

W niedziele na liniach pabianickiej komunikacji miejskiej przewieziono 3 778 pasazerow,
co stanowito 26,8% popytu w dniu powszednim i 63,8% popytu z soboty. Na liniach organizo-
wanych przez ZDiT w todzi przewieziono w niedziele 2 923 pasazerow, co stanowito 33,6%

popytu w dniu powszednim i jednoczesnie 57,3% popytu z soboty. Razem liczba pasazeréw
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w niedziele wyniosta 6 701 osdb, co odpowiadato 29,4% liczby pasazeréw z dnia powsze-
dniego i 60,8% liczby pasazerdow z soboty. Z uwzglednieniem Pabianic podrézowato 5 834 pa-
sazerow, co stanowito 29,1% liczby pasazeréw z dnia powszedniego i 61,8% liczby pasazeréw
z soboty.

W stosunku do wynikéw badan marketingowych z lat 2012-13 nastgpit spadek liczby
pasazeréw w segmencie linii autobusowych o 126 0séb, czyli o0 3,2%.

Najlepiej wykorzystane w niedziele byty takze tramwaje linii 41, przewozac 4,8 pasazera
w przeliczeniu na kilometr.

Najwieksze zapetnienie w autobusach pabianickiej komunikacji miejskiej w dniu powsze-
dnim osiggneto poziom 69 0sdb (najwyzsze wartosci charakteryzowaty linie: 1, 7, 265 — odpo-
wiednio: 59, 60 i 69 0sob), najwieksze zapetnienie w catej sieci komunikacyjnej osiggnieto
natomiast na linii tramwajowej 41 — 109 osdb. W sobote najwieksze zapetnienie w autobusach
osiggneto poziom 45 oséb (najwyzsze wartosci charakteryzowaty linie: 1, 3, 51 T — odpowied-
nio: 43, 40, 41 i 45 osob), natomiast w tramwajach linii 41 — 91 osdb. W niedziele najwieksze
zapetnienie osiggnieto na liniach autobusowych 5 i 265 — odpowiednio 52 i 49 osdb, znacznie
wieksze maksymalne zapetnienie wystgpito zas na linii tramwajowej 41 — 95 osob. W zadnym
kursie nie wystgpito zjawisko Scisku.

W komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine Miejskg Pabianice w dniu powsze-
dnim wystepuje jeden wyrazny popotudniowy szczyt przewozowy — przypadajgcy na pore go-
dzinowg 14:01-15:30 — w ktérym przewieziono 2 166 pasazerow, co stanowito 15,4% ogdtu
pasazerow w tym rodzaju dnia tygodnia. W dniu powszednim majg miejsce takze dwa mniejsze
szczyty przewozowe: poranny w godzinach 6:31-8:00, w czasie ktdrego przewieziono 1 720
pasazerow (12,2% ogdtu) oraz potudniowy w godzinach 11:01-12:30, w ktérym przewieziono
1 763 pasazerow (12,5% ogotu), co stanowito 79-81% liczby pasazeréw z popotudniowego
szczytu przewozowego. Liczba pasazerdw korzystajgcych z ustug komunikacji miejskiej orga-
nizowanej przez Gmine Miejskg Pabianice w pozostatych poéttoragodzinnych porach pomiedzy
godzinami 8 a 17 wahata sie od 1 371 do 1 444 os6b, co stanowito 79-92% liczby pasazeréw
szczytdw porannego i potudniowego oraz 63-74% liczby pasazeréw szczytu popotudniowego.
Po godzinie 17 liczba pasazeréw systematycznie i do$¢ szybko spadata.

Odmienna sytuacja wystgpita na linii tramwajowej 41, na ktorej wystapity dwa szczyty
przewozowe: poranny —w godzinach 6:31-8:00, w czasie ktdrego przewieziono 922 pasazerow
(10,6% ogodtu pasazerdw dla tej linii) oraz dtugi szczyt popotudniowy — w godzinach 14:01-
17:00, w czasie ktoérego przewieziono w przedziatach 1,5-godzinnych po 1 127 pasazerow
(czyli po 13,0% o0gotu). W okresie miedzyszczytowym, w poszczegolnych porach péttorago-

dzinnych popyt uksztattowat sie na poziomie 673 do 845 pasazerdw, czyli 60-67% popytu
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ze szczytu popotudniowego i 73-92% ze szczytu porannego. W pozostatych przedziatach go-
dzinowych spadki liczby pasazeréw w stosunku do pdr maksymalnego popytu byly mniejsze
niz w segmencie linii autobusowych.

Rozktad czasowy popytu na ustugi komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine

Miejskag Pabianice w dniu powszednim, przedstawiono na rysunku 15.
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i linie MZK = linia 41

Rys. 15. Rozktad czasowy popytu na ustugi pabianickiej komunikacji miejskiej

w dniu powszednim — wiosna 2016 r.
Zrédto: ,Badania marketingowe wielkosci i struktury popytu oraz przychodowosci pabianickiej

komunikacji miejskiej — wiosna 2016 r.”; wyniki zbiorcze.

Odmiennie uksztattowat sie rozkfad popytu na ustugi komunikacji miejskiej organizowa-
nej przez Gmine Miejskg Pabianice w sobote oraz niedziele i $wieta, co przedstawiono na ry-
sunkach 16 17.
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Rys. 16. Rozklad czasowy popytu na ustugi pabianickiej komunikacji miejskiej
w sobote — wiosna 2016 r.

Zrédto: ,Badania marketingowe wielkosci i struktury popytu oraz przychodowosci pabianickiej

komunikacji miejskiej — wiosna 2016 r.”; wyniki zbiorcze.

W sobote pora najwiekszych przewozéw na liniach autobusowych przypadata na godziny

potudniowe 11:01-12:30 (788 pasazeréw). W godzinach porannych zaobserwowano szybki

wzrost liczby pasazeréw od godz. 8, a w godzinach popotudniowych — dos¢ powolny spadek

liczby przewozonych pasazerow.

Na linii tramwajowej 41 najwieksze przewozy stwierdzono w godzinach popotudniowych

12:31-14:00 (699 pasazerdw, czyli niewiele mniej niz w szczycie dla wszystkich linii autobuso-

wych).
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Rys. 17. Rozkiad czasowy popytu na ustugi pabianickiej komunikacji miejskiej
w niedziele — wiosna 2016 r.

Zrédto: ,Badania marketingowe wielkosdi i struktury popytu oraz przychodowosci pabianickiej

komunikacji miejskiej — wiosna 2016 r.”, wyniki zbiorcze.

W niedziele na liniach MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach najwyzsze przewozy wystapity w po-
rze godzinowej 11:01-12:30 (488 osdb), lecz w pozostatych porach pomiedzy godzinami 8 i 17
popyt nie byt nizszy niz 79% wartosci maksymalnych. Na linii tramwajowej 41 najwieksza liczbe
pasazeréw przewieziono w porze popotudniowej w godzinach 14:01-15:30 (525 osdb, a wiec
wiecej niz w porze szczytowej na wszystkich liniach autobusowych).

Charakterystyke wielkosci popytu na ustugi pabianickiej komunikacji miejskiej, w prze-
kroju poszczegolnych linii, przedstawiono w tabeli 15.

Analiza wielkosci popytu na poszczegdinych liniach pozwala stwierdzi¢, ze pod wzgledem
liczby przewozonych pasazeréw, w catej sieci linii komunikacji miejskiej zdecydowanie wyroz-
nia sie linia tramwajowa 41. W 2016 r. z tej linii w dniu powszednim skorzystato ok. 8,7 tys.
pasazerdw, a wiec 0 0,9 tys. wiecej w stosunku do wynikéw badan marketingowych z lat 2012-
13. W sobote i niedziele, wg badan z 2016 r., z ustug tej linii skorzystato odpowiednio 5 033
i 2 866 pasazerow — rowniez wiecej niz podczas badan w 2012-2013 r. oraz zdecydowanie
wiecej niz z najbardziej wykorzystanych linii autobusowych.

W komunikacji autobusowej organizowanej przez Gmine Miejskg Pabianice, potgczeniem
0 najwiekszej liczbie pasazeréw okazata sie linia 1 — z przewozami na poziomie 4 393 pasaze-

row w dniu powszednim, 1 746 pasazerow w sobote i 1 016 pasazeréw w niedziele.
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Tab. 15. Charakterystyka popytu na ustugi komunikacji miejskiej

w Pabianicach na podstawie wynikow badan marketingowych z 2016 r.

Liczba pasazerow R
na 1 wozokm
Linia - —
pO\(/:IVZSiZe: dni sobota niedziela po\(:zlze: dni sobota niedziela
Linie MPK-Lo6dz Sp. z o.0.
41 8 686 5033 2 866 5,6 51 4,8
N4 nie funkcjonuje 65 57 | nie funkcjonuje 1,2 1,1
Linie autobusowe MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach

1 3 656 1746 1016 4,0 3,2 2,1
2 1543 1187 707 2,8 2,5 1,7
3 1521 819 | nie funkcjonuje 3,4 3,6 | nie funkcjonuje
4 856 322 260 4,4 2,6 2,3
5 911 392 1 065 3,7 3,5 3,8
6 919 446 289 4,0 2,6 2,1
7 1231 218 2 39 3,1 0,3
260 32 210 | nie funkcjonuje 0,8 1,5 | nie funkcjonuje

261 534 nie funkcjonuje 2,4 nie funkcjonuje

262 758 nie funkcjonuje 3,2 nie funkcjonuje
263 559 85 | nie funkcjonuje 2,3 1,4 | nie funkcjonuje

264 67 nie funkcjonuje 1,1 nie funkcjonuje
265 663 152 176 2,0 1,2 2,6
T 846 342 212 1,9 1,3 1,3
W nie funkcjonuje 51 nie funkcjonuje 0,9
2 linie MZK: 14 096 5919 3778 31 2,6 2,2

Linia autobusowa ZKM w Lasku

D* 1598 1313 797 1,7 1,7 1,3

* — wyniki na podstawie badan z 2011 r.

Zrédto: , Badania marketingowe wielkosci i struktury popytu oraz przychodowosci pabianickiej komuni-

kacji miejskiej — wiosna 2016 r.”; wyniki zbiorcze oraz dane Urzedu Miejskiego w Pabianicach.
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Potgczeniami o duzej liczbie pasazerdow byty takze linie:

= 2 — 1543 pasazeréw w dniu powszednim, 1 187 pasazeréw w sobote i 707 pasazerow

W hiedziele;

» 3 -1 521 pasazeréw w dniu powszednim i 819 pasazeréw w sobote (w niedziele linia ta

nie funkcjonuje);

= 5-911 pasazeréw w dniu powszednim, 1 065 pasazeréw w niedziele, ale tylko 392 pasa-

zerdw w sobote;

» 7 -1 231 pasazeréw w dniu powszednim, ale tylko 218 pasazeréow w sobote i 2 pasazeréw

w hiedziele (wyfgcznie jeden kurs).

Ponadto, znaczacg liczbg pasazeréw charakteryzowata sie autobusowa linia D, organizo-

wana przez ZKM w tasku, na ktorej przewozono — wg ostatnich dostepnych badan z 2011 r. —

1 598 pasazeréw w dniu powszednim, 1 313 pasazeréw w sobote oraz 797 pasazeréw w nie-

dziele.

czone na podstawie wynikdw badan marketingowych z 2016 r.

Tab. 16. Najbardziej obcigzone przystanki w Pabianicach

— okreslone na podstawie badan z 2016 r.

W tabeli 16 przedstawiono najwazniejsze wezty przesiadkowe na terenie miasta, wyzna-

Liczba pasazerow
Lp. Nazwa przystanku Kierunek wsiadajacych
w dniu powszednim

1. | Kilinskiego/SDH Waltera-Jankego 1881
2. | Kilinskiego/Zamkowa Klimkowizna 741
3. | Grota-Roweckiego/Gryzla Centrum 667
4. | Jana Pawia II/szpital Centrum 552
5. | Zamkowa / Wyspianskiego Lodz 473
6. | Wiejska kodz 464
7. | Zamkowa/Kilinskiego kodz 439
8. | Grota-Roweckiego/Bugaj Centrum 412
9. | Dworzec PKP Centrum 389
10. | Wiejska/Laska Centrum 385
11. | taska/Tkacka todz 358
12. | Waltera-Jankego Centrum 355
13. | Waltera-Jankego/bl. 221 Centrum 334
14. | Sw. Jana/Partyzancka Centrum 330

Zrédto: ,Badania marketingowe wielkosci i struktury popytu oraz przychodowosci pabianickiej komuni-

kacji miejskiej — wiosna 2016 r.”, luty-lipiec 2016 r.
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3.2. Prognoza popytu

Na wielkoS¢ popytu na ustugi transportu miejskiego w Pabianicach wptywac bedg czyn-
niki wewnetrzne i zewnetrzne w stosunku do oferty przewozowej tego transportu. Do czynni-
kéw zewnetrznych, determinujgcych popyt, naleza:

» liczba mieszkancédw Pabianic i gmin oSciennych, objetych obstugg komunikacyjna;

* liczba samochodéw osobowych;

» ruchliwo$¢ komunikacyjna mieszkancow;

= poziom przecietnego wynagrodzenia i struktury wynagrodzen;

» jako$¢ oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatéow przewozowych;

= poziom oferty przewozowej, mierzonej liczbg realizowanych wozokilometréw;

= dostepnos¢ parkingdw Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride.

Istotng role w ksztattowaniu popytu na ustugi transportu zbiorowego na obszarze Pabia-
nic moze odegra¢ todzka Kolej Aglomeracyjna — po zrealizowaniu inwestycji kolejowych
w tédzkim wezle kolejowym, tj. modernizagji linii kolejowej nr 14 i budowie tunelu $rednico-
wego pomiedzy todzig Kaliskg a todzig Fabryczna.

Przyjmowana przez PTC procedura budowania modelu prognostycznego liczby pasaze-
row zaktada standardowo wykorzystanie 10 zmiennych objasniajacych:

» liczby mieszkancéw;

» liczby samochodéw osobowych;

» przecietnego wynagrodzenia;

» liczby wozokilometréow;

» wskaznika ceny biletu jednorazowego w odniesieniu do 1 litra paliwa;

» wskaznika ceny biletu okresowego w odniesieniu do 100 litréw paliwa;

» ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancéw;

» liczby mieszkan;

» liczby bezrobotnych;

= wskaznika ceny biletu okresowego w stosunku do jednorazowego (jednoprzejazdowego).

Prognoze popytu utrudnita niekompletnos¢ (catkowity brak lub brak ciggtosci) danych
historycznych dotyczacych popytu od 2002 r. (okres przyjety do analizy), spowodowana m.in.
brakiem archiwalnych danych dotyczacych liczby pasazerdw na liniach nieorganizowanych
przez Gmine Miejskg Pabianice (41 i D) oraz brakiem liczby wozokilometréw realizowanych

w poszczegdlnych latach na tych liniach.
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Przeprowadzona metodg regresji krokowej?* budowa modelu wykluczyta, niestety, ko-
lejne zmienne, wykazujgc ich wspotliniowos¢ lub statystyczng nieistotno$é. Wprowadzenie tzw.
opOznienia czasowego pozwolito na uzyskanie modelu skfadajgcego sie z trzech zmiennych
objasniajgcych: liczby mieszkancéw, liczby samochoddw i przecietnego wynagrodzenia. Model
ten wykazywat sie relatywnie niskim, bo 72% dopasowaniem do danych empirycznych zmien-
nej objasnianej (liczby pasazeréw). Wobec tego, prognoze popytu oparto na analizie regresiji,
zaktadajgc kumulacje niekorzystnych zjawisk: prognozowanego zmniejszenia sie liczby miesz-
kancow i wzrostu liczby samochodow.

Prognoza popytu wskazuje, ze w rezultacie oddziatywania warunkdw zewnetrznych, po-
pyt moze zmniejszy¢ sie — w stosunku do 2012 r. — 0 13,8% w 2020 r. (727 tys. pasazerow)
i022,1% w 2025 r. (1,166 min pasazeréw). Wobec braku wiarygodnych danych historycznych
dotyczacych liczby pasazeréw, dane te nalezy jednak potraktowac z duzg ostroznoscia.

Prognoze liczby pasazerdw pabianickiej komunikacji miejskiej do 2025 r. przedstawiono

na rysunku 18.

23 Obliczenia dotyczace prognozowanej liczby pasazeréw oparto na modelu analizy regresji krokowej,
polegajgcej na przyjeciu zespotu zmiennych niezaleznych, ktdre w ramach kolejnych sekwencji dziatan
obliczeniowych uznawane s3 za statystycznie istotne lub nieistotne. Sekwencja dziatan analitycznych
polega na przeprowadzeniu procedur obliczeniowych sktadajgcych sie m.in. z badania zjawiska wspotli-
niowosci zmiennych, estymacji przedziatowej, badania hipotez o tgcznej istotnosci parametréw struktu-
ralnych, liniowosci modelu, normalnosci rozktadu czynnika losowego, autokorelacji sktadnika losowego
i innych. W rezultacie, otrzymuje sie model opisujgcy warto$¢ szacowanego parametru po podstawieniu
okreslonej wartosci zmiennych niezaleznych.
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Rys. 18. Prognoza liczby pasazerow pabianickiej komunikacji

miejskiej do 2025 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Przedstawiona prognoza zakfada utrzymanie realizowanej w 2016 r. liczby wozokilome-
trow. Jej ewentualne zmniejszenie przyczynitoby sie do wzrostu tempa spadku liczby pasaze-
row. Mozna zatozy¢ elastycznos¢ popytu wzgledem pracy eksploatacyjnej na poziomie od 0,5-
0,8. Obnizenie innych parametréw jakosciowych oferty przewozowej, takich jak: czestotliwos¢,
bezposrednio$é, dostepnos¢ czy punktualnos¢, takze bedzie skutkowac wzrostem tempa
zmniejszania sie liczby pasazeréw poza ,naturalng” tendencjg, wynikajacg ze zmiany liczby
mieszkancow i wzrostu liczby samochoddéw osobowych.

Wiosng 2016 r., a wiec przed uptywem piecioletniego terminu okreslonego w uchwale
przyjmujgcej plan transportowy, we wszystkich kursach na kazdej z linii pabianickiej komuni-
kacji miejskiej przeprowadzono kompleksowe badania wielkosci i struktury popytu na ustugi
przewozowe. Zakres badan nie objat linii D.

W skali dnia powszedniego popyt na ustugi pabianickiej komunikacji miejskiej uksztatto-
wat sie na poziomie 22 782 pasazerdw, z ktdrych 14 096 (61,9%) przypadato na linie autobu-
sowe, a 8 686 — na linie tramwajowg (38,1%). W stosunku do badan przeprowadzonych wio-
sng 2013 r. nastgpit spadek liczby pasazeréw w sieci autobusowej pabianickiej komunikagji
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miejskiej 0 12,5%. Jednoczesnie, w stosunku do wynikéw badan marketingowych przeprowa-
dzonych w 2012 r., nastgpit wzrost liczby pasazeréw na linii tramwajowej o 11,0%. tacznie,
zmniejszenie liczby pasazeréw wynosito 4,8%.

W sobote popyt uksztattowat sie na poziomie 11 017 pasazerow, czyli 48,4% wielkosci
popytu w dniu powszednim (przy podazy na poziomie 55,3% dnia powszedniego). Z linii ob-
stugiwanych przez MZK Pabianice Sp. z 0.0. skorzystato 5 919 0s6b (53,7%), natomiast z linii
obstugiwanych przez MPK-£6dzZ Sp. z 0.0. — 5 098 0s6b (46,3%). W stosunku do badan prze-
prowadzonych wiosng 2013 r. nastgpit spadek liczby pasazeréw w sieci autobusowej pabianic-
kiej komunikacji miejskiej o0 10,9%. Na linii tramwajowej — w stosunku do badan marketingo-
wych przeprowadzonych w 2011 r. — nastgpit wzrost liczby pasazeréw az o 39,7%. Gtéwnym
powodem tak wysokiego wzrostu byto wydtuzenie trasy tramwaju linii 41 do centrum todzi.

W niedziele popyt uksztattowat sie na poziomie 6 701 pasazerdéw, co stanowi 26,4%
wielkosci popytu w dniu powszednim i 60,8% popytu w sobote (przy podazy odpowiednio 39,1
i 70,7%). Na linie autobusowej pabianickiej komunikacji miejskiej przypadto 3 778 pasazerow
(56,4%), natomiast 2 923 pasazeréw (43,6%) — na linie MPK-kddzZz Sp. z 0.0. W stosunku
do badan przeprowadzonych wiosng 2013 r. nastgpit spadek o 4,0% liczby pasazeréw w sieci
autobusowej pabianickiej komunikacji miejskiej. Na linii tramwajowej, w stosunku do 2011 r.,
wystgpit natomiast wzrost liczby pasazeréw — o 28,2%.

Wysoki popyt na ustugi przewozowe linig tramwajowg przedtuzong do centrum todzi
spowodowat konieczno$¢ skierowania do obstugi linii bardziej pojemnych wagonéw Duewag
M8C oraz dwuwagonowych zestawdw Konstal 805Na. Jak wykazaty badania marketingowe
z wiosny 2016 r. na linii tramwajowej wyeliminowano powszechnie wystepujgce wczesniej zja-
wisko Scisku.

Celem planu transportowego, w aspekcie prognozowanych zmian w popycie, jest prze-
ciwdziatanie trendowi zmniejszania sie liczby pasazerow — poprzez ksztattowanie atrakcyjnej
z punktu widzenia pasazerow oferty przewozowej pabianickiej komunikacji miejskiej w powig-
zaniu z ofertg todzkiej Kolei Aglomeracyjnej i komunikacjg tramwajowg organizowang przez
Zarzad Drdg i Transportu oraz komunikacje miejska i regionalng, realizowang przez operatoréw
zewnetrznych. Zasady ksztattowania poszczegdlnych elementow oferty przewozowej zostaty

omdwione w dalszej czesci planu.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Wg stanu na dzien 31 stycznia 2017 r., sieC linii organizowanych przez Gmine Miejska
Pabianice, objetych niniejszym planem — wg wiasciwosci organizatora — tworzyto 15 linii auto-
busowych, obstugiwanych przez MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach.

W tabeli 17 poréwnano podstawowe parametry sieci komunikacji miejskiej organizowa-
nej przez Gmine Miejskg Pabianice z analogicznymi parametrami sieci komunikacyjnych w in-
nych, wybranych miastach w kraju. Do poréwnania wykorzystano dane statystyczne publiko-
wane w Biuletynie Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej ,Komunikacja Miejska w Liczbach”,
dotyczace 2015 r. Z tej przyczyny uwzgledniono wytgcznie miasta przekazujgce IGKM wyma-
gane dane, wybierajac do poréwnania sieci komunikacyjne w miastach o liczbie ludnosci zbli-
zonej do Pabianic. Uwzgledniono zatem: Stargard Szczecinski, Leszno, Przemyél, komze i Swid-
nice — jako miasta o liczbie mieszkancéw od 60 do 70 tys.

Z uwagi na nieprowadzenie przez IGKM statystyk liczby przewiezionych pasazerow
w miastach, w ktdrych nie oddzielono instytucjonalnie organizatorow przewozéw od operato-
row oraz z powodu odmiennych sposobdw liczenia przewozonych pasazeréw stosowanych
w kazdym z miast, ograniczono sie do poréwnania okreslonych charakterystyk podazy ustug
wzgledem liczby mieszkancdéw miasta.

Liczba wozokilometrow w przeliczeniu na mieszkanca, oferowana w 2015 r. w komuni-
kacji autobusowej organizowanej przez Gmine Miejskg Pabianice byta nizsza niz niemal
we wszystkich miastach, a w stosunku do Przemysla — nawet 0 34%. Jedynie w Lesznie liczba
wozokilometréw w przeliczeniu na mieszkanca, oferowana w 2015 r. w komunikacji miejskiej,
byta nizsza 0 14%. Liczba wozoéw w ruchu w przeliczeniu na 1 000 mieszkancdw, okazata sie
rowniez doS¢ niska: nizsza o 30% w stosunku do Przemysla, o 33% w stosunku do tomzy,
0 18% w stosunku do Swidnicy oraz o 14% w stosunku do Stargardu Szczecirskiego. Liczba
wozow w ruchu w Pabianicach byfa zarazem wyzsza o 12% w stosunku do Leszna. Efekt ten
osiggnieto przy wykorzystaniu pojazdéw na poziomie Srednim — przecietna roczna liczba wo-
zokilometréw na wdéz w ruchu byta nizsza o 6,7% w stosunku do Stargardu Szczecinskiego
i 05,2% w stosunku do Swidnicy, natomiast wyzsza 0 9,1% w stosunku do tomzy, o 6,4%

w stosunku do Leszna i 0 6,0% w stosunku do Przemysla.
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Tab. 17. Porownanie podstawowych parametrow sieci komunikacji miejskiej

w Pabianicach oraz w innych miastach w kraju — dane za 2015 .

Zadekla- Liczba Liczba wozow w ru- Wozoki-
rowana wozokilometrow chu lometry
Miasto Iuc_lnoé(: na 1 na 1000 | M 1woz
miasta [tys.] miesz- [szt.] miesz- | Wruchu

[tys.] kanca kancow [tys.]
Pabianice (bez linii 41) 1360,0 20,33 22 0,33 61,8

68 895

Pabianice (z linig 41) 1835,2 26,64 29 0,42 63,3
Stargard 70 453 1788,7 25,39 27 0,38 66,3
Leszno 64 694 1104,0 17,06 19 0,29 58,1
Przemys| 64 532 1982,0 30,71 34 0,53 58,3
tomza 63 387 1 756,0 27,70 31 0,49 56,7
Swidnica 60 023 1 564,7 26,07 24 0,40 65,2

* — liczba mieszkaricdw miasta wg Banku danych Lokalnych GUS.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: ,Komunikacja Miejska w Liczbach”nr 2/15. IGKM, Warszawa
2016.

Dane z tabeli 17 ilustrujg ograniczong wielkos¢ podazy ustug przewozowych w komuni-
kacji autobusowej organizowanej przez Gmine Miejska Pabianice na tle innych miast o podob-
nej wielkosci. Miasta, wybrane do poréwnania na podstawie kryterium demograficznego, nie
sg jednak — tak jak Pabianice — potozone w bezposrednim sasiedztwie duzego miasta, ktore
powinno stymulowac potrzeby przemieszczania sie, w tym takze transportem publicznym.

Przy uwzglednieniu — oprdcz komunikacji autobusowej organizowanej przez Miasto Pa-
bianice — takze linii tramwajowej 41, okazuje sie jednak, ze liczba wozokilometrow w przeli-
czeniu na mieszkanca, byta wyzsza o 4% niz przecietnie w pozostatych poréwnywanych mia-
stach. Liczba wozoéw w ruchu w przeliczeniu na 1 000 mieszkancow, okazata sie za$ wyzsza
0 2 pojazdy (7%). Przecietna roczna liczba wozokilometrow na woz w ruchu byta natomiast
0 4% wyzsza w stosunku do Sredniej w pozostatych miejscowosciach, wynoszacej 60,9 tys.
wzkm w przeliczeniu na pojazd w ruchu.

Oddziatujac istotnie na wzrost popytu na ustugi przewozowe, sasiedztwo todzi powinno
rowniez posrednio wptywac na wielkos¢ oferowanej podazy, korespondujacej z wielkoscig po-
pytu. Przyczyn ograniczonej wielkosci podazy upatrywac nalezy w dosé niskim popycie, co jest
w duzej efektem dezintegracji organizacyjnej i taryfowo-biletowej oferty komunikacji miejskiej
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na obszarze Pabianic — korzystania przez znaczng czes¢ pasazerow z linii komunikacji miejskiej
organizowanej przez Gmine Miejskg £odz.

Umiarkowang wielko$¢ podazy ustug przewozowych komunikacji miejskiej w Pabianicach
na tle innych miast determinuje rowniez wyjatkowo wysoka gestos¢ zaludnienia. Jak wynika
z publikacji GUS pn. ,Powierzchnia i ludnoS¢ w przekroju terytorialnym w 2016 r.”, wg stanu
na dzien 31 grudnia 2015 r., w rankingu miast Pabianice zajmowaty w kraju 60. miejsce pod
wzgledem liczby ludnosci i dopiero 151. miejsce pod wzgledem powierzchni.

Charakterystyke eksploatacyjng wszystkich linii pabianickiej komunikacji miejskiej przed-

stawiono w tabeli 18.
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Tab. 18. Relacje tras, praca eksploatacyjna i liczba kursow na liniach komunikacji miejskiej w Pabianicach

Liczba wozokilometrow

Liczba wozokilometrow

Liczba kursow na linii

Gorka Pabianicka

na danej linii dojazdowych tam/z powrotem

Linia Podstawowy kierunek dzieh dzien dzien

powsze- | sobota | niedziela | powsze- | sobota | niedziela | powsze- | sobota | niedziela
dni dni dni
Linie organizowane przez ZDiT w todzi (Gmine Miejska £6dz)
41 ?F';ag:aegioci')egbéd (k0dz) > Wielska |y 5oe 8| oga0| 5950 14,9 6,1 28| 4848 31/31|  19/19
N4 (NF?av:i):,:ilcn; (Lodz) > Dworzec PKP i 53,8 53,8 i i i - 22 22
Linie autobusowe organizowane przez Gmine Miejska Pabianice

1 Dworzec PKP > Waltera-Jankego 912,9 537,6 483,9 11,6 14,5 14,5 48/49 28/28 25/24
2 Waltera-Jankego > Klimkowizna 553,1 466,3 413,9 - 2,6 1,7 32/38 28/30 26/27
3 Sikorskiego > Dworzec PKP 452,5 227,6 - 14,0 8,4 - 29/31 15/15 -/-
4 Waltera-Jankego > 15 P. P. Wilkéw 196,5 126,1 1244 - 4,1 2,9 12/13 9/9 9/9
5 Waltera-Jankego > Dworzec PKP 247,0 112,9 278,9 8,7 - - 18/20 8/10 21/23
6 Waltera-Jankego > Karolew 229,1 169,0 138,1 50 24 24 14/15 11/11 9/9
7 Waltera-Jankego > Pitsudskiego 317,9 69,9 6,0 - - - 37/33 8/7 1/-
260 Waltera-Jankego > Kudrowice > 41,2 1415 ) ) i ) 22 6/6 -




8

Liczba wozokilometrow

Liczba wozokilometrow

Liczba kursow na linii

na danej linii dojazdowych tam/z powrotem

Linia Podstawowy kierunek dzieh dzien dzien

powsze- | sobota | niedziela | powsze- | sobota | niedziela | powsze- | sobota | niedziela
dni dni dni
261 Waltera-Jankego > Gorka Pabia- 2257 ) ) 28 i ) 1112 - -
nicka
262 Waltera-Jankego > Kudrowice 237,7 - - 3,6 - - 11/12 -/- -/-
263 Waltera-Jankego > Ksawerdéw 245,0 62,2 - 6,6 - -12-13/10-11 3/3 -/-
264 Ksawerdw: Akacjowa > Gimnazjum - -
poniedziatek — Sroda 32,0 - - 29,4 2/2 -/- -/-
czwartek — pigtek 24,0 - - 30,9 1/2 -/- -/-
265 i;zf rik:g‘v)l/i Eg:vfg‘kiego/ Dworzec 3299| 1248 51,4 : 2,6 | 19719 8/8 3/3
T Dworzec PKP > Rzgow > Guzew 438,4 254,1 159,3 8,7 11,6 2,9 14/14 8/8 5/5
W Wola Zaradzynska > Prawda - - 57,1 - - - -/- -/- 3/-
ﬁ;:)';;;::a“imwane przez Gming Miejska _ : ::g:: 2292,0| 1712,3 90,4| 46,3 26,4 zggzggi 132/135|102/101
Linia autobusowa organizowana przez ZKM w Lasku

D Sikorskiego/Waltera Jankego > task 1037,8 746,4 456,7 - - - 20-23/20-23 16/16 9/9

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie ,Badari marketingowych wielkosci i struktury popytu oraz przychodowosci pabianickiej komunikacji miejskiej — wiosna

2016 r.”oraz uzupetniajgcych danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.
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Wg stanu na dzien 31 stycznia 2017 r., w ramach pabianickiego publicznego transportu
zbiorowego wykonywano:

* na liniach organizowanych przez Gmine Miejskg Pabianice — 530-533 kurséw w dni powsze-
dnie, 267 kursdw w soboty i 203 kursy w niedziele; oferta w sobote i niedziele stanowita
odpowiednio 50 i 38% wielkosci oferty przewozowej w dniu powszednim;

* na linii tramwajowej 41, organizowanej przez ZDiT w todzi — 114 kurséw w dni powszednie,
69 kursow w soboty i 41 kursdw w niedziele; oferta w sobote i niedziele stanowita odpo-
wiednio 61 i 36% wielkosci oferty przewozowej w dniu powszednim;

* na linii autobusowej D, organizowanej przez Urzad Miejski w tasku — 46 kurséw w dni
powszednie w roku szkolnym, 40 kurséw w dni powszednie bez nauki szkolnej, 32 kursy
w soboty i 18 kurdw w niedziele.

Zakresem niniejszego planu objeta jest wytacznie komunikacja miejska organizowana
przez Gmine Miejskg Pabianice, jednak sytuacje, w ktérej na obszarze miasta ustuge komuni-
kacji miejskiej organizujg w sposdb zdezintegrowany trzy niezalezne podmioty, nalezy uznaé
za tymczasowa. Dlatego w czesci diagnostycznej planu transportowego, oprocz sieci linii ko-
munikacji autobusowej organizowanych przez Gmine Miejskg Pabianice, przedstawiono réw-
niez charakterystyke linii 41 i D, jako potgczen potencjalnie mozliwych do wtgczenia w zinte-
growany system pabianickiej komunikacji miejskiej.

Poza tymi potgczeniami, Gmina Pabianice zlecata przewozy na liniach:

» Rydzyny — Roza — Pabianice, na ktorej wykonywano 10 kurséw w dni powszednie oraz 4
kursy w soboty i niedziele;

» Lutomiersk — Zytowice — Pabianice, na ktdrej realizowano 12 kurséw w dni robocze i 4
kursy w soboty i niedziele;

» Konstantynow tédzki — Gorzew — Pabianice, na ktdrej wykonywano 18 kurséw w dni robo-
cze oraz 4 w soboty i niedziele.

Miejscowosci oscienne, obstugiwane liniami organizowanymi przez Gmine Miejskg Pabia-
nice, potozone sg w trzech jednostkach administracyjnych na obszarze dwdch powiatow,
a mianowicie:

* w Gminie Pabianice i Gminie Ksawerdw — w powiecie pabianickim;

*= w Gminie Rzgdw w powiecie tddzkim-wschodnim.

Wykaz miejscowosci, obstugiwanych liniami organizowanymi przez Gmine Miejskg Pabia-
nice, wraz z liczbg mieszkancdéw oraz oznaczeniami linii i liczbg kurséw do danej miejscowosci

w skali doby, wg stanu na dzien 30 kwietnia 2016 r., przedstawiono w tabeli 19.
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Tab. 19. Liczba kurséw do miejscowosci w gminach osciennych na liniach

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej Pabianice...

organizowanych przez Gmine Miejska Pabianice — stan na 30 kwietnia 2016 r.

Dzienna liczba kursow
do/z danej miejscowosci

. . Liczba
. Miejsco- . . ..
Kierunek L., Gmina miesz- Linia w dni
wosC Kancow d b W nie-
pows_ze - | w soboty dziele
nie
Gorka 260 2 6 B
o 378
Pabianicka 261 11/12 _ _
] Gmi 260 2 6 -
potnocny | Petrykozy ml_na. 224
Pabianice 261 11/12 _ _
260 2 6 -
Szynkielew 399
261 11/12 - -
260 2 6 -
Sinoc Kudrowice 478
P Gmina 262 11/12 - -
no- Pabianice
zachodni ) ) 260 2 6 -
Pigtkowisko 953
262 11/12 - -
poinoc 263 11 3 -
- Ksawerow ; 6 958
no- Gmina , 264 2 - -
. Ksawerow
wschodni
Nowa Gadka 262 | 264 2 - -
T 14 8 5
wschodni Wola , Gmina , 479 W - - 3
Zaradzynska | Ksawerow
264 2 - -
Babichy 125 T 6 3 2
Czyzeminek 281 w - - 2
T 14 8 5
Gospodarz 425
. W - - 3
Miasto
wschodni i Gmina T 6 3 2
Guzew Rzgéw 281
W - - 3
Prawda 247 W - - 3
T 14 8 5
Rzgow 3309
W - - 3
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Dzienna liczba kursow
do/z danej miejscowosci

. . Liczba
. Miejsco- . . ..
Kierunek L., Gmina miesz- Linia w dni
wosC Kancow W hie-
pows_zed- w soboty dziele
nie
Bychlew 912
tu- Gmi
Pou Jadwinin mina 339 | 265 19 8 4
dniowy Pabianice
Pawlikowice 608
Razem: 16 658 - - - -

Zrédto: , Badania marketingowe wielkosci i struktury popytu oraz przychodowosci pabianickiej komuni-

kacji miejskiej — wiosna 2016 r.”; tab. 1.

Wg stanu na 30 kwietnia 2016 r., linie komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine

Miejskg Pabianice obstugiwaty — poza Pabianicami — 17 miejscowosci, zamieszkatych przez

16 658 osdb. Najwiekszg z tych miejscowosci byly: Ksawerdw — liczacy 6 958 mieszkancow

i Rzgéw — z 3 309 mieszkancami.

Prog 500 mieszkancdw przekroczyly rowniez miejscowosci:

* Pigtkowisko — 953 mieszkancow;

» Bychlew — 912 mieszkancow;

»  Pawlikowice — 608 mieszkancow.

Z najwiekszg intensywnoscig obstugiwane byty miejscowosci:

» Bychlew, Jadwinin i Pawlikowice — 19 kurséw na linii 265 w dni powszednie, 8 w soboty

oraz 4 w niedziele;

» Wola Zaradzynska — 16 kurséw na liniach 264 i T i W w dni powszednie, 8 na linii T w soboty

i 8 na liniach T i W w niedziele;

» Gospodarz i Rzgéw — 14 kurséw na linii T w dni powszednie, 8 na linii T w soboty oraz 8

na liniach T i W w niedziele;

» Gorka Pabianicka, Kudrowice, Pigtkowisko, Petrykozy i Szynkielew — 13-14 kurséw na li-

niach 260 i 261 w dni powszednie oraz 6 w soboty.

Strukture pracy eksploatacyjnej na liniach komunikacji miejskiej organizowanej przez

Gmine Miejskg Pabianice, w podziale na obstugiwane jednostki administracyjne (gminy), dla

poszczegdinych rodzajéow dnia tygodnia i catego roku, przedstawiono tabeli 20.
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Tab. 20. Liczba wozokilometrow w jednostkach administracyjnych obstugiwanych

liniami organizowanymi przez Gmine Miejska Pabianice — wykonanie w 2016 r.

Liczba wozokilometréw w poszczegoinych
rodzajach dni tygodnia — poza wakacjami

Liczba

Jednostka wozokilome-
administracyjna w dniu trow w ciagu
o w soboteg W niedzielg roku

Miasto Pabianice 3 808,31 2 031,05 1 554,33 1149 951,20
Gmina Ksawerow 192,82 52,59 30,11 47 803,56
Gmina Pabianice 331,78 124,70 23,25 91 227,10
Gmina Rzgdéw 201,98 120,07 111,36 63 800,14
Razem 4 534,89 2 328,41 1719,05| 1352832,00

Zrédto: Badania marketingowe wielkosci i struktury popytu oraz przychodowosci pabianickiej komuni-

kacji miejskiej — wiosna 2016 r., tab. 1.

Dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej przypadt na Miasto Pabianice (85%). W gmi-

nach osciennych zrealizowano 202 880,8 wozokilometrow, tj. 15% jej catkowitej pracy eksplo-

atacyjnej.

Wg stanu na dzien 15 lutego 2017 r., do obstugi linii komunikacji miejskiej, MZK

Sp. z 0.0. w Pabianicach wykorzystywata 28 autobuséw. Sredni wiek pojazdéw obstugujacych

linie pabianickiej komunikacji miejskiej wyniést ponad 13 lat. W strukturze wiekowej taboru

eksploatowanego przez MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach dominowaty pojazdy w wieku od 7 do 14

lat, ktore stanowity 68% pojazddw, pozostate pojazdy byly starsze. Strukture wiekowg eksplo-

atowanego taboru wraz ze spetnianymi normami czystosci spalin, przedstawiono w tabeli 21.

Tab. 21. Struktura wiekowa taboru eksploatowanego na liniach komunikacji

miejskiej przez MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach — stan na 15 lutego 2017 r.

Wiek taboru [lata] Norma czystosci spalin Liczba pojazdow [szt.]
7 EURO 5 5
9 EURO 4 9
11 EURO 3 1
14 EURO 3 4
20-21 EURO 1/2 9
Razem 28

Zrodto: dane MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach.
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Wedtug stanu na 15 lutego 2017 r., doktadnie potowa autobuséw MZK Sp. z 0.0. posia-
data wyswietlacze wewnetrzne oraz zapowiedzi gtosowe przystankéow — wewnetrzne i ze-
wnetrzne. System monitoringu wizyjnego jest zainstalowany w 68% autobusoéw, natomiast
wszystkie sg wyposazone w zewnetrzne wyswietlacze.

W tabeli 22 zawarto wykaz miejscowosci wraz z liczbg mieszkancéw oraz oznaczeniami
linii i liczbg kursdw do danej miejscowosci w skali doby, wg stanu na dzien 30 kwietnia 2016 r.,
na liniach pabianickiej komunikacji miejskiej organizowanych przez ZDiT w todzi, tj. na liniach
41 i N4.

Tab. 22. Liczba kursow do miejscowosci w gminach osciennych na liniach
komunikacji miejskiej obejmujacych Pabianice organizowanych

przez ZDiT w Lodzi — stan na 30 kwietnia 2016 r.

Dzienna liczba kursow
Kierunek Liczba do danej miejscowosci
wyjaz- Miejsco- . . ..
L. Gmina miesz- | Linia w dni
dowy WOSC s 7 W hie-
Pabiani kancow powszed- | w soboty
Z Pablanic - dziele
nie
; 41 48 31 19
Ksawerdéw Esn;l\zZréw 6 958
poétnocno- N4 ) 2 2
wschodni Miasto 41 48 31 19
tédz . r 651 278
Lodz N4 - 2 2

Zrédto: Badania marketingowe wielkosci i struktury popytu oraz przychodowosci pabianickiej komuni-

kacji miejskiej — wiosna 2016 r., tab. 1.

Trasa linii D organizowanej przez Urzad Miejski w tasku obejmowata — poza Pabianicami
— obszar 6 miejscowosci, a najwieksze z nich to miasto task (17,7 tys. mieszkafncéw).

W tabeli 23 przedstawiono strukture pracy eksploatacyjnej, zrealizowanej w 2016 r. na li-
niach pabianickiej komunikacji miejskiej nieorganizowanych przez Gmine Miejskg Pabianice —
w podziale na obstugiwane jednostki administracyjne (gminy), dla poszczegdlnych rodzajéw
dnia tygodnia i catego roku.
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Tab. 23. Liczba wozokilometrow w jednostkach administracyjnych
obstugiwanych liniami pabianickiej komunikacji miejskiej nieorganizowanymi

przez Gmine Miejska Pabianice — wykonanie w 2016 r.

Liczba wozokilometréw w poszczegoéinych ro- Liczba
Jednostka dzajach dni tygodnia — poza wakacjami wozokilome-
administracyjna Tt o trow w ciagu
o w sobote W niedzielg roku
Linia D — ZKM w tasku
Miasto Pabianice 276,00 211,60 148,00 86 803,20
Linia 41 — MPK-tddz Sp. z o.0.

Miasto Pabianice 565,10 364,96 223,69 174 686,80
Gmina Ksawerow 281,90 182,06 111,59 87 142,60
Linia N4 — MPK-L6dz Sp. z o.0.

Miasto Pabianice - 37,63 37,63 4 327,45
Gmina Ksawerow - 11,47 11,47 1 319,05
xgzitr?eioﬂ;y Skret — IKEA) ) 4,68 4,68 >38,20

Zrédto: dane Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Na linii 41 obowiazujacy rozktad jazdy — wg stanu na dzien 31 stycznia 2017 r. — zaktadat
wykonywanie na obszarze Pabianic 96 kurséw w dni powszednie, 62 par kursy w soboty i 38
kursow w niedziele, natomiast na linii N4 po 4 kursy w sobote i w niedziele. Z kolei na linii D
W jej rozktadzie jazdy zaplanowano 46 kurséw w powszednie dni nauki szkolnej, 40 kurséw w
dni powszednie wolne od nauki szkolnej, 32 kursy w soboty i 18 kurséw w niedziele.

Linia tramwajowa 41 obstugiwana jest przez MPK-tddz Sp. z 0.0. Do jej obstugi wpro-
wadzono pociggi tramwajowe ztozone z dwdch wysokopodtogowych wagondéw Konstal typu
805Na oraz tramwaje przegubowe Deuwag M8C. Jest to to zgodne z oczekiwaniami pasazeréw
pabianickiej komunikacji miejskiej, powszechnie wczesniej wyrazajacych niezadowolenie z wy-
stepowania stanu $cisku w tramwajach podczas prowadzonych na potrzeby niniejszego planu
badan ich gtéwnych preferencji komunikacyjnych. Wiekszo$¢ wagondw posiada elektroniczne
tablice zewnetrzne, wewnetrzne i zapowiedzi gtosowe. Obecny stan techniczny torowisk i sieci
zasilajacej jest jednak bardzo zty — wystepuje coraz wieksze zagrozenie nawet wytgczenia ich

z uzytkowania.
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ZKM w tasku do obstugi swoich linii posiada 24 pojazdy. Sredni wiek posiadanych auto-
busdéw to ponad 18 lat. Wszystkie autobusy sg wyposazone w elektroniczne tablice zewnetrzne.
Liczba pociggokilometréw zaplanowana na obszarze miasta Pabianic na linii 41 byta po-
nad dwukrotnie wyzsza od wykonanej w granicach miasta na linii D. O wiele wieksze dyspro-
porcje zachodzg w wielkosci popytu na przewozy wewnatrzmiejskie: linia 41 odgrywa podsta-
wowe znaczenie w obstudze komunikacyjnej miasta, a wykorzystanie linii D w przejazdach

tylko po Pabianicach, jest znikome.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego, organi-

zowanego przez Gmine Miejska Pabianice obejmuje:

*= miasto Pabianice;

= gminy oscienne, z ktérymi Gmina Miejska Pabianice zawarta porozumienie w zakresie or-
ganizacji publicznego transportu zbiorowego, tj. gminy: Ksawerdw, Pabianice i Rzgow.

Biorac pod uwage czestos¢ wprowadzania zmian w trasach linii, dokonywanych w reakcji
na sygnaty z rynku, nieuzasadnionym wydaje sie zamieszczenie w planie transportowym do-
ktadnych tras poszczegolnych linii sktadajacych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy
bowiem zwréci¢ uwage, ze szczegdtowe okreslenie tras linii, na ktorych planowane jest wyko-
nywanie przewozOow o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana
przebiegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba
zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba do planu wpro-
wadzi¢, zachowujac dtugotrwatg procedure obowigzujgcg w tym zakresie.

Zgodnie z § 5 ust. 4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.
W sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, wydanego na podstawie art. 12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbioro-
wym z dnia 16 grudnia 2010 r., z uwagi na to, ze przewozy objete niniejszym planem majg
charakter przewozow uzytecznosci publicznej wykonywanych w komunikacji miejskiej, odste-
puje sie od sporzadzenia czesci graficznej planu transportowego.

Celem wprowadzonej w 2011 r. optymalizacji oferty przewozowej w segmencie ustug
komunikacji miejskiej organizowanych przez Gmine Miejska Pabianice, byto zwiekszenie ich
efektywnosci ekonomicznej — przy zachowaniu zintegrowanego systemu obstugi miasta i oko-
licznych miejscowosci, spetniajgcego podstawowe postulaty przewozowe zgtaszane pod adre-
sem komunikacji miejskiej, tj. bezposrednio$é, dostepnos¢ i czestotliwosc.

Gtownym zatozeniem rekonstrukcji podazy byta synchronizacja rozktadéw w skali catej
sieci komunikacyjnej. Przy zmniejszeniu pracy eksploatacyjnej o okoto 400 tys. wozokilome-
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trow rocznie, znaczaco poprawiono odczuwalng czestotliwos¢ kursowania pojazdéw na naj-
wazniejszych ciggach komunikacyjnych miasta. Osiggniecie zatozonego efektu mozliwe byto
pod warunkiem wprowadzenia zasady funkcjonowania catej sieci komunikacyjnej w danym
przedziale czasowym z identyczng czestotliwoscig, tzw. czestotliwoscig modutowg. Konieczne
byto réwniez skupienie tras wszystkich linii obstugujgcych wspdlnie dany kierunek w wigzki
o jednolitym przebiegu przez obszary generujgce najwiekszy popyt oraz przeprowadzenie ka-
tegoryzaciji linii, czyli przyporzadkowanie kazdej z linii do jednej z kategorii wzgledem obowig-
zujacej w danej porze czestotliwosci modutowe;j.

W przeprowadzonych w 2013 r. badaniach gtdwnych preferencji komunikacyjnych, w py-
taniu o ocene 0gdlng autobusowej komunikacji miejskiej w systemie tradycyjnych ocen aka-
demickich — od 2 do 5 — ocene bardzo dobrg wystawito 12% respondentéw, a dobrg — 55%.
Oznacza to, ze 67% 0s6b ankietowanych ocenito komunikacje miejska jako przynamniej dobra.
Ocene dostateczng przyznato 24% respondentéw, a niedostateczng — zaledwie 3%. Srednia
ocena autobusowej komunikacji miejskiej wyniosta 3,81. Tylko 5% respondentéw zadeklaro-
wato brak zdania w poruszanej w pytaniu kwestii.

Osoby, ktdre ocenity niedostatecznie autobusowg komunikacje miejskg, poproszono
0 umotywowanie swojej oceny. Podawane przez te niewielkg liczebnie grupe respondentéw
powtarzajgce sie przyczyny ztej oceny autobusowej komunikacji miejskiej, najczesciej doty-
czyly rozktadéw jazdy / podazy ustug — gtdwnie zbyt matej czestotliwosci kursowania oraz
braku potaczen w godzinach nocnych (linie nocng N4 uruchomiono juz po zrealizowaniu badan,
w odpowiedzi na zgtaszane zapotrzebowanie). Uwagi te stanowity prawie 70% przyczyn wy-
stawienia oceny niedostatecznej. Wérdd pozostatych uzasadnien znalazly sie uwagi dotyczace
nieprawidtowej pracy kierowcdw oraz pojedyncze uwagi dotyczace wygody / komfortu podrozy
lub kosztéw przejazdu.

Zgodnie z oceng ekspercka pabianickiej komunikacji miejskiej, przedstawiong w opraco-
waniu pt. ,Badania marketingowe wielkosci i struktury popytu oraz przychodowosci pabianic-
kiej komunikacji miejskiej — wiosna 2016 r.”, wobec zadowalajgcego i dos¢ wyréwnanego wy-
korzystania pojazdow wiekszosci linii miejskich, nie zachodzi potrzeba istotnej modyfikagji
oferty przewozowej — w zakresie tras linii i ich rozktadéw jazdy. Za gtéwng bariere rozwoju
pabianickiej komunikacji miejskiej uznano jej dezintegracje taryfowa, wynikajaca z braku prez-
nie dziatajgcego organizatora przewozéw dla catej aglomeracji tddzkiej.

Poprawa jakosci funkcjonowania segmentu przewozdw tramwajowych oraz ich integra-
cja taryfowo-biletowa z pabianickg komunikacjg autobusowg, wptyng korzystnie na catkowitg

wielkoS¢ popytu na ustugi przewozowe.
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Wobec akceptacji przez pasazerow obecnie funkcjonujgcych rozwigzan w zakresie
ksztattu oferty przewozowej, w okresie planowania zakfada sie utrzymanie planowanej zasad-
niczej sieci komunikacyjnej w zblizonym do obecnego ksztatcie. Nie wyklucza to zmian w do-
stosowaniu przebiegu i czestotliwosci linii w wyniku zmieniajgcych sie potrzeb mieszkancéw
i mozliwosci wynikajgcych z dostepnej sieci drdg.

Przewiduje sie, miedzy innymi, w latach 2018-2019, wydtuzenie trasy linii 2 na ul. Pod-
miejska, po wybudowaniu tam nowej petli w ramach projektu ,Modernizacja i rozw6j komuni-
kacji miejskiej w Pabianicach”. Inng zmiang, ktdra nastgpi poczagwszy od 2 kwietnia 2017 r.,

bedzie zmiana numeracji linii nocnej z N4 na N4B.

4.3. Zintegrowane wezly przesiadkowe

Waznymi elementami infrastruktury transportowej, niezbednymi dla funkcjonowania ko-
munikacji zbiorowej — zaréwno o charakterze uzytecznosci publicznej, jak i komercyjnej — sg
wezty i punkty przesiadkowe, integrujgce rézne Srodki transportu i réznych przewoznikéw.
Powinny one zapewnia¢ nieucigzliwg i mozliwie szybkg zmiane $rodka transportu (z uwzgled-
nieniem roweru) oraz godziwe warunki oczekiwania. Kazdy wezet powinien zapewnia¢ pasa-
zerom petng informacje o ustugach — miejscach i godzinach odjazdu $rodkéw transportu i wa-
runkach wnoszenia optaty za przejazd — oraz umozliwia¢ zaplanowanie podrdzy. Wiasciwe
urzadzenie weztdw i punktow przesiadkowych stanowi istotny element realizacji polityki zréw-
nowazonego rozwoju transportu przez wszystkie szczeble administracji samorzadowej i jest
konieczne dla praktycznego wdrozenia integracji réznych form transportu.

W tabeli 24 przedstawiono istniejgce i proponowane wezly integracyjne, integrujace
transport drogowy miejski, podmiejski i w jednym przypadku kolej, zlokalizowane w miescie
Pabianice.

Wezet przy dworcu kolejowym bedzie odgrywat wazng role integracji potaczen tddzkiej
Kolei Aglomeracyjnej z pabianickg komunikacjg miejska. Gmina Miejska Pabianice, w ramach
projektu pn. ,Modernizacja i rozwdj komunikacji miejskiej w Pabianicach”, planuje przejac plac
przydworcowy (rozmowy z PKP S.A. prowadzone sg juz od 2013 r.) i urzadzi¢ na nim strefe
taxi oraz dodatkowe stanowisko przyjazdowo-odjazdowe dla autobuséw komunikacji miejskiej
i regionalnej — przy istniejgcej petli autobusowej. Autobusy komunikacji regionalnej i daleko-
bieznej zatrzymywatyby sie na petli, zamiast — jak obecnie — na przystankach taska/Dworzec
PKP i Laska/Wiejska. Urzadzenie tego wezta odcigzytoby najbardziej wykorzystywany obecnie
wezet Centrum.

Wezet Centrum stanowi zesp6t przystankdw najbardziej wykorzystywany przez przewoz-
nikdw regionalnych i minibusowych. Zatrzymuijg sie tu takze autobusy dalekobiezne. Z uwagi

na to, ze sktada sie on z zespotu oddzielnych przystankéw w Scistym centrum miasta, nie
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przewiduje sie jego rozbudowy, lecz jedynie doposazenie, w tym w tablice dynamicznej infor-

macji pasazerskiej.

Tab. 24. Wezly i przystanki przesiadkowe na obszarze Pabianic

Przystanki
wchodzace Zakres integracji Zalecane Informacja
Wezet .. .
w skiad transportu wyposazenie pasazerska
wezla
Kolej:
- LKA
- regionalna,
- dalekobiezna . .
o Poczekalnia Dynamiczna
Komunikacja miejska: o .
- autobusowa Parkingi: pasazerska,
Dworzec PKP i tramwa'owa, - P&R, wizualna
Dworzec taska/Dworzec PKP PrzeWoz ) autobusowe: - B&R, i gtosowa
kolejowy taska/Szarych vozy ' - K&R Infokioski,
, - regionalne, . .
Szeregow .. Wiaty z tawkami | Schematy,
- dalekobiezne .
. Kasy biletowe Rozktady,
Tax Biletomaty Cenniki
Transport indywidualny:
- samochodowy
- rowerowy
- pieszy
Komunikacja miejska:
- autobusowa,
Kilinskiego/SDH - tramwajowa - Dynamiczna
e Parkingi: )
Kilinskiego/Zamkowa | Przewozy autobusowe: o pasazerska,
e . : - miejskie ptatne, | .
Kilinskiego/Straz P. - regionalne, _B&R wizualna
Centrum Zamkowa/Sw. Jana - dalekobiezne o .| Infokioski,
o . Wiaty z fawkami
Zamkowa/Kilinskiego | Taxi Biletomat Schematy,
Zamkowa/Okulickiego | Transport indywidualny: y Rozkfady,
Zamkowa/Kosciuszki | - samochodowy Cenniki
- rowerowy
- pieszy
Komunikacja miejska: .
Poczekalnia .
- autobusowa, . Dynamiczna
Parkingi: .
Przewozy autobusowe: pasazerska,
Waltera : - B&R
Petla Waltera-Jankego | - regionalne, . .| Schematy,
-Jankego . . Wiaty z fawkami
Transport indywidualny: . Rozktady,
Kasy biletowe Y
- rowerowy Cenniki
- pieszy

Zrédto: opracowanie wiasne.

Wezet Waltera-Jankego w ramach projektu pn. ,Modernizacja i rozwdj komunikacji miej-
skiej w Pabianicach” zostanie wyposazony w niewielki budynek dworca komunikacji miejskiej
(z matg poczekalnig, kasg biletowg oraz zapleczem socjalnym dla kierowcdw), tablice dyna-

micznej informacji pasazerskiej i wiate B&R. Opisywany wezet jest zlokalizowany na skraju
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najwiekszego zespotu zabudowy wielorodzinnej w Pabianicach; z petli Waltera-Jankego korzy-
stajg autobusy miejskie i minibusy do todzi. Planowane jest — w celu umozliwienia mieszkan-
com dojazdu rowerem ze wschodniej czesci miasta, nieobstugiwanej komunikacjg miejska
(fragment ul. 20 Stycznia i ul. Graniczna) — urzadzenie dojazdowych drdg dla rowerdw.

Dogodne dla pasazerdw oraz zapewniajace petng informacje i przyjazne warunki oczeki-
wania, wezty i punkty przesiadkowe — obok odpowiadajgcych potrzebom pasazerdw rozktadow
jazdy — stanowig wazny powdd do zastepowania przez mieszkancéw podrézy samochodem
osobowym podrdzami z wykorzystaniem transportu zbiorowego. Zwiekszone wykorzystanie
$rodkow transportu zbiorowego do realizacji podrozy wptywa z kolei na zmniejszenie kongestii,
zanieczyszczenia Srodowiska oraz emisji hatasu, jest wiec korzystne dla wszystkich mieszkan-
cdw. Mniejsza liczba codziennie wyjezdzajacych na drogi samochoddw osobowych powoduije
wolniejsze tempo zuzycia nawierzchni drég, zmniejsza takze nacisk spoteczny na zwiekszanie
nakfaddéw na remonty i budowy drdg i parkingdw, a zrealizowane juz inwestycje stuzg wéwczas
mieszkancom przez dtuzszy okres.

Zintegrowane wezty przesiadkowe i dworce powinny miec¢ charakter zwarty, bez barier
dla przemieszczajacych sie podrdznych, zapewniajgcy swobodne przemieszczanie sie osobom
niepetnosprawnym i o ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz bezpieczenstwo wszystkim po-
droznym — poprzez zainstalowany system monitoringu z rejestracjg lub poprzez stuzby porzad-
kowe. Maksymalna odlegto$¢ pomiedzy przystankami réznych operatoréw nie powinna byc

wieksza niz 200 m.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrédta i formy finansowania ustug oraz odplatnos$é ustug

Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Gmine Miej-
skg Pabianice finansowane jest z dwoch zrddet. Pierwsze z tych zrddet stanowig przychody
ze sprzedazy biletdw, a drugie — rekompensaty z budzetu miasta Pabianic oraz gmin oscien-
nych. Wielko$¢ kosztéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, przychodéw
ze sprzedazy biletow i sume doptat budzetowych, osiggnietych w 2016 r., przedstawiono w ta-
beli 25.

Tab. 25. Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego organizowanego

przez Gmine Miejska Pabianice — wykonanie za 2016 r. [tys. zi]

Doptata Miasta Pabianic

Koszty Dochody Wskaznik Wynagrodzenie dla innych
publicznego miastaze | odplatnosci dla MZK Sp. z o.o. organizatoréw
transportu sprzedazy z biletow
zbiorowego biletow* [%] razem w tym Léd3 Lask
gminy
11 261,4 3620,9 32,2 10 378,1 1053,5 822,2 0,0

* — 7 uwzglednieniem upustéw i prowizji

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Na odmiennych zasadach finansowane jest funkcjonowanie autobusowej linii D i tram-
wajowej 41. Na podstawie zawartych porozumien miedzygminnych, miasto Pabianice zobo-
wigzuje sie do udziatu w kosztach funkcjonowania linii 41 i linii nocnej N4. Z punktu widzenia
Pabianic, koszt funkcjonowania autobusowej linii D, organizowanej przez Urzad Miejski w ta-
sku, pokrywany jest w catosci z przychodéw przez tego organizatora.

Dochody ze sprzedazy biletéw w transporcie miejskim zdeterminowane sg wysokoscig
cen biletow, strukturg cen oraz relacjg cen biletéw jednoprzejazdowych i wieloprzejazdowych
(okresowych).

Wedtug stanu na dzien 31 stycznia 2017 r., w segmencie linii organizowanych przez
Gmine Miejskg Pabianice, obowigzywata taryfa strefowa. Cena biletu jednoprzejazdowego nor-
malnego na jedng strefe wynosita 2,60 zt — dla biletu jednoprzejazdowego i 3,00 zt — dla biletu
40-minutowego przesiadkowego. Cena biletu jednoprzejazdowego normalnego na dwie strefy
wynosita 3,80 zi, a biletu 60-minutowego przesiadkowego 4,20 zt. Dodatkowo, w ofercie do-
stepne sg bilety 24-godzinne, 7-dniowe, 14-dniowe, 30-dniowe oraz 3-miesieczne.

Strukture sprzedazy biletdw w komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine Miejska

Pabianice przedstawiono na rysunku 19.
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1261.3 ,
30.5% /
° 38210'/4 44.0
R 11%
92.4
2.2%
26.9
= 0.7%
17.8
0.4%
29.0
0.7%
28.7
0.7%
27.1
0.7%
1549.1
37.5%
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» t 6dzko-Pabianicki normalny = £ddzko-Pabianicki ulgowy = Aglomeracyjny normalny

= Aglomeracyjny ulgowy

Rys. 19. Struktura sprzedazy biletow na liniach organizowanych
przez Gmine Miejskaq Pabianice — dane za 2016 r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

W strukturze sprzedazy biletéw na liniach organizowanych przez Gmine Miejskg Pabia-
nice dominowaty przychody z tytutu sprzedazy biletéw normalnych, ktére stanowity 55% ogétu
przychoddw. Za dos¢ wysoki uznac nalezy udziat normalnych i ulgowych biletéw jednorazo-
wych, wynoszacy odpowiednio 34,5 i 30,5%.

Gmina Miejska Pabianice zamierza zintensyfikowa¢ wykorzystanie komunikacji miejskiej
do realizacji codziennych i okazjonalnych podrézy i w tym celu przygotowuje zmiane taryfy
optat — poprzez wprowadzenie dodatkowych ulg gminnych dla mieszkancéw miasta posiada-
jacych Karte Pabianiczanina. Przewiduje sie, ze ulga ta dotyczytaby m.in. dzieci i mtodziezy

uczacej sie, studentéw, emerytéw oraz rencistow i bytaby dwukrotnie wyzsza niz dla pozosta-
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tych pasazeréw posiadajgcych prawo ulgi. Wprowadzenie Karty Pabianiczanina spowoduje ob-
nizenie az o potowe optat za przejazdy autobusami dla oséb deklarujgcych miejsce zamiesz-
kania w Pabianicach i odprowadzajgcych tutaj podatek. Tak znaczaca obnizka cen biletow
(1,30 zt zamiast 2,60 zt dla posiadaczy Karty Pabianiczanina oraz 0,65 zt dla 0sob posiadaja-
cych Karte i zarazem prawo do innej ulgi) jest niespotykana w skali kraju. Wprowadzenie Karty
pozytywnie bedzie oddziatywac na popyt na autobusowg komunikacje miejskg, aczkolwiek be-
dzie sie wigza¢ ze zmniejszonymi dochodami z biletéw dla budzetu miasta.

Na liniach 41 i nocnej N4 obowigzuje taryfa ZDiT w todzi, Wspdlny Bilet tddzko-pabia-
nicki oraz Wspdlny Bilet Aglomeracyjny (strefy A, A+, B, B+, C, C+, D i D+).

Na linii D obowigzuje taryfa ZKM w tasku oraz Wspdlny Bilet Aglomeracyjny (strefa B+).
Bilety w strefach oznaczonych literowo i znakiem ,+" obowigzujg takze w tych strefach na li-
niach tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej.

Wg badan marketingowych z 2016 r., segment linii organizowanych przez Gmine Miejska
Pabianice osiggat w przecietnym miesigcu wskaznik odptatnosci na poziomie 47,2%. Najwyzszy
wskaznik odptatnosci osiggneta linia tramwajowa 41 — 57,7%. Odptatno$¢ poszczegdinych linii
pabianickiej komunikacji autobusowej wahata sie od 9,3 (linia W) do 54% (linia 4). Linia nocna

N4 osiggneta wskaznik odptatnosci na poziomie 20%.

5.2. Zrédta i formy finansowania inwestycji

W latach 2006-2016 inwestycje zwigzane z publicznym transportem zbiorowym realizo-
wane byty przez MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach i przez budzet miasta.

Operator komunalny pabianickiej komunikacji miejskiej finansuje inwestycje taborowe
ze Srodkdw wihasnych oraz z zacigganych kredytow. Zakres i wartoS¢ inwestycji zrealizowanych
przez MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach w latach 2006-2016, zaprezentowano w tabeli 26.

Gmina Miejska Pabianice zrealizowata projekt inwestycyjny pn. ,Poprawa dostepnosci
i bezpieczenstwa transportu miejskiego na terenie Gminy Miejskiej Pabianice”, o wartosci
5 972,4 tys. zt, z dofinansowaniem w Ramach RPO Wojewddztwa t.édzkiego na lata 2007-2013
w wysokosci 5 076,5 tys. zi.

W ramach tego projektu wybudowano 4 parkingi rowerowe, w tym jeden z podwdjng
wiatg, typu B&R oraz 27 zatok przystankowych dla autobuséw. Ponadto zamontowano 57 wiat
przystankowych oraz zakupiono pie¢ fabrycznie nowych autobuséw niskopodtogowych dosto-
sowanych do zasilania bioestrem, wyposazonych w monitoring.

W efekcie realizacji projektu rozpoczeto proces integracji transportu zbiorowego z ru-
chem rowerowym, poprawiono bezpieczenstwo ruchu drogowego i pasazeréw. Rezultatem

wprowadzenia do eksploatacji nowych autobuséw byto natomiast zmniejszenie negatywnego
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oddziatywania transportu zbiorowego na $rodowisko oraz poprawa konkurencyjnosci komuni-
kacji miejskiej, poprzez zwiekszenie komfortu podrézowania i oczekiwania, poprawe dostepu

dla 0sdb niepetnosprawnych oraz skrdcenie czasu przejazdu.

Tab. 26. Inwestycje MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach w latach 2006-2016

Zakres inwestycji Kwota [tys. zi]
Zakup autobusow 8 673,1
Modernizacja taboru — autobusy 424,5
Budowa i modernizacja budynkéw i budowli 1 508,9
Sprzet warsztatowo-diagnostyczny 412,7
Zakup i modernizacja wiat przystankowych 132,7
Zakup i modernizacja innych pojazdéw 130,1
Programy komputerowe, sprzet komputerowy, teleinformatyczny 107,1
Inne inwestycje 88,6
Razem 11 477,7

Zrédto: dane MZK w Pabianicach Sp. z 0.0.

Inwestycje infrastrukturalne finansowane sg z budzetu miasta oraz z budzetu powiatu,
ze wsparciem Srodkami pomocowymi, w szczegolnosci Unii Europejskiej. Zakres inwestycji zre-

alizowanych w latach 2007-2016 przedstawiono w tabeli 27.

Tab. 27. Inwestycje infrastrukturalne i taborowe Gminy Miejskiej Pabianice
i Powiatu Pabianickiego w latach 2006-2016

. Kwota
Lp. Nazwa projektu Rok [tys. zi]
Gmina Miejska Pabianice
1 | Modernizacja ulicy Karniszewickiej 2006-2009 4611,0

Budowa kan. sanitarnej i kan. deszczowej w ulicy Piotra Skargi

2 . . . . 2006-2009 3015,0
wraz z odtworzeniem nawierzchni drogi

3 | Modernizacja ulicy Kaplicznej 2008-2009 999,8

4 Restrukturyzacja taboru komunikacji miejskiej — zakup 5 autobu- 2010 45741

sow Solaris Urbino 12

Przystosowanie infrastruktury komunikacyjnej do potrzeb oséb
5 | niepetnosprawnych (budowa zatok przystankowych i przebudowa 2010 707,5
perondw — z dostosowaniem do potrzeb osob niewidomych)
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. Kwot
Lp. Nazwa projektu Rok [tyv:,z?]
Stworzenie zintegrowanego systemu informacji o potgczeniach
6 | miejskich i podmiejskich, realizowanych poprzez rézne $rodki 2013 2,7
transportu
7 | Remont czesci sieci trakcyjnej linii tramwajowej w Pabianicach 2014 643,1
8 Budow.a ciggu plest>-rower-owego w ul. Wiejskiej na odcinku 2016 298,2
od Szpitala do ul. Miodowej
9 | Przebudowa ul. Préznej w Pabianicach 2016-2017 1417,2
Powiat Pabianicki
1 | Przebudowa ul. Pabianickiej 2007 7 813,0
2 | Przebudowa ul. Mysliwskiej i ul. Wolskiej, budowa chodnikéw 2008 1 444,6
3 P.rztabudowa ul. Wolskiej, remont nawierzchni ulic, budowa chod- 2009 748.6
nikow
4 | Przebudowa ul. Wolskiej, remont chodnikéw 2010 687,2
5 | Przebudowa ul. Nowotki, przebudowa drog, budowa chodnikow 2011 3153,5
6 Przebudow? ul. Jana Pawta I_I,’przebudowa nawierzchni ulic, prze- 5012 38132
budowa drég, remont chodnikow
7 | Przebudowa drdg, remont chodnikéw 2013 2 914,2
8 Przebudgwa ul. ,Grota .R?wecklego, przebudowa i remont drog, 2014 45347
budowa i remont chodnikow
9 Przebgd?wa ul. Szkolnej, przebudowa i remont drog, budowa 5015 3740,2
chodnikow
10 | Remont ul. Wilenskiej, budowa chodnikéw 2016 865,4

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach i Starostwa Powia-

towego w Pabianicach.

Gmina Miejska Pabianice zamierza w okresie planistycznym zrealizowa¢ kompleksowg

inwestycje pn. ,Modernizacja i rozwoj komunikacji miejskiej w Pabianicach”, o strategicznym

znaczeniu dla spoteczno-gospodarczego rozwoju obszaru objetego realizacjg ZIT. Projekt ten

bedzie realizowany w ramach , Kompleksowego Programu Rozwoju Transportu Metropolital-

nego”, przyjetego w ,Strategii Rozwoju tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2020+".

Projekt przewiduje nastepujgce zadania inwestycyjne:

* na obszarze zajezdni autobusowej przy ul. Lutomierskiej:

budowe nowej stacji paliw;

budowe centrum zarzadzania ruchem wraz z zapleczem;
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— modernizacje placu manewrowego wraz z montazem zadaszenia;
— modernizacje stacji obstugi;

» na petli Waltera-Jankego:

— budowe dworca autobusowego jako zintegrowany wezet przesiadkowy, z matym bu-
dynkiem dworcowym z pomieszczeniami socjalnymi i parkingiem B&R;
* na obszarze miasta:
— dostosowanie wybranych perondw przystankowych do potrzeb oséb niepetnospraw-
nych;
— budowe nowych perondw i/lub przystankow;
— budowe nowej krancowki dla autobuséw przy ul. Podmiejskiej;
— budowe drog dla roweréw dochodzacych do weztdw przesiadkowych komunikacji miej-
skiej.
Projekt przewiduje nastepujgce dostawy i ustugi:

= zakup 18 niskoemisyjnych, niskopodtogowych, fabrycznie nowych autobuséw o alterna-
tywnym systemie napedowym lub spetniajgcych obowigzujgcg norme emisji spalin EURO,
0 pojemnosci pasazerskiej tgcznie 1 350 osdb;

= zakup i instalacje tablic dynamicznej informacji pasazerskiej, prezentujgcej na przystan-
kach rzeczywiste czasy odjazdu pojazddw, z wykorzystaniem systemu GPS — jako element
inteligentnego systemu transportowego;

» zakup i montaz biletomatdw stacjonarnych, przyjmujacych ptatnos¢ gotéwka i kartami ptat-
niczymi, obstugujgcych bilety pabianickie i todzkie i zintegrowanych z systemem biletow
elektronicznych okresowych dla aglomeraciji;

» zakup i montaz w pojazdach biletomatéw mobilnych, przyjmujacych ptatnosé kartami ptat-
niczymi, obstugujgcych bilety pabianickie i tddzkie i zintegrowanych z systemem biletow
elektronicznych okresowych dla aglomeraciji;

= zakup i montaz wiat przystankowych;

» zakup i montaz stupkéw przystankowych o podwyzszonym standardzie;

= zakup i instalacje na wybranych petlach i przystankach systemu monitoringu wizyjnego,
poprawiajgcego bezpieczenstwo pasazerow;

» dostawe i montaz elementéw towarzyszacych drogom rowerowym, takich jak stojaki, pod-
porki dla rowerzystow, separatory, oznakowanie, wiaty rowerowe do systemu ,,Bike&Ride”
itp.

Zakupione pojazdy beda spetniaty wymogi okreslone niniejszym planem, tzn. bedg wy-

malowane w jednolite barwy miejskie, z niskg podtogg bez progdéw poprzecznych wewnatrz,
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wyposazone w platforme utatwiajgcg wjazd osobom niepetnosprawnym na wozkach inwalidz-
kich i system przykleku, a takze wyposazone w system elektronicznej informacji pasazerskiej
oraz monitoringu wizyjnego wraz z rejestracjg obrazu.

Przewiduje sie, ze w ramach projektu zostanie wybudowanych 12 km drég rowerowych
z 24 stanowiskami postojowymi w ramach trzech nowych parkingdéw B&R.

Przyjmuje sie, ze realizacja projektu wzrost o 7 tys. w 2023 r. przewozéw na przebudo-
wanych i nowych liniach komunikacyjnych — o przewidywanej dtugosci 0,65 km, na ulicy Pod-
miejskiej, nieobstugiwanej dotgd komunikacjg miejska.

Wartos$¢ tego projektu zostata oszacowana na 69,495 min zt, w tym przewidziano wspar-
cie $rodkami pomocowymi Unii Europejskiej w Regionalnego Programu Operacyjnego Woje-
wddztwa tddzkiego na lata 2014-2020, w wysokosci 48,025 min zt. Realizacje projektu zapla-
nowano w latach 2017-2019.

Celem projektu bedzie zapewnienie wysokiej jakosci publicznego transportu zbiorowego
w dostosowaniu do preferencji i oczekiwan pasazeréow, w tym do oczekiwanej dostepnosci dla
0sob niepetnosprawnych, tworzacej realng alternatywe dla podrézy samochodem osobowym.
Efektem realizacji projektu bedzie zmniejszenie zattoczenia motoryzacyjnego, ograniczenie
emisji zanieczyszczen powietrza i hatasu, a przez to poprawa stanu $rodowiska naturalnego
oraz wzrost mobilnosci mieszkancdw. Rezultatem bedzie takze integracja poszczegélnych pod-
systemow publicznego transportu zbiorowego. Cele szczegdtowe projektu to m.in:

» zahamowanie tendencji spadkowej popytu na komunikacje miejskg, az do uzyskania wzro-
stu liczby przewozonych pasazeréw;

» zwiekszenie integracji réznych srodkéw transportu publicznego, w tym zwiekszenie dla pa-
sazeréw dostepnosci zakupu biletéw;

» zwiekszenie bezpieczenstwa i ochrony publicznego transportu zbiorowego;

» zwiekszenie dostepnosci publicznego transportu zbiorowego dla oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej;

= zwiekszenie komfortu podrézy srodkami publicznego transportu zbiorowego;

» zmniejszenie niekorzystanego oddziatywania systemu transportowego na $rodowisko i kli-
mat;

» przekazanie pasazerom systemu szybkiej i kompleksowej informacji o funkcjonowaniu pu-
blicznego transportu zbiorowego.

Gmina Miejska Pabianice przygotowuje sie, wspdlnie z innymi gminami aglomeracji t6dz-
kiej, do udziatu w realizacji w okresie planistycznym projektu inwestycyjnego pn. ,£édzki Tram-
waj Metropolitalny”. Poza Gming Miejskg Pabianice w projekcie uczestniczg miasto £ddz, mia-

sta Konstantynow tddzki, Ozorkdw i Zgierz oraz gminy Ksawerdw, Lutomiersk, Ozorkéw
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i Zgierz. W ramach tego projektu przewiduje sie kompleksowg modernizacje pieciu linii tram-
wajowych w aglomeracji tddzkiej, w tym linii 41 (trasa 2.1), o tgcznej dtugosci ok. 68 km oraz
zakup 55 szt. taboru tramwajowego. Szacowany koszt realizacji inwestycji dotyczacej trasy 2.1
do Pabianic waha sie, w zaleznosci od przyjetego wariantu, od 189 do 296 min zt.

Oczekiwany koszt tej inwestycji, dotyczacy Pabianic i Ksawerowa, wynosi 140 min zi,
przy przewidywanym dofinansowaniu z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
w wysokosci 119 min zt. W ramach projektu zaktada sie modernizacje torowisk z urzgdzeniami
zabezpieczajgcymi i sieci trakcyjnej, modernizacje podstacji trakcyjnych, zakup 5 niskopodto-
gowych wagondéw tramwajowych o zdolnosci przewozowej 170 osob kazdy oraz modernizacje
wszystkich przystankéw z dostosowaniem dla potrzeb oséb niepetnosprawnych i wyposaze-
niem w urzadzenia dynamicznej informacji pasazerskiej.

Celem projektu jest usprawnienie i podniesienie atrakcyjnosci transportu szynowego,
a przez to wzmocnienie jego konkurencyjnosci wobec transportu indywidualnego, poprawa
bezpieczenstwa i komfortu podréznych, integracja transportu miejskiego z aglomeracyjnym,
zmniejszenie negatywnego wptywu transportu pasazerskiego na $rodowisko oraz poprawa
standardéw pordzowania dla oséb niepetnosprawnych.

Projekt ten wymieniono jako projekt komplementarny do Strategii ZIT z przewidywanym
dofinansowaniem z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

Aktualnie — w ramach wyzej wymienionego kompleksowego projektu — Gmina Miejska
Pabianice zamierza aplikowac¢ o unijne $rodki pomocowe z Regionalnego Programu Operacyj-
nego Wojewddztwa tdédzkiego na lata 2014-2020 na wsparcie realizacji I etapu tej inwestyciji.
Projekt pn. ,kdédzki Tramwaj Metropolitalny: etap Pabianice — Ksaweréw” bedzie obejmowat
przebudowe infrastruktury torowo-sieciowej w Pabianicach i Ksawerowie, lecz z uwagi na ogra-
niczong alokacje $rodkéw w ramach RPO, bedzie realizowany bez zakupu taboru, modernizagiji

zajezdni Helendwek i obszarowego systemu sterowania ruchem.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

6.1. Podziat zadan przewozowych

Zgodnie z ustaleniami dokumentdw strategicznych, misjg Gminy Miejskiej Pabianice jest
umozliwienie rozwoju mieszkancom miasta i ich dzieciom skutkujgcego m.in. uwzglednieniem
zasad zrownowazonego rozwoju gospodarki efektywnie korzystajgcej z zasobow. Jednym z pdl
w dominujacej specjalizacji strategii miasta Pabianice jest infrastruktura techniczna, ktérej ce-
lem jest stworzenie bazy materialnej dla realizacji kierunkoéw dziatan zaplanowanych w ramach
pozostatych pdl operacyjnych strategii. Zaplecze infrastrukturalne stanowi o mozliwosciach
prowadzenia innych dziatan rozwojowych. Proponowanymi kierunkami dziatan sg wiec m.in.
rozwdj komunikacji miejskiej w Pabianicach oraz poprawa jakosci transportu publicznego po-
miedzy Pabianicami a todzig oraz innymi gminami osciennymi, a takze budowa/przebu-
dowa/rozbudowa/modernizacja drég wraz z infrastrukturg towarzyszacg oraz sukcesywne uzu-
petnianie niedostatkdw infrastruktury okotodrogowej, w tym budowa, rozbudowa, przebudowa
i modernizacja ciggdw pieszych, sygnalizacji $wietlnej, oSwietlenia oraz urzadzen bezpieczen-
stwa ruchu drogowego.?*

Cele te mogq byc¢ zrealizowane poprzez wdrozenie strategii zréwnowazonego rozwoju,
ktdra wyznacza zasady funkcjonowania i rozwoju transportu publicznego na obszarze miasta
Pabianic i gmin osciennych. W praktyce oznacza to przyjecie zasady oddziatywania na podziat
zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny, celem
uzyskania pozadanego, odpowiednio wysokiego udziatu publicznego transportu zbiorowego
w podrézach. Dla miast $rednich — do ktérych mozna zaliczy¢ Pabianice — oraz przylegtych
do nich obszaréw objetych obstugg komunikacyjng, tworzacych obszar o charakterze metro-
politalnym, udziat transportu publicznego w realizacji potrzeb przewozowych powinien miesci¢
sie w przedziale 25-50%.%°

Zrealizowane dotychczas dla Pabianic opracowania planistyczne nie pozwalajg na jedno-
znaczng identyfikacje obecnego podziatu zadan przewozowych.

Realizacja polityki zrdwnowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia
okreslonych dziatan zwigzanych z poprawg oferty przewozowej — jej dostosowaniem do prefe-
rencji transportowych mieszkancéw. Oferta przewozowa powinna byc¢ ksztattowana w taki spo-
s6b, aby nie pogarszac stopnia spetniania podstawowych postulatéw przewozowych, tj. punk-
tualnosci, czestotliwosci i niskiego kosztu.

24 Strategia Rozwoju Miasta Pabianic na lata 2016-2022" Pabianice 2016 r., s. 55.
%5 Por. Plan zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik. Izba Gospodarcza Komu-
nikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 32.
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Podziat zadan przewozowych na obszarze podmiejskim powinien nastepowac na zasadzie
maksymalnego spetniania oczekiwan pasazerdw, przy mozliwie najnizszych naktadach finan-
sowych. Komunikacja kolejowa, dofinansowywana przez samorzad wojewddztwa, spetnia
oczekiwania pasazerow w zakresie przebiegu jej tras, ale nie w zakresie czestotliwosci kurso-
wania pociggdw. Komunikacja miejska obstuguje zwyczajowo rejony przylegte do granic mia-
sta. Lokalna komunikacja komercyjna, eksploatujgca innego rodzaju tabor, obejmuje swoim
zasiegiem zazwyczaj obszar siegajgcy do 50 km od granic miasta (metropolii). Rolg komunika-
cji miejskiej jest obstuga tych obszaréw pozamiejskich, w ktérych pasazer ma problem ze sko-
rzystaniem z ustug innych przewoznikdw — z powodu przepetnienia pojazdéw przyjezdzajacych
z dalszych odlegtosci oraz w ktorych przewoznicy komercyjni nie zorganizujg przewozéw —
z powodu zbyt niskiej ich efektywnosci ekonomicznej. Nie bez znaczenia jest rowniez zapew-
niana przez sie¢ komunikacji miejskiej zintegrowana taryfowo i rozktadowo oraz zunifikowana
taborowo i innymi standardami, oferta przewozowa dla catego obstugiwanego obszaru.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikow badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala na uzyskanie oczeki-
wanych rezultatéw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji w ran-
kingu okreslonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazeréw,
ale posrednio moze oznaczac (o ile nie zostato to potwierdzone lub wyeliminowane wynikami
stosownych badan), ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

Odrebnym zagadnieniem jest docelowa rola todzkiej Kolei Aglomeracyjnej w obstudze
potrzeb przewozowych mieszkancow aglomeracji tddzkiej, w tym Pabianic. Ze wzgledu na role
kolei w systemach zrownowazonego transportu publicznego w aglomeracjach i atrakcyjny czas
podrézy kolejg do todzi w poréwnaniu z komunikacjg tramwajowa i autobusowga, kolej aglo-
meracyjna przejeta cze$¢ popytu z tras do todzi obecnie obstugiwanych przez minibusy i au-
tobusy. Warunkiem wysokiego udziatu kolei aglomeracyjnej w przewozach jest jednak atrak-
cyjna lokalizacja jej stacji i przystankdw na obszarze todzi, najlepiej w Scistym centrum miasta,
a takze jej integracja funkcjonalna i taryfowa z systemami komunikacji organizowanej przez
Gmine Miejska Pabianice oraz Miasto +ddz.

Aktualnie pociagi z Pabianic nie docierajg do centrum todzi, tylko dojezdzajg do dworca
r6dz Kaliska, potozonego poza Srodmiesciem. Dojazd z dworca £édz Kaliska do centrum lub
innych celéw ruchu w todzi, wymaga przesiadki na tramwaje, co nie tylko wydtuza czas po-
drozy, ale i zwieksza koszt przejazdéw incydentalnych.

Warunkiem niezbednym dla znaczacego udziatu przewozdw kolejowych w przejazdach
z Pabianic do todzi jest wybudowanie tunelu $rednicowego, faczacego stacje todz Kaliska

i £ddZz Fabryczna, z przystankami £6dz Ogrodowa i £6dz Centrum, na ktoérych mozliwe bedg
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przesiadki na tramwaje i autobusy, obstugujgce najwazniejsze kierunki przemieszczen. Bedzie
to jednak mozliwe najwczesniej w 2022 r. Budowa nowej linii kolejowej w tunelu od stacji £6dz
Fabryczna do linii nr 15 jest na liscie priorytetéw kolejowych w ramach Programu Operacyj-
nego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020. Przetarg na realizacje tej inwestycji zostat
ogtoszony przez PKP PLK S.A. w 2016 r.

6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia
okreslonych dziatan w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancow. W tym zakresie, analizie poddano obecny
stopien realizacji postulatdw przewozowych i wskazano dziatania, ktérych podjecie przyczyni-
toby sie do poprawy stopnia dostosowania oferty przewozowej do oczekiwan mieszkancéw.
Uzyskana w ten sposob poprawa jakosci publicznego transportu zbiorowego podniesie jego
atrakcyjnos$¢ w stosunku do motoryzacji indywidualnej.

Dokonujac oceny realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym, wyko-
rzystano wyniki badan gtéwnych preferencji komunikacyjnych pasazeréw pabianickiej komu-
nikacji miejskiej z 2013 r. Oceniono takze oferte przewozowg komunikacji miejskiej w Pabia-
nicach z punktu widzenia jej parametréw i oferowanych cech ustug. Ocene przedstawiono
w tabeli 27. Srednia ocena komunikacji autobusowej, wystawiona przez respondentéw, w pie-
ciostopniowej skali ocen od 2 do 5, to 3,81, natomiast komunikacji tramwajowej — 2,99 (acz-
kolwiek tak niska ocena komunikacji tramwajowej byta zdeterminowana eksploatowanymi
wdweczas na linii 41 pojedynczymi wagonami Konstal 805Na i notorycznie wystepujgcymi prze-
petnieniami). Obecnie linie 41 obstugujg podwdjne skfady wagondw 805Na lub wagony prze-

gubowe Duewag M8C, ocena pasazerow zapewne byfaby wiec wyzsza.

Tab. 28. Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym
na obszarze Pabianic i gmin o$ciennych z zaleceniami dotyczacymi jej poprawy

Postulat Ocena Zalecenia

Trzeci w rankingu najwazniejszych postu- | = utrzymanie co najmniej dotych-

latdw przewozowych oraz odpowiednio czasowego poziomu obstugi ko-
drugi (11,8% wskazan) — w przypadku munikacyjnej poszczegdlnych ob-
komunikacji autobusowej i szésty w ko- szaréw miasta i przylegtych gmin
Bezposred- lejnosci (4,9% wskazan) w przypadku ko- przez transport publiczny
nioéé munikacji tramwajowej postulat uznany | .

utrzymywanie oferty przewozowej

Za wymagajqcy poprawy zapewniajacej wysoki udziat pota-

Dobra — w odniesieniu do komunikacji czen bezposrednich miedzydzielni-
autobusowej; istniejgca siatka potgczen cowych, zgodne z postulatami
zapewnia powigzania pomiedzy gtdwnymi wiekszosci mieszkancow miasta
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Postulat

Ocena

Zalecenia

obszarami stanowigcymi zrédta i cele po-
drozy

Dostateczna — w odniesieniu do komu-
nikacji tramwajowej; tramwaje dojez-
dzajg do pl. Niepodlegtosci w todzi, do-
jazd do Srédmiescia wymaga przesiadki

kontynuowanie rozméw z Miastem
t6dz w sprawie przedtuzenia linii
tramwajowej z Pabianic do Sréd-
miescia todzi, w szczegdlnosci
po modernizacji infrastruktury to-
rowo-sieciowej w Pabianicach, np.
jako wydtuzenie z todzi linii nr 11

Czestotliwos¢

Pierwszy w rankingu najwazniejszych po-
stulatow przewozowych oraz odpowied-
nio takze pierwszy w kolejnosci (20%
wskazan) — w przypadku komunikacji au-
tobusowej i drugi (14% wskazan) —
w przypadku komunikacji tramwajowej)
— postulat uznany za wymagajacy po-
prawy

Dobra — w odniesieniu do komunikacji
autobusowej

Dostateczna — w odniesieniu do komu-
nikacji tramwajowej

utrzymanie co najmniej dotych-
czasowej odczuwalnej czestotliwo-
$ci kursowania pojazdéw na ob-
szarze miasta, uzyskanej w rezul-
tacie optymalizacji oferty przewo-
ZOWej

dazenie do wzrostu czestotliwosci
linii 41 w soboty i niedziele po po-
tudniu — 60-minutowa czestotli-
wos¢ jest przedmiotem licznych
krytycznych uwag pasazerow

Dostepnosc

Dobra — w odniesieniu do komunikacji
autobusowej w zakresie dostepnosci (bli-
skosci) przystanku

Niedostateczna — w odniesieniu do ko-
munikacji tramwajowej w zakresie do-
stepnosci  do infrastruktury transportu
publicznego

Dobra — w zakresie dostepu do zakupu
biletéw jednorazowych: bilety jednora-
zowe/czasowe mozna kupi¢ u kierowcow,
w automatach (tylko w tramwajach) oraz
przez aplikacje na telefon komorkowy

Dobra — w zakresie dostepu do zakupu
biletow okresowych — funkcjonuje kilka
dogodnie zlokalizowanych punktéw ich
sprzedazy i sprzedaz przez Internet oraz
przez aplikacje mobilne

Dobra — w odniesieniu do komunikacji
autobusowej w zakresie dostosowania
do potrzeb os6b niepetnosprawnych —
100% taboru MZK Sp. z 0.0. w Pabiani-
cach to pojazdy niskopodtogowe

kontynuacja procesu wymiany ta-
boru autobusowego w celu uzy-
skania przecietnego wieku taboru
na poziomie nie wiecej niz 8 lat

wprowadzenie w rejon dworca ko-
lejowego Pabianice autobusow ko-
munikacji regionalnej i dalekobiez-
nej

dalsza integracja systemow bileto-
wych w aglomeracji

wprowadzenie biletomatéw mobil-
nych i stacjonarnych przy udziale
funduszy UE

przedtuzenie linii 2 na ul. Podmiej-
skg po wybudowaniu nowej petli
autobusowej

po modernizacji infrastruktury to-
rowo-sieciowej
na linie 41 wagondw niskopodto-
gowych

wprowadzenie
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Postulat

Ocena

Zalecenia

Niedostateczna — w odniesieniu do ko-
munikacji tramwajowej w zakresie dosto-
sowania do potrzeb oséb niepetnospraw-
nych — wszystkie wagony tramwajowe
eksploatowane na linii 41 to wagony wy-
sokopodtogowe

przebudowa przystankow tramwa-
jowych w celu poprawy dostepno-
$ci w szczegdlnosci dla osdéb nie-
petnosprawnych

Informacja

Dobra — w odniesieniu do komunikacji
autobusowej

Dobra — w zakresie informacji udzielanej
bezposrednio (dwa wyspecjalizowane
punkty nalezgce do operatora komunal-
nego, udzielajgce takze informacji o ko-
munikacji tramwajowej, a w punkcie
na dworcu PKP takze informacji kolejo-
wej)

Dobra — w zakresie informacji w Interne-
cie, funkcjonuje serwis poswiecony trans-
portowi zbiorowemu w Pabianicach, pre-
zentujgcy szczegdtowe i aktualne infor-
macje o komunikacji komunalnej oraz po-
taczeniach regionalnych, jak i o przewoz-
nikach prywatnych

Dostateczna — w zakresie informadji
w pojazdach obstugujacych linie organi-
zowane przez Gmine Miejskg Pabianice
oraz linie ZDiT w todzi (56% taboru MZK
Sp. z 0.0. w Pabianicach posiada tablice
wewnetrzne, a 50% — to pojazdy wypo-
sazone w gtosowe zapowiedzi przystan-
kéw)

utworzenie i konsekwentne kreo-
wanie marki organizatora pabia-
nickiej komunikacji  miejskiej,
np. pod szyldem PKM — Pabianic-
kiej Komunikacji Miejskiej
rozbudowa serwisu interneto-
wego: wprowadzenie nowych
funkcjonalnosci rozktadow jazdy
(m.in. rozktad dla przystanku)

wyposazenie wszystkich pojazdow
MZK Sp. z o0.0. w Pabianicach
w elektroniczne  tablice  we-
wnetrzne oraz w zapowiedzi gto-
sowe przystankéw

Koszt

Dostateczna — w zakresie cen biletow
uprawniajgcych do podrézy autobusami
MZK w Pabianicach

Niedostateczna — w zakresie cen bile-
tow na podrdze jednorazowe realizowane
Srodkami transportu wiecej niz jednego
przewoznika

utrzymanie obecnej oferty biletow
aglomeracyjnych z jej docelowym
rozszerzeniem o przewozy jedno-
krotne

utrzymanie biletéw przesiadko-
wych (40, 60-minutowych, 24-go-
dzinnych)

rozwazenie mozliwosci obnizenia
kosztow przejazdu komunikacja
miejska poprzez wprowadzenie
ulg dla posiadaczy Karty Pabiani-
czanina

Predkosc

Dobra — w odniesieniu do komunikacji
autobusowej

Niedostateczna — w odniesieniu do ko-
munikacji tramwajowej

kontynuacja monitorowania rze-
czywistej predkosci komunikacyj-
nej autobuséw na gtéwnych cia-
gach komunikacyjnych
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Postulat

Ocena

Zalecenia

kompleksowa modernizacja toro-
wiska tramwajowego, pozwalajaca
na zwiekszenie predkosci, wpty-
wajgca na wzrost atrakcyjnosci
tramwaju

stopniowe wyznaczanie pasoéw
wyfacznego ruchu dla komunikagji
miejskiej, w pierwszej kolejnosci
na trasie linii tramwajowej

Punktualnos¢

Dobra — w odniesieniu do komunikacji
autobusowej

Dostateczna — w odniesieniu do komu-
nikacji tramwajowej (gtéwnie przez od-
cinki  jednotorowe linii tramwajowej
a takze — zdaniem pasazeréw — poprzez
nizszy wskaznik realizacji rozktadu jazdy
na linii tramwajowej w stosunku do linii
autobusowych organizowanych przez
Gmine Miejskg Pabianice)

modernizacja infrastruktury to-
rowo-sieciowej w Pabianicach
i Ksawerowie (w tym system ste-
rowania ruchem), umozliwiajgca
poprawe punktualnosci kursowa-
nia tramwaju

kontynuacja zarzadzania oferta
przewozowa, przy wykorzystaniu
zréznicowania rozktadowych cza-
sow przejazdu w  zaleznosci
od pory doby, w oparciu o wyniki
badani empirycznych

w sytuacji braku wydzielonych pa-
sow ruchu dla komunikacji miej-
skiej — dalsze r6znicowanie czaséw
przejazddw w réznych  porach
doby i rodzajach dni, w zaleznosci
od natezenia ruchu drogowego
i pasazerskiego

Rytmicznos¢

Dobra — stosunkowo niewielki stopien
wielowariantowosci tras

Dobra — w odniesieniu do komunikacji
autobusowej i tramwajowej w zakresie
rytmicznej  czestotliwosci  kursowania

przez wiekszg cze$¢ dnia

w przypadku zainteresowania
wiadz gmin osciennych — poprawa
rytmicznosci obstugi wybranych
relacji podmiejskich

Bezpieczen-
stwo

Dobra — w odniesieniu do komunikacji
autobusowej organizowanej przez Gmine
Miejskg Pabianice — zaréwno w zakresie
bezpieczenstwa osobistego pasazerdw,
jak i zagrozenia wypadkiem

systematyczne
udziatu taboru z monitoringiem

zwiekszanie

wewnetrznym, az do objecia nim
100% pojazddw, przy zakupie no-
wego lub uzywanego taboru — kaz-
dorazowa instalacja systemu mo-
nitoringu
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Postulat

Ocena

Zalecenia

Dostateczna — w odniesieniu do komu-
nikacji tramwajowej — zaréwno w zakre-
sie bezpieczenstwa osobistego pasaze-
réw, jak i zagrozenia wypadkiem

Niedostateczna — w odniesieniu do linii
D, organizowanej przez ZKM w tasku
(przestarzaty tabor wysokopodiogowy,
zaden z pojazdow nie jest wyposazony
w monitoring przestrzeni pasazerskiej)

instalacja monitoringu na wybra-
nych petlach i przystankach wezio-
wych w ramach inteligentnego
systemu transportowego

kompleksowa modernizacja toro-
wiska tramwajowego, zmniejsza-
jaca takze ryzyko wypadku

Wygoda

Czwarty w rankingu najwazniejszych po-
stulatéw przewozowych oraz odpowied-
nio pigty w kolejnosci (9,4% wskazan)
w przypadku komunikacji autobusowej
i pierwszy (az 26,5% wskazan) — w ko-
munikacji tramwajowej — postulat uznany
Za wymagajacy poprawy

Dobra — w odniesieniu do komunikacji
autobusowej

Dostateczna — w odniesieniu do komu-
nikacji tramwajowej — brak taboru nisko-
podtogowego, ale bez $cisku po wprowa-
dzeniu podwojnych sktadow i wagonow
przegubowych

sukcesywne wyposazanie pojaz-
déw w klimatyzacje przestrzeni
pasazerskiej, w tym zakup fa-
brycznie nowych pojazdéw wy-
tacznie z klimatyzacjg przestrzeni
pasazerskiej

kontynuacja procesu wymiany ta-
boru autobusowego — w celu uzy-
skania przecietnego wieku taboru
nie wiekszego niz 8 lat

wprowadzenie taboru tramwajo-
wego niskopodtogowego po mo-
dernizacji infrastruktury torowo-
sieciowej

zakup i systematyczne wyposaza-
nie kolejnych przystankéw w wiaty
przystankowe i tawki

utrzymanie obstugi linii 41 pocig-
gami dwuwagonowymi (2x805Na)
i wagonami przegubowymi pro-
dukcji zachodniej, z duzg liczba
wygodnych miejsc siedzacych

* — skala ocen. dobra, dostateczna, niedostateczna.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan gtownych preferencji komunikacyjnych pa-

sazerow pabianickiej komunikacji miejskiej w 2013 r.

Ocena stopnia realizacji postulatéw przewozowych, zgtaszanych pod adresem pabianic-
kiej komunikacji miejskiej wskazuje, ze najwazniejsze dziatania podnoszace atrakcyjnosé jej
oferty, powinny koncentrowac sie na:

* modernizacji infrastruktury, w szczegdélnosci torowo-sieciowej;
» kontynuacji modernizacji taboru — poprzez zakupy pojazdéw niskopodtogowych, wyposa-
zonych w systemy zwiekszajgce bezpieczenstwo przewozu pasazerdw i inne urzadzenia,

zapewniajgce oczekiwany przez pasazeréw komfort podrézy;
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poszukiwaniu mozliwosci uzyskania dofinansowania do inwestycji w infrastrukture i nowy
tabor ze $rodkdw Unii Europejskiej;

eksploatacji wytgcznie pojazdéw dopasowanych pojemnoscig do obstugujacych linii pabia-
nickiej komunikacji miejskiej (autobusy standardowe 12-metrowe, a w przypadku koniecz-
nosci uruchomienia autobusowej komunikacji za tramwaj — przegubowe, 18-metrowe);
utrzymaniu obstugi linii 41 pociggami tramwajowymi, ztozonymi z dwdch wagondw Konstal
805Na lub tramwajami przegubowymi;

negocjacjach z Zarzadem Drog i Transportu w £odzi w sprawie wymiany taboru tramwajo-
wego na linii 41 na niskopodtogowy, po modernizacji infrastruktury torowo-sieciowej;
wyposazeniu wszystkich pojazdéw w elektroniczne tablice wewnetrzne oraz w zapowiedzi
gtosowe przystankow;

integracji taryfowej i rozktadowej jej poszczegolnych podsysteméw, w szczegdlinosci seg-
mentu komunikacji autobusowej organizowanej przez Gmine Miejskg Pabianice i segmentu
komunikacji tramwajowej;

integracji taryfowej pabianickiej komunikacji miejskiej z £6dzkg Kolejg Aglomeracyjng;
konsekwentnym kreowaniu marki organizatora pabianickiej komunikacji miejskiej — pono-
szgcego odpowiedzialnos¢ za catos¢ jej oferty przewozowej na obszarze miasta Pabianic
i obstugiwanych gmin osciennych (np. pod szyldem PKM — Pabianickiej Komunikacji Miej-
skiej);

rozbudowie serwisu internetowego — poprzez wprowadzenie nowych funkcjonalnosci roz-
ktadéw jazdy (m.in. rozktad dla przystanku);

wprowadzeniu dynamicznej informacji pasazerskiej na najwazniejszych przystankach oraz

udostepnieniu pasazerom aplikacji z rozktadami jazdy na urzadzenia mobilne.

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajace
z potrzeb oso6b niepeilnosprawnych

Uwzgledniajgc potrzeby oséb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu

wyposazenia dla pojazdéw wprowadzanych do obstugi linii organizowanych przez Gmine Miej-

skg Pabianice, za obowigzkowe minimum nalezy uznac:

niskg podtoge na catej dtugosci pojazdu;

zapewnienie miejsca na wozek inwalidzki lub dzieciecy w kazdym pojezdzie wraz z plat-
formg obstugiwang przez kierowce;

elektroniczng informacje pasazerskg — wraz z zapowiedziami gtosowymi o zblizajgcych sie
przystankach;
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» zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdza-
jgcego na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej;

* wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobilno-
$ci ruchowej;

* budowe nowych lub remont peronéw i zatok w sposdb umozliwiajacy podjechanie pojazdu
komunikacji miejskiej bezposrednio do kraweznika i o wysokosci zapewniajacej wejscie
do pojazdu niskopodtogowego bez pokonywania réznicy poziomow.

Petng funkcjonalno$¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztatto-
wanie przystankéw. Szczegdlnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania sie auto-
buséw bezposrednio przy krawezniku, ktére mozna uzyskac instalujgc w obrebie przystankéw
krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposéb kierujgce autobusy
niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujace autobusy
zwiekszajg rowniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana
do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddw osdb niepetnosprawnych — nie-
dowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji perondw przystankowych i chodnikéw w ob-
rebie przystankéw, zaleca sie montaz piyt z wypustkami, stuzacymi za sygnat ostrzegawczy
dla oséb uzywajgcych laski.

Ze wzgledu na wielkosSc¢ realizowanych przewozdw i znaczenie w obstudze Pabianic, pro-
blematyka uwzgledniania w ofercie przewozowej potrzeb oséb niepetnosprawnych powinna
takze objg¢ tabor tramwajowy, eksploatowany na linii 41. Wprawdzie organizatorem linii 41
jest Miasto £6dz, jednak fakt partycypowania w kosztach funkcjonowania linii 41 przez Gmine
Miejskg Pabianice i Gmine Ksawerdéw, uprawnia obydwa te samorzady do podejmowania sta-
ran, aby tabor obstugujacy linie 41 byt docelowo réwnie przyjazny dla oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej, jak tabor eksploatowany na liniach autobusowych. Warunkiem koniecz-
nym dla wprowadzenia niskopodtogowego taboru tramwajowego na linie 41 jest jednak kom-
pleksowa modernizacja infrastruktury torowo-sieciowej na catej trasie w Pabianicach i Ksawe-
rowie. W przypadku braku uzyskania dofinansowania ze $rodkéw Unii Europejskiej i tym sa-
mym niepodjecia dziatan inwestycyjnych, konieczne bedzie zastgpienie linii tramwajowej ko-
munikacjg autobusowg. W tym celu niezbedne bedzie dostosowanie wybranych przystankéw
do obstugi przez autobusy i przystosowanie ich do potrzeb osdb niepetnosprawnych. Tabor
obstugujacy linie autobusowg w zamian za tramwaj, powinien spetnia¢ wymogi, opisane w roz-
dziale 6.3.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat organizacji rynku pabianickiej komunikacji miejskiej przedstawiono na rysunku

20.
Gmina
i Dobron
iS)
S
S
S
.§ Miasto Pabianice
< Wydziat Infrastruktury
Technicznej i Komunikacji
:§ Miejski Zaktad
N
§ Komunikacyjny Zaktad Komunikaciji
E Sp. z 0.0. Miejskiej w tasku
S
N .
< w Pabianicach
5
Q

Pasazerowie

Legenda:
‘ Porozumienia miedzygminne - Swiadczenie ustug

Dopftata do ustug transportu miejskiego
na podstawie zawartych umow

- Sprzedaz ustug

Rys. 20. Schemat organizacji rynku pabianickiej komunikacji

miejskiej w 2017 r.

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Wg stanu na dzien 31 stycznia 2017 r., organizatorem transportu publicznego na terenie
miasta Pabianice i trzech gmin (Ksawerdw, Pabianice i Rzgoéw), z ktdrymi Gmina Miejska Pa-
bianice zawarta porozumienia, w zakresie przewidzianym w tych porozumieniach, jest Prezy-
dent Miasta Pabianic.
Umowe, dotyczaca $wiadczenia przez MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach ustug przewozowych,
zawarto na podstawie ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.
W przywotanym akcie prawnym jako organizatora ustug publicznego transportu zbiorowego
zdefiniowano wiasciwg jednostke samorzadu terytorialnego, zapewniajaca jego funkcjonowa-
nie na danym obszarze, natomiast jako operatora publicznego transportu zbiorowego — samo-
rzgdowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorce uprawnionego do prowadzenia dziatalnosci go-
spodarczej w zakresie przewozu oséb, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okreslonej w umowie. Zgodnie z zapisami tej ustawy, organizator powinien
by¢ instytucjonalnie oddzielony od operatora, a sposdb dziatania operatora powinna regulowaé
umowa.
Formalnym, instytucjonalnym organizatorem transportu miejskiego w Pabianicach jest
Prezydent Miasta Pabianic, a w imieniu Prezydenta zadania organizatora wykonuje Wydziat
Infrastruktury Technicznej i Komunikacji Urzedu Miejskiego w Pabianicach.
Do zadan Wydziat Infrastruktury Technicznej i Komunikacji nalezy prowadzenie spraw
dotyczacych publicznego transportu zbiorowego, wraz z petnieniem w imieniu Prezydenta funk-
cji organizatora publicznego transportu zbiorowego, w tym 2:
= opracowywanie niezbednych analiz i sprawozdan, w tym programoéw badan potokéw pa-
sazerskich, potrzeb przewozowych i gtéwnych preferencji komunikacyjnych pasazeréw ko-
munikacji miejskiej;

= podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu zréwnowazonego roz-
woju publicznego transportu zbiorowego lub do jego aktualizacji oraz wspotdziatanie w za-
kresie planéw transportowych wyzszego rzedu;

= planowanie ustug komunikacyjnych oraz organizowanie linii komunikacyjnych, w tym opra-
cowywanie i uzgadnianie rozktadow jazdy wraz z wprowadzaniem zmian statych i czaso-
wych;

= organizowanie przewozow okolicznosciowych na potrzeby miasta;

= zapewnienie odpowiednich warunkdéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego;

26 www.nowy-bip.um.pabianice.pl/artykuly/136/wydzial-infrastruktury-technicznej-i-komunikacji, do-
step: 31.01.2017 r.

112



pt Plancpor Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej Pabianice...

= nadzorowanie prawidtowosci funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego;

= prowadzanie zagadnien zwigzanych z zawarciem i realizacjg umowy o $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci:
- prognozowanie i rozliczanie pracy eksploatacyjnej;
- formutowanie wymagan jakosciowych $wiadczonych ustug;
— nadzdr ruchu, ocena i kontrola jakosci ustug przewozowych oraz wnioskowanie o na-

ktadanie i egzekwowanie kar umownych;

- rozliczanie zadania kontroli biletéw oraz typowanie kontroli szczegdinych;

= rozliczanie iloSciowo-wartoSciowe sprzedanych biletow;

= prowadzenie spraw zwigzanych z drukiem i dystrybucjg biletéw jednorazowych oraz funk-
cjonowaniem systemu biletu elektronicznego i systeméw ptatnosci mobilnych;

= weryfikacja dokumentéw uprawniajgcych do bezptatnych przejazdéw i wyrazanie zgody
na zakodowanie uprawnien do bezptatnych przejazdéw na spersonalizowanej karcie zbli-
Zzeniowej;

= prowadzenie spraw zwigzanych z utrzymaniem nalezytego stanu technicznego infrastruk-
tury wykorzystywanej do $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego, w tym
infrastruktury tramwajowej (torowisko, sie¢ trakcyjna);

= zarzadzanie przystankami komunikacyjnymi oraz dworcami, ktdrych wiascicielem lub za-
rzadzajgcym jest Miasto Pabianice, w tym:
- przygotowywanie umow na korzystanie z przystankdw i nadzor nad ich realizacja;
- budowa, przebudowa i modernizacja infrastruktury przystankowej;
— prowadzenie spraw zwigzanych z biezacym utrzymaniem infrastruktury przystankowej,

w tym utrzymaniem w czystosci i usuwaniem aktéw wandalizmu;

- wspdtudziat w ustalaniu lokalizacji przystankéw, w tym tymczasowych;

= przygotowywanie projektéw aktéw normatywnych w zakresie publicznego transportu zbio-
rowego, dotyczacych m.in.:
- stawek optat za korzystanie z przystankéw komunikacyjnych;
- wykazu przystankéw komunikacyjnych oraz warunkéw i zasad z nich korzystania;
— taryfy optat za korzystanie z komunikacji miejskiej;
— sposobu ustalenia optat dodatkowych w komunikacji miejskiej;
- przepisow porzadkowych w komunikacji miejskiej;

= wydawanie zaswiadczen i zezwolen na wykonywanie regularnych przewozéw oséb w kra-
jowym transporcie drogowym;

= wspoOitpraca dotyczaca obstugi miasta komunikacjg kolejowg;
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= przygotowywanie informacji pasazerskiej oraz wspotuczestnictwo w realizacji dziatan pro-
mocyjno-marketingowych w zakresie lokalnej komunikacji zbiorowej organizowanej przez

Miasto Pabianice, w tym prowadzenie portalu www.komunikacjapabianice.pl;

= prowadzenie spraw dotyczacych ubezpieczenia majatku miasta w zakresie odpowiedzial-
nosci od zdarzen i wypadkdw losowych zwigzanych z funkcjonowaniem:

— infrastruktury tramwajowej, w tym pasa drogowego przynaleznego do torowiska tram-
wajowego;

- autobusdéw komunikacji zbiorowej zakupionych w ramach projektéw wspéifinansowa-
nych przez Unie Europejska;

= prowadzenie zagadnien zwigzanych z wyptatg odszkodowan wyptacanych na rzecz oséb
fizycznych w ramach franszyzy za szkody poniesione na infrastrukturze tramwajowej,

w tym w pasie drogowym przynaleznym do torowiska tramwajowego;

= prowadzenie spraw dotyczacych Sciezek rowerowych;

= opracowywanie i nadzor nad realizacjg wieloletnich programéw i strategii rozwoju infra-
struktury technicznej i komunikacji zbiorowej oraz sprawozdawczos$¢ w tym zakresie;

= opiniowanie zmian oraz projektow miejscowych planédw zagospodarowania przestrzennego
w zakresie transportu zbiorowego i komunikacji;

= udziat w przygotowaniu i realizacji porozumien miedzygminnych w zakresie komunikacji
zbiorowej;

= udziat w zakresie merytorycznym w przygotowaniu wnioskow o dofinansowanie zewnetrze
— dofinansowanie z funduszy krajowych i Unii Europejskiej;

= merytoryczna realizacja wnioskéw w zakresie komunikacji zbiorowej dofinansowanych

z funduszy Unii Europejskiej, w tym:

- rozliczenie realizacji projektu: ,Poprawa dostepnosci i bezpieczefistwa transportu miej-
skiego na terenie Gminy Miejskiej Pabianice”; nadzdér nad zachowaniem trwatosci pro-
jektu;

- prowadzenie projektow ujetych w Strategii Rozwoju t.édzkiego Obszaru Metropolitar-
nego, tj.: Modernizacja i rozwoj komunikacji miejskiej w Pabianicach oraz £édzki Tram-
waj Metropolitalny.

Przewozy w komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine Miejska Pabianice reali-
zuje podmiot wewnetrzny MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach, na podstawie umowy wykonawczej
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, zawartej z Gmine Miejska
Pabianice w dniu 30 grudnia 2013 r. Zawarcie umowy poprzedzone zostato ogtoszeniem o za-

miarze bezposredniego zawarcia umowy z dnia 20 grudnia 2012 r. w trybie art. 22 ust. pkt. 2
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ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Umowa zostata zawarta na okres do dnia 31
grudnia 2023 r.

Gmina Miejska Pabianice zamierza w IV kwartale 2022 r. zamiesci¢ ogtoszenie o zamiarze
bezposredniego zawarcia umowy z podmiotem wewnetrznym MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach
na kolejny okres 10-letni, poczgwszy od dnia 1 stycznia 2024 r. Gmina Miejska Pabianice za-
mierza, na podstawie powyzszego ogtoszenia, zawrze¢ w grudniu 2023 r. nastepng umowe
wykonawczg z MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach do dnia 1 grudnia 2033 r.

W obecnie obowigzujgcej umowie z podmiotem wewnetrznym przyjeto model , brutto”
oznaczajacy, ze wptywy z biletdw stanowig przychdd Gminy Miejskiej Pabianice, a operator
otrzymuje rekompensate w wysokosci ponoszonych rzeczywistych kosztéow funkcjonowania
komunikacji miejskiej, powiekszong o ustalony zysk zgodnie z wymogami zatgcznika do Roz-
porzadzenia (WE) 1370/2007. Podstawg do naliczenia miesiecznej rekompensaty jest zrealizo-
wana praca eksploatacyjna w liczbie wozokilometrow przemnozona przez stawke kosztu jed-
nostkowego wozokilometra.

Zadania dodatkowe, przydzielone Spdtce umowa, stanowia:
= zamieszczanie informacji przystankowej;
= prowadzenie sprzedazy biletdw;
= kontrola biletow oraz naktadanie i pobieranie optat dodatkowych.

Przyporzadkowanie poszczegdlnych zadan organizatora do podmiotéw realizujgcych te
zadania w odniesieniu do przewozéw organizowanych przez Gmine Miejskg Pabianice, przed-

stawiono w tabeli 29.

Tab. 29. Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w przewozach
organizowanych przez Gmine Miejska Pabianice — stan na 31 stycznia 2017 r.

Podmiot

Funkcja organizatorska e TG

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie | Urzad Miejski w Pabianicach
zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych Wydziat Infrastruktury
i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej Technicznej i Komunikacji

Urzad Miejski w Pabianicach
Wydziat Infrastruktury
Technicznej i Komunikacji

Podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejgcego planu
transportowego albo do aktualizacji tego planu
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Funkcja organizatorska

Podmiot
realizujacy funkcje

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:

- standardéw dotyczacych przystankdw komunikacyjnych oraz
dworcow

- korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow

- funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych

Urzad Miejski w Pabianicach
Wydziat Infrastruktury
Technicznej i Komunikadii

- funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

- systemu informacji dla pasazera

Urzad Miejski w Pabianicach
Wydziat Infrastruktury
Technicznej i Komunikacji
MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach

Okreslanie sposobu oznakowania $rodkéw transportu wykorzystywa-
nych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Urzad Miejski w Pabianicach
Wydziat Infrastruktury
Technicznej i Komunikacji

Negocjacje stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoz-
nikéw z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicie-
lem albo zarzgdzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego,
zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wiasciwosci
organizatora

Prezydent Miasta Pabianic

Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wtasci-
cielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnionych dla operatoréw i przewoznikdw oraz warunkéw i za-
sad korzystania z tych obiektow

Rada Miejska w Pabianicach

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego
do zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego

Urzad Miejski w Pabianicach
Wydziat Infrastruktury
Technicznej i Komunikacji

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego trans-
portu zbiorowego

Prezydent Miasta Pabianic

Ustalanie opfat za przewdz oraz innych opfat, o ktérych mowa
w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U.
z 2000 r. Nr 50, poz. 601, z pdzn. zm.), za ustuge $wiadczong przez
operatorow w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Rada Miejska w Pabianicach

Ustalanie sposobu dystrybucji biletdw za ustuge $wiadczong przez
operatorow w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Urzad Miejski w Pabianicach
Wydziat Infrastruktury
Technicznej i Komunikacji

Zrédto: dane Urzedu Miejskiego w Pabianicach.
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Skoncentrowanie wiekszosci funkcji organizatorskich w Wydziale Infrastruktury Tech-
nicznej i Komunikacji w Urzedzie Miejskim w Pabianicach, jest rozwigzaniem wtasciwym, umoz-
liwiajgcym potencjalnie efektywne ksztattowanie oferty przewozowej oraz jej dostosowywanie

do preferencji i zachowan transportowych mieszkancow.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Gtownym mankamentem obecnie obowigzujacej oferty przewozowej jest czesciowa dez-
integracja taryfowo-biletowa sieci transportu miejskiego na obszarze, na ktérym jego organi-
zatorem jest m.in. Gmina Miejska Pabianice. Pasazerowie korzystajacy z ustug wiecej niz jed-
nego organizatora, a nie nabywajacy biletu okresowego, nie mogg kupic biletu aglomeracyj-
nego, umozliwiajgcego podrdzowanie réznymi Srodkami transportu zbiorowego wszystkich
jego organizatoréw. W odniesieniu do mieszkancéw Pabianic i gmin osciennych sytuacja taka
dotyczy przede wszystkim pasazeréw podrdzujgcych doraznie autobusami MZK Sp. z 0.0. w Pa-
bianicach i korzystajacych jednoczesnie z linii tramwajowej 41 i — juz na obszarze todzi -
z innych potaczen organizowanych przez ZDiT w todzi lub/i z linii autobusowej D, organizowa-
nej przez ZKM w tasku. Konieczno$¢ nabywania wiecej niz jednego biletu przez tych pasazeréw
powoduje, ze tgczna cena ustug miejskiego publicznego transportu zbiorowego staje sie niea-
trakcyjna, skfaniajgc czeS¢ osdb podrdzujgcych w relatywnie dtuzszych relacjach do korzysta-
nia z samochodu osobowego lub z oferty przewoznikdéw dziatajgcych konkurencyjnie w sto-
sunku do systemu transportu miejskiego aglomeraciji tddzkiej, w ramach komunikacji regional-
nej.

Doswiadczenia $wiatowe, a takze krajowe w zakresie ksztattowania zintegrowanej oferty
taryfowo-biletowej wskazujg, ze mieszkancom w najwiekszym zakresie korzystajgcym z trans-
portu zbiorowego, a wiec podrdzujgcym po obszarze aglomeracji, oferuje sie bilety w cenach
zawierajgcych rabat marketingowy w stosunku do sumy cen biletéw poszczegdinych organiza-
toréw, ktorych oferta tworzy wspdlny bilet. WysokoS¢ tego rabatu, podobnie jak podziat przy-
choddw ze sprzedazy biletéw aglomeracyjnych, w praktyce jest przedmiotem negocjacji orga-
nizatoréw i powinna uwzglednia¢ poziom elastycznosci cenowej popytu.

Warunkiem uzyskania zatozonych w niniejszym planie korzystnych rezultatéw wynikaja-
cych z zasad zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego, jest wprowadzenie zintegro-
wanej oferty taryfowo-biletowej w catej aglomeracji tddzkiej. Dobrym poczatkiem wprowadza-
nia takiej integracji sg wprowadzone bilety okresowe: tdédzko-pabianicki oraz aglomeracyjny,
do ktdrych skorzystano z rozwigzan technicznych z systemu biletu elektronicznego obowigzu-
jacego w sieci todzkiej komunikacji miejskiej — systemu biletowego Migawka. Co najmniej
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w zakresie biletdw okresowych, adresowanych do segmentu statych klientéw transportu pu-
blicznego, bilety te rozwigzujg problem dezintegracji taryfowej pabianickiej, tddzkiej i taskiej
komunikacji miejskiej.

Zgodnie z taryfg optat obowigzujacg na dzien 31 stycznia 2017 r., Wspdlny Bilet £édzko-
Pabianicki zachowywat wazno$¢ w catej sieci pabianickiej i tddzkiej komunikacji miejskiej. Bilet
normalny 30-dniowy kosztowat 149 zt, zas 90-dniowy — 394 zt.

Oferta Wspodlnego Biletu Aglomeracyjnego obowigzywata w catej tddzkiej komunikacji
miejskiej, pociggach tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej Sp. z 0.0. i Przewozdéw Regionalnych
Sp. z 0.0. oraz w lokalnej komunikacji autobusowej w Pabianicach i Zgierzu (bilety WBA ze zna-
kiem +), tasku (bilet B+ na linii sieradzkiej), Zdunskiej Woli (bilet C+ na linii sieradzkiej),
Sieradzu (bilet D+ na linii sieradzkiej) oraz towiczu (bilet D+ na linii towickiej).

Ceny biletéw 30-dniowych normalnych WBA ksztattowaty sie nastepujgco:

» 114,40 zt — dla biletu na strefe A (t6dzka komunikacja miejska, w tym linie 41 i N4 w Pa-
bianicach oraz pociggi w granicach strefy A — miedzy Pabianicami, Lodzig a Zgierzem);

= 180,00 zt — dla biletu na strefe A+ (bilet strefy A rozszerzony o catg sie¢ pabianickiej
i zgierskiej komunikacji miejskiej);

= 210,00 zt — dla biletu na strefe B (tddzka komunikacja miejska, w tym linie 41 i N4 w Pa-
bianicach oraz pociggi w granicach strefy B — miedzy taskiem, Pabianicami, todzig a Zgie-
rzem);

= 225,00 zt — dla biletu na strefe B+ (bilet strefy A rozszerzony o catg sie¢ pabianickiej
i zgierskiej komunikacji miejskiej oraz komunikacji taskiej);

= 240,00 zt — dla biletu na strefe C (tédzka komunikacja miejska, w tym linie 41 i N4 w Pa-
bianicach oraz pociggi w granicach strefy C — miedzy Zdunskg Wolg, Pabianicami, todzig
a Zgierzem);

= 260,00 zt — dla biletu na strefe C+ (bilet strefy C rozszerzony o catg sie¢ pabianickiej
i zgierskiej komunikacji miejskiej oraz komunikacji zdunskowolskiej);

= 280,00 zt — dla biletu na strefe D (t6dzka komunikacja miejska, w tym linie 41 i N4 w Pa-
bianicach oraz pociggi w granicach strefy D — miedzy Sieradzem, Pabianicami, todzig
a Zgierzem);

= 310,00 zt — dla biletu na strefe D+ (bilet strefy D rozszerzony o calg sie¢ pabianickiej
i zgierskiej komunikacji miejskiej oraz komunikacji sieradzkiej).

Bilety WBA na strefy B/B+, C/C+ i D/D+ byty sprzedawane w rozrdznieniu na poszcze-
gdlne kierunki linii kolejowych z todzi: Sieradz, towicz, Kutno i Koluszki. Kazdy z biletéw byt

natomiast honorowany w strefie A, obejmujgcej Scistg aglomeracje — Pabianice, £ddz i Zgierz.
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Wprowadzenie mozliwosci zakupu biletu okresowego zintegrowanego, uwzgledniajgcego
rabat marketingowy wzgledem sumy cen biletdw, ktére nalezatoby nabywac osobno, warun-
kuje wzrost popytu na komunikacje tramwajowg i kolejowg pomiedzy Pabianicami a todzig
i zarazem jest jednym z powoddw odptywu pasazeréw z drogowej komunikacji regionalnej
(autobusdéw PKS i minibusow).

Bilety jednorazowe na minibusy z Pabianic do todzi na przejazd tam i z powrotem przez
21 dni roboczych, kosztowaty w tym samym czasie o 30 zt wiecej niz 30-dniowy Wspolny Bilet
Aglomeracyjny na strefe A+, ktéry zapewnia niemal nieograniczong swobode przemieszczania
sie komunikacjg miejskg i kolejowg w ramach catej aglomeracji todzkiej.

Wprowadzenie wspodlnych biletéw okresowych byto mozliwe dzieki integracji nosnikéw.
Zaréwno bilety okresowe pabianickie, tédzkie i zgierskie, jak i Wspdlny Bilet Aglomeracyjny
oraz Wspdlny Bilet t6dzko-Pabianicki, kodowane sg na Migawce (karcie zblizeniowej standardu
mifare plus), a takze na innych nosnikach przystosowanych do standardu Migawki (Elektro-
niczna Legitymacja Studencka, Migawka banku BZ WBK zintegrowana z funkcjg karty ptatni-
czej). Funkcjonowanie jednego systemu obstugi biletdw okresowych w aglomeracji toédzkiej
utatwia zaréwno ich dystrybucje, jak i rozliczanie.

We wszystkich Punktach Sprzedazy Biletow MZK sprzedawane sg bilety pabianickie, t6dz-
kie i faskie oraz okresowe zgierskie i zintegrowane, a w kasie MZK na dworcu kolejowym —
dodatkowo bilety kolejowe tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej Sp. z 0.0., Przewozow Regionalnych
Sp. z 0.0., PKP Intercity S.A., Kolei Mazowieckich Sp. z 0.0. oraz Kolei Wielkopolskich Sp. z o.0.

Zaréwno bilety pabianickie, tddzkie, zgierskie, jak i kolejowe (LKA, PR, Intercity) do-
stepne sg przez aplikacje mobilng. W sieci biletomatdw MPK-Lédz Sp. z o.0. (stacjonarnych
oraz mobilnych zamontowanych we wszystkich pojazdach) mozna zakupic¢ zaréwno bilety t6dz-
kie, jak i pabianickie, zgierskie, WspdlIny Bilet Lodzko-Pabianicki i Wspdlny Bilet Aglomeracyjny
oraz bilety strefowe LKA. Przez jeden sklep internetowy mozna naby¢ bilety okresowe taryfy
pabianickiej, t6dzkiej i zgierskiej oraz Wspdlny Bilet +6dzko-Pabianicki.

Na przestrzeni ostatnich lat, w Pabianicach znacznie zmniejszyta sie liczba kioskow, ktore
stanowity popularne miejsce zakupu biletéw komunikacji miejskiej. Rozwigzaniem tej niedo-
godnosci moze by¢ zakup automatow biletowych, jednak wytgcznie pod warunkiem uzyskania
dofinansowania ze Srodkéw Unii Europejskiej, w ramach planowanego do realizacji projektu
pn. ,Modernizacja i rozw6j komunikacji miejskiej w Pabianicach”.

Z uwagi na problemy z eksploatacjg biletomatéw mobilnych, obstugujacych ptatnosci
gotowkowe (konieczno$¢ uzupetniania bilonu, rozliczania wptat gotdwkowych, czeste awarie
techniczne kaset zwigzane m.in. z wstrzgsami podczas jazdy), zaleca sie montaz biletomatéw

mobilnych przyjmujacych wylacznie ptatnosci bezgotéwkowe kartami ptatniczymi (sg to nie
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tylko urzadzenia tatwiejsze w utrzymaniu, ale takze zajmujgce mniej miejsca). Obstuge ptat-
nosci gotdwkowych mogg natomiast zapewnic biletomaty stacjonarne, ktére mozna ustawic
w kilku najbardziej newralgicznych punktach miasta, zgodnie z danymi o popycie obliczonymi
dla poszczegolnych przystankow.

Analogicznie do rozwigzania zastosowanego przez MPK-kddz Sp. z 0.0., proponuje sie
wprowadzenie do dystrybucji w biletomatach nie tylko biletow taryfy pabianickiej, ale przy-
najmniej takze taryfy todzkiej, a alternatywnie — rdwniez taskiej i strefowej £KA. Biletomaty
powinny zapewnia¢ mozliwos¢ dotadowania biletu okresowego na Migawce. Nawet w warun-
kach obowigzywania w Pabianicach odmiennych taryf, zapewnitoby to powszechny dostep
do biletéw réznych organizatorow.

W przysztosci nalezy doprowadzi¢ do sytuacji, w ktorej jeden system biletowy bedzie
obowigzywat na liniach organizowanych przez Gmine Miejskg Pabianice, w Srodkach transportu
obstugujacych linie lokalnego transportu zbiorowego w todzi (organizowane przez ZDiT w to-
dzi) oraz w pociggach tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej (a docelowo — takze i w pojazdach wy-
branych operatoréw i przewoznikéw regionalnej komunikacji kolejowej i autobusowej). Nie-
wigczenie £KA do wspdlnego systemu biletowego moze bowiem podwazy¢ zasadnos¢ jego
wdrozenia w pabianickiej komunikacji miejskiej, ze wzgledu na mozliwg w dalszej przysztosci
znaczacy role KA w obstudze podrdzy do i z todzi.

Nalezy doda¢, ze atrakcyjna cenowo taryfa aglomeracyjna, uwzgledniajgca oczekiwania
statej grupy pasazerow, jest warunkiem réwnowazenia transportu — w tym roli, jakg w tej
polityce powinna odgrywac todzka Kolej Aglomeracyjna. Kolej ta jest w stanie zapewnic prawie
o potowe krotszy czas dojazdu w relacji z Pabianic (dworzec kolejowy) do centrum todzi w sto-
sunku do obecnie obowigzujacej oferty rozktadowej linii tramwajowej 41 (z koniecznoscig prze-
siadki na inne linie z pl. Niepodlegtosci do centrum). Wyrazne korzysci, zwigzane z czasem
podrdzy, mogg jednak nie zosta¢ zdyskontowane przez wysokie ceny biletéw, zwlaszcza gdy
dotyczy¢ bedg tych mieszkancdéw Pabianic, ktérzy do dworca kolejowego muszg dojechac au-
tobusem.

Dziatania dotyczace integracji publicznego transportu zbiorowego na obszarze Pabianic

wymieniono w tabeli 30.
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Tab. 30. Dziatania majace na celu integracje publicznego transportu zbiorowego

na obszarze Pabianic

nej

Zakres integracji Sposab realizacji Termin
wprowadzenie zintegrowanego biletu okresowego 30-dnio- | wyko-
wego transportu miejskiego (autobusowego i tramwajo- | nano
wego) oraz kolei aglomeracyjnej w 2014
wprowadzenie elektronicznego systemu ,Migawka” wspdl- | wyko-

Integracja biletowa nego dla aglomeracji tddzkiej, z mozliwoscig zakupu biletéw | nano
okresowych przez Internet w 2014
wprowadzenie biletomatéw stacjonarnych w wybranych 5018-
punktach oraz mobilnych w autobusach zapewniajgcych 2019
mozliwos¢ zakupu biletéw réznych organizatoréw
budowa wezla przesiadkowego (dodatkowe stanowisko
przyjazdowe dla autobuséw komunikacji regionalnej i dale-
. . . 2018
kobieznej) na placu przed dworcem kolejowym w Pabiani-
. . cach
Wezly i przystanki
przesiadkowe rozszerzenie platformy internetowej o wirtualne tablice dy- 2019
namicznej informacji pasazerskiej
wprowadzenie dynamicznej informacji na przystankach we-
. . . o 2019
ztowych (podajgcej rzeczywiste godziny odjazdow)
uruchomienie aplikacji na telefony komdrkowe o ustugach
transportu miejskiego z dynamiczng informacjg pasazerska | 2019
Integracja informaciji oraz profesjonalng wyszukiwarkg potaczen
o ustugach doprowadzeniem do peinej koordynacji rozktadéw jazdy
w wezfach przesiadkowych komunikacji miejskiej i regional- | 2020

Zrédto: opracowanie wiasne.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegdinych postulatéw przewozo-

wych, ktéry powinien by¢ osiggniety juz w 2020 r., przedstawiono w tabeli 31.

Tab. 31. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegoinych

postulatéw przewozowych w 2020 r.

Postulat
przewozowy

Pozadany przejaw realizacji do 2020 r.

Bezposrednios$c

zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasa-
zerdw potgczen bezposrednich (postulat obecnie realizowany)

poprawa skomunikowania dworca kolejowego z innymi obszarami miasta
po wybudowaniu kolejowego tunelu $rednicowego w todzi

przedtuzenie trasy linii tramwajowej obstugujgcej Pabianice do centrum to-
dzi, po modernizacji infrastruktury torowo-sieciowej

Czestotliwos¢

utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania linii autobusowych

zapewnienie wysokiej czestotliwosci i petnej rytmicznosci odjazdéw, w tym
na linii tramwajowej 41, w tym pozadany wzrost czestotliwosci w soboty
po potudniu i w niedziele

Dostepnosc

utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankéw na km2

zwiekszenie udziatu przystankéw wyposazonych w wiaty (okreslenie stan-
dardow wyposazenia poszczegdlnych przystankdw na podstawie liczby
i struktury korzystajgcych z nich pasazeréw)

uzyskanie wytgcznie niskiej podtogi w tramwajowym transporcie miejskim,
po modernizacji infrastruktury torowo-sieciowej w Pabianicach i Ksawerowie

Informacja

wprowadzenie dynamicznej informacji przystankowej informujgcej o rzeczy-
wistych odjazdach pojazdéw na wybranych przystankach weztowych i uzna-
nych za priorytetowe

kompletna informacja o przesiadkach na Srodki transportu regionalnego
w weztach przesiadkowych

wprowadzenie we wszystkich autobusach informacyjnych tablic elektronicz-
nych z informacjg wyswietlajgcg numer linii i trase przejazdu

wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu miejskiego
i regionalnego w Internecie (z uwzglednieniem telefonéw komdrkowych)
oraz na przystankach weztowych, w tym na planowanym dworcu autobuso-
wym w rejonie dworca kolejowego Pabianice
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e Pozadany przejaw realizacji do 2020 r.
przewozowy
utrzymanie atrakcyjnych cenowo biletdw elektronicznych — co najmniej okre-
sowych
Koszt utrzymanie w ofercie biletdw czasowych zapewniajgcych mozliwos¢ prze-

siadki bez dodatkowego kosztu (40, 60-minutowe i 24-godzinne)

rozwazenie mozliwosci i celowosci obnizenia cen biletéw autobusowych dla
pabianiczan celem pobudzenia popytu (Karta Pabianiczanina)

Niezawodnosc¢

utrzymanie wskaznika realizacji rozktadu jazdy, mierzonego liczbg wykona-
nych kurséw, na poziomie powyzej 99,9%

Predkos¢

utrzymanie co najmniej obecnego S$redniego dla catej sieci transportu miej-
skiego poziomu predkosci komunikacyjnej

state monitorowanie rzeczywistej predkosci komunikacyjnej autobusow
na gtéwnych ciggach komunikacyjnych

dalsze réznicowanie czasdéw jazdy w poszczegdlnych godzinach i dniach ty-
godnia

modernizacja torowiska tramwajowego, w celu uzyskania szybszego czasu
przejazdu tramwajow

wyznaczanie pasow wylgcznego ruchu dla transportu zbiorowego, przede
wszystkim dla tramwajow

Punktualnos¢

utrzymanie ponizej 3% udziatu odjazdéw op6znionych powyzej 3 min
udziat kurséw przyspieszonych powyzej 1 min do 1%

dostosowanie rozktadowych czasoéw przejazdu do realiow ruchu (wydtuzanie
lub skracanie czaséw przejazddw na odcinkach sieci ulicznej o zmiennych

warunkach ruchowych, z uwzglednieniem zmiennosci czasu przejazdu w réz-
nych porach doby)

Rytmicznos¢

utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtéwnych ciggdw komunikacyjnych,
realizowanej wspdlnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do kon-
strukcji rozktadow jazdy, dgzenie do rytmicznych odjazdow takze w ramach
kazdej z linii

docelowe wprowadzenie petnej koordynacji rozktadow jazdy w skali catej
sieci komunikacyjnej, w tym pociggdéw LKA — po uruchomieniu Srednicowego
potaczenia kolejowego w todzi
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Postulat
przewozowy

Pozadany przejaw realizacji do 2020 r.

Wygoda

dodatkowe wyposazenie pojazdéw zapewniajgce wygode i bezpieczenstwo
podrdzowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, monitoring przestrzeni
pasazerskiej z rejestracjg obrazu

stosowanie wygodnych foteli w pojazdach, uwzgledniajacych nie tylko wy-
mogi wandaloodpornosci, ale i ergonomii oraz wygody podrézy (miekkos¢)

poprawa standardu obstugi pasazerdw, uzyskana poprzez zwiekszenie kul-
tury pracy kierowcow — przeprowadzenie szkolen dla kierowcdw z zakresu
obstugi klienta, radzenia sobie ze stresem i postepowania w sytuacjach kon-
fliktowych

kontynuacja procesu wymiany taboru autobusowego w celu uzyskania prze-
cietnego wieku taboru do 8 lat

zastgpienie autobuséw dwudrzwiowych autobusami trzydrzwiowymi

wyeliminowanie midibuséw, ktére w godzinach szczytu powodujg dyskom-
fort podrozy na kazdej z linii autobusowych

utrzymanie obstugi linii tramwajowej 41 taborem dostosowanym do specyfiki
dtugiej, podmiejskiej trasy tej linii, z wiekszg liczbg miejsc siedzacych (Due-
wag M8C), a w ostatecznosci — pociggami ztozonymi o pojemnosci réwno-
waznej dwoém wagonom Konstal 2x805Na (w przypadku koniecznosci zasta-
pienia komunikacji tramwajowej autobusowg — planuje sie obstuge pojaz-
dami przegubowymi, o dtugosci okoto 18 m)

Zrédto: opracowanie wiasne.

Do 2020 r. pojazdy realizujgce ustugi przewozowe organizowane przez Gmine Miejska

Pabianice, powinny spetnia¢ nastepujace wymogi wyposazenia:

jednolite barwy miejskie;

niska podtoga (bez progdw poprzecznych wewnatrz) i klimatyzacja przestrzeni pasazer-

skiej;

platforma ufatwiajgca wjazd osobom niepetnosprawnym na wézkach inwalidzkich;

system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku;

system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujgcy takze pojazd na tablicach przy-

stankowej informacji dynamicznej;

system monitoringu wizyjnego wraz z rejestracjg obrazu.

Postulat wprowadzenia klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej w autobusach znajduje uza-

sadnienie w wynikach badan gtéwnych preferencji pasazeréw pabianickiej komunikacji miej-

skiej. Ich wyniki sg zbiezne z sondg na stronie internetowej organizatora, w ktérej 96,2%

gtosujacych uznato, ze autobusy powinny by¢ klimatyzowane (oddano 1 921 gtoséw, dostep

w dn. 8.09.2013 r.).
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W przypadku mozliwosci pozyskania srodkdw finansowych z Unii Europejskiej, zaleca sie
wyposazania pojazdow w automaty biletowe, obstugujgce ptatnosci kartg ptatnicza.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozowych,
nalezy poddawac je cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od or-
ganizatora i operatoréw. Organizatorowi przewozow powinno sie zapewni¢ mozliwo$¢ egzami-
nowania kontroleréw biletéw i — w uzasadnionych przypadkach — takze kierowcow operatora,
w zakresie znajomosci taryfy i zasad obstugi pasazeréw. Egzaminy te powinny by¢ poprze-
dzone szkoleniami kierowcow w objetym nimi zakresie, ze szczegdlnym naciskiem na zasady

postepowania w sytuacjach konfliktowych.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

W zwigzku z wejsciem w zycie postanowien Rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budow-
nictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy (Dz. U.
2012 poz. 451) oraz w zwigzku z postanowieniami art. 73 ust. 2 pkt. 3, z uwzglednieniem
art. 90 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2016 r., poz. 1867 z pdzn. zm.),
od dnia 1 stycznia 2018 r. zarzadzajacy przystankami i dworcami zobowigzani bedg do reali-
zacji okreslonych funkcji z zakresu systemu informacji o transporcie publicznym dla pasaze-
row?’. Zobowigzanie to dotyczy wszystkich drogowych przewozéw oséb, realizowanych na li-
niach, ktorych pojazdy zatrzymujg sie na zarzadzanych przystankach, a nie tylko przewozéw
organizowanych przez samorzady we wiasnym zakresie.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazna role.
Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac na najnowszych rozwigzaniach tech-
nologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, miesz-
kania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych moga tych informacji potrzebowac. Tra-
dycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupetniane przez roz-
wigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg oddziaty-
wania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne, dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, réwniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Podstawowym no$nikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko rozktady
jazdy rozmieszczane na przystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach, a zwitasz-
cza powszechnie juz dostepna informacja internetowa (w tym dla urzadzeh mobilnych). Infor-
macja ta powinna byc¢ czytelna i tatwa w obstudze takze dla oséb majacych na co dzien mniej-
szy kontakt z tg formg komunikacji miedzyludzkiej.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego od 1 stycznia 2018 r. bedzie m.in.
podanie do publicznej wiadomosci informacji niezbednych do administrowania systemem in-
formacji dla pasazera oraz zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy na przystanku
lub dworcu przez niego zarzagdzanym. W zamian za udostepnianie informacji o ofercie przewo-

zowej, mogg by¢ pobierane opfaty.

%7 Przepis zmieniajgcy odpowiedzialnos¢ za zamieszczanie rozktadéw jazdy wchodzi w Zycie od dnia
1.01.2018 r. (art. 22 ust. 1 pkt 4 Ustawy o transporcie drogowym, zmiana w Dz. U. z 2016 r. poz. 1342).
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Do korica 2017 r. obowigzujg przepisy dotychczasowe, na mocy ktdrych zobowigzanie
do zamieszczania informacji przystankowej cigzy na przewozniku (art. 22 ust. 1 pkt. 4 ustawy
o transporcie drogowym obowigzuje do dnia 31.12.2017 r.).

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera —
klienta transportu publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny oraz fatwy
do zapamietania, np. dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut od-
jazdow.

Opisane zobowigzanie stanowi przestanke formalng zorganizowania przez gminy sys-
temu informacji dla pasazeréw — internetowego i dworcowo-przystankowego — w sposéb zin-
tegrowany, obejmujacy catg oferte transportu publicznego na ich obszarze, tj. przewozéw or-
ganizowanych przez gminy i we wtasnym zakresie przez przewoznikow.

W zwigzku z powyzszym, docelowy system informacji dla pasazeréw bedzie obejmowac:
= kompleksowg, zintegrowang informacje na przystankach zarzadzanych przez Gmine Miej-

skg Pabianice:

- uwzgledniajacg rozktady jazdy w formie wydrukdw z informacjg o przebiegu trasy i ko-
lejnymi godzinami odjazdu;

- przygotowang wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla przewozéw
organizowanych przez gmine, jak i we wiasnym zakresie przez przewoznikow;

-z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg o wielkosci umozliwiajgcej
odczytanie nazwy z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;

-z zamieszczeniem na przystanku kontaktu i danych organizatora oraz szybkiego facza
ze strong internetowg (np. QR-kodem);

-z danymi kontaktowymi do operatoréw poszczegdlnych linii;

- w weztach integracyjnych rozbudowang o cenniki, wykazy ulg, regulaminy przewozu
0sdb i bagazu, schematy sieci komunikacyjnej organizatoréw oraz mapy lub schematy
rozmieszczenia przystankow, miejsc oczekiwania i parkingdw — umozliwiajgce dogodne
przesiadanie sie;

» informacje w pojazdach: nazwe, logo i dane kontaktowe organizatora i operatora danej
linii, wyswietlacze zewnetrzne z kierunkiem jazdy, tablice lub wysSwietlacze wewnetrzne,
prezentujace cafg trase przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz z in-
formacjg o miejscach dogodnych przesiadek, informacja o optatach, ulgach, regulamin
przewozu oraz zapowiedzi gtosowe przystankow;

» portal pasazera na stronie internetowej powiatu oraz na stronach internetowych wszystkich
gmin — z mapa linii i petng informacjg o potaczeniach, punktach integracyjnych, optatach,

ulgach, regulaminie przewozow i stosowanych procedurach.
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W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-

wigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organi-

zatorzy publicznego transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie

informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je w weztach przesiad-

kowych.

Poszczegdlne czesci sktadowe oraz elementy wyposazenia i funkcjonalnosci docelowego

systemu informacji dla pasazeréw publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez

Gmine Miejska Pabianice, zaprezentowano w tabeli 32.

Tab. 32. Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu

zbiorowego organizowanego przez Gmine Miejska Pabianice

Czes¢ sktadowa systemu

Elementy wyposazenia systemu
i jego funkcjonalnosci

Zintegrowana informacja
na przystankach

rozktady jazdy na przystankach w formie wydrukow

dynamiczna informacja o odjazdach pojazdéw na przystankach
weztowych i uznanych za priorytetowe

jednolity, czytelny wzdr rozktadéw jazdy operatoréw i przewozni-
kéw komunikacji regionalnej korzystajgcych z przystankéw pu-
blicznego transportu zbiorowego (umieszczanych przez organiza-
tora przewozow miejskich)

mapy i schematy sieci komunikacyjnej

petna informacja o ofercie przewozowej (trasy linii, rozktady
jazdy) w obrebie weztéw przesiadkowych, integrujgcych trans-
port miejski i regionalny

schematy weztdw przesiadkowych w ich obrebie z lokalizacjg
w przystankach weztowych miejsc do dogodnego przesiadania sie

Informacja w pojazdach

tablice kierunkowe (diodowe, ciektokrystaliczne lub inne)
informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw
zapowiedzi gtosowe przystankow

wewnetrzne tablice elektroniczne, prezentujgce petng trase prze-
jazdu
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Czesc¢ sktadowa systemu

Elementy wyposazenia systemu
i jego funkcjonalnosci

Zintegrowana informacja
w Internecie i telefonach
komoérkowych

informacja o rozkfadach jazdy, wyprzedzajaca informacja o pla-
nowanych zmianach w ofercie przewozowej, prosta w obstudze
wyszukiwarka rozktadow dla linii i przystanku, mozliwo$¢ wy-
druku rozktadu i tabliczki przystankowej

portal pasazera: informacja o optatach, ulgach, regulaminie prze-
wozdw i stosowanych procedurach

aktualizowane wiadomosci komunikacyjne

wyszukiwarka potgczen, linki do wyszukiwarek ogdlnokrajowych
mapy i schematy sieci komunikacyjnej z mozliwoscig wydruku
schematy weztdéw przesiadkowych

Social Media (juz obecnie jest strona na facebooku), wiadomosci
komunikacyjne, informacje o planowanych zmianach oraz o zmia-
nach dynamicznych (np. dotyczacych biezgcych utrudnien w ko-
munikacji), komunikacja dwustronna z pasazerami

Zrédto: opracowanie wiasne.

129



pt Plancpor Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej Pabianice...

10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdj miast,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne, stanowi znaczaca
ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancdw. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrézy zmotoryzowanych w miescie wptywa w najwiekszym stopniu na ograniczenie
zanieczyszczen emitowanych do $rodowiska przez ruch pojazdéw. Zaktadajac, ze w Pabiani-
cach, w godzinach szczytu usrednione napetnienie w autobusie w szczycie przewozowym wy-
nosi 40 osdb oraz ze w jednym samochodzie osobowym podrézuje $rednio 1,2 osoby, mozna
zatozy¢, ze na jeden autobus w ruchu przypada potok az 33 samochoddw osobowych. Komu-
nikacja miejska istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, czy tez do centrum miasta,
co wprost przekfada sie na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem
ochrony Srodowiska w miescie. Warunkiem uzyskania jak najwiekszego pakietu korzysci dla
mieszkancow jest zachecenie mieszkancéw do rezygnacji z codziennego uzywania samochodu
osobowego — na rzecz autobusu.
Najwazniejszym dziataniem wiadz samorzadowych bedzie wprowadzanie réznego ro-
dzaju zachet i priorytetéw dla transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla trans-
portu indywidualnego, aby jak najwieksza liczba podréznych decydowata sie na korzystanie
z komunikacji miejskiej. Zrownowazony rozwdj to ksztattowanie transportu miejskiego w spo-
s6b minimalizujacy jego negatywny wptyw na srodowisko i mieszkancéw. Skuteczne wdrazanie
zrownowazonego rozwoju polega na wspieraniu dziatan ograniczajgcych zapotrzebowanie
na transport — poprzez odpowiednig polityke przestrzenng, rozwdj nowych technologii oraz
promowanie publicznego transportu zbiorowego, a szczegdlnie rozwigzan nieemitujgcych za-
nieczyszczen w miastach.
Kierunki rozwoju transportu publicznego w Pabianicach i gminach o$ciennych sg podpo-
rzagdkowane strategii zrownowazonego rozwoju, uznanej za zasade ksztattowania polityki ko-
munikacyjnej.
Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Pabianicach
i gminach osciennych oraz innych, z ktérymi ewentualnie podpisane zostang porozumienia ko-
munalne, s3:
= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewodztwa tddzkiego (p. 2.4. planu transportowego);

= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spo-
teczne i gospodarcze, zrodta ruchu, ochrone Srodowiska i dostep do infrastruktury (p. 2.5.-
2.10. planu transportowego);
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= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gmin — przywotane w p. 2.3. planu
transportowego;

» przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej mia-
sta, szczegdtowo opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

» zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strate-
gicznych;

» zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania (p. 5.2. planu transpor-
towego)

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrbwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujgcych utrzymanie obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego — poprzez inte-
gracje roznych form komunikacji zbiorowej oraz rozwazne ograniczenie ruchu pojazddéw indy-
widualnych, zwtaszcza w Scistym centrum miasta.

W Pabianicach i okolicznych gminach popularyzowana bedzie komunikacja miejska oraz
zintegrowana z nig komunikacja rowerowa, jako alternatywa dla samochodowej komunikacji
indywidualnej. Komunikacja piesza i rowerowa, to najmniej ucigzliwe dla $srodowiska formy
przemieszczania, stanowigce uzupetnienie komunikacji miejskiej.

Rozwdj ruchu rowerowego do poziomu powyzej 5% udziatu w ruchu wewnatrzmiejskim,
wymaga budowy i stworzenia systemu tras rowerowych, pozwalajgcych na wygodne i bez-
pieczne poruszanie sie po miescie, umozliwiajgce dotarcie do wszystkich istotnych celdéw ruchu.
Dziatania te sg realizowane w Pabianicach i okolicznych gminach — w okresie planistycznym
przewiduje sie budowe drog dla roweréw doprowadzajgcych do punktdw weztowych komuni-
kacji miejskiej oraz parkingéw B&R.

Docelowo niezbedne sg dodatkowe dziatania w zakresie promocji komunikacji rowerowej
— takie jak:
= stworzenie kompletnego systemu drédg rowerowych obejmujacych cate miasto, ze szcze-

gblnym uwzglednieniem centrum;

» likwidacja barier dla ruchu rowerowego w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych;

» zintegrowanie tras rowerowych z innymi podsystemami komunikacji w miescie;

» ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciggéw rowero-
wych;

= umozliwienie dostepu ruchu rowerowego do najwazniejszych obiektow w miescie.
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Planowane dziatania w zakresie promocji ruchu pieszego to:

» |ikwidacja barier w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych;

= tworzenie dogodnych, najkrétszych drég dla pieszych — oddzielonych od ucigzliwosci ruchu
miejskiego — wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtuz ciggéw pieszych;

» ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciggéw pie-
szych;

» |okalizacja dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankéw komunikacji miej-
skiej;

= tworzenie ciggdw pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktérych piesi majag
pierwszenstwo w ruchu.
Niezwykle istotnym kierunkiem rozwoju pabianickiej komunikacji miejskiej bedzie jej in-
tegracja w ramach catego systemu transportu publicznego (obejmujgcego réwniez przewozy
kolejowe i inne niz komunikacja miejska przewozy drogowe) nie tylko na obszarze miasta
i okolicznych gmin, ale szczegdlnie w ramach catej aglomeracji tddzkie;j.
Integracja systemow transportowych obejmuije:
= poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztdéw i przystankéw i inte-
gracyjnych i przesiadkowych, pozwalajgcych na szybkg i wygodng przesiadke (w tym pla-
nowanego centrum przesiadkowego);

» poziom rozktaddw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych oraz
poprzez koordynacje taryfowa.

Utworzenie zintegrowanych weztéw i przystankdw przesiadkowych pomiedzy regional-
nym transportem kolejowym i autobusowym, lokalnym i regionalnym transportem autobuso-
wym oraz komunikacjg miejska, stanowi szanse rozwoju dla wszystkich tych systeméw trans-
portu publicznego. Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewnic jak najkrétsze i bez-
posrednie przejscie pomiedzy réznymi rodzajami Srodkdw transportu (oczywiscie najlepiej
w systemie door-to-door) oraz nie posiadac barier utrudniajgcych przemieszczanie sie dla oséb
niepetnosprawnych.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Pabianicach bedg zgodne z uregulowaniami
zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich oraz ze strategicznymi
wytycznymi Unii Europejskiej, tj. politykami:
= zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;

» promowania rozwigzan proekologicznych;
» integracji $rodkow transportu;

» podnoszenia standardéw obstugi pasazerskiej.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Z uwagi na zalezno$¢ popytu od oferowanej podazy
ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikéw. Przyjete zasady obstugi komuni-
kacyjnej na obszarze miasta majg na celu zapobiec stopniowemu ograniczaniu systemu trans-
portu zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci i wzrostu kongestii — wskutek nie-
kontrolowanego wzrostu przewozéw samochodami osobowymi. DostepnoS¢ transportu indy-
widualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych w po-
blizu Zzrédet i celdow podrdzy. Istotne zmniejszanie poziomu ustug przewozowych w transporcie
publicznym poza okresami szczytow przewozow prowadzi tez zwykle do znacznego wzrostu
kosztédw jednostkowych (kosztéw wozokilometra).

W okresie planowania (do 2025 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego:

1. Uktad sieci komunikacyjnej i poszczegolne zadania przyjete do realizacji uwzglednia¢ beda
specyficzny charakter obszaru objetego obstugg komunikacyjng, w szczegdlnosci potozenie
Pabianic oraz obstugiwanych pabianickg komunikacjg miejskg gmin oSciennych w aglome-
racji tédzkiej.

2. Jedna z wazniejszych determinant planowanego uktadu komunikacyjnego bedzie wtasciwe
skomunikowanie poszczegdinych osiedli Pabianic z dworcem kolejowym i zapewnienie do-
godnych przesiadek na pociggi £édzkiej Kolei Aglomeracyjnej, zapewniajgcej szybkie pota-
czenie Pabianic z todzig.

3. Zmiany w uktadzie komunikacyjnym Pabianic zastang zdeterminowane przez:

» decyzje odnosnie dalszego ksztattu funkcjonowania komunikacji tramwajowej — kom-
pleksowg modernizacje infrastruktury torowo-sieciowej lub zastgpienie komunikacji
tramwajowej autobusowa;

* zmiany w podazy ustug przewoznikow prywatnych realizujgcych potaczenia na trasie
z Pabianic do todzi;

» dalszy rozwdj tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej, a w szczegdlnosci budowe tunelu $redni-
cowego miedzy todzig Kaliskg a todzig Fabryczng.

4. Rytmicznie prowadzone bedg badania marketingowe:
= wielkosci popytu (kompleksowo) — co 2-5 lat;
= struktury popytu z przychodowoscig umozliwiajgcg obliczenie rentownosci kurséw wy-

konywanych poza granice miasta — nie rzadziej niz co 5 lat;
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10.

11.

12.

= preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw (przynajmniej wybidrcze) —
co 5-7 lat.
Badania wielkosci i struktury popytu planuje sie prowadzi¢ w przekrojowych okresach,
tj. w miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdziernik — listopad.
Wyniki badan potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych
mieszkancow Pabianic, stanowi¢ bedg wytyczne dla ksztattowania oferty przewozowej
i ksztattowania podziatu zadan przewozowych pomiedzy rézne $rodki transportu oraz okre-
$lania wymogdw technicznych (w tym parametrow opisujgcych pojemno$¢ pasazerskq)
w stosunku do kontraktowanego taboru.
Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojaz-
déw w zaleznosci od ich pojemnosci pasazerskiej, bedg konstruowane w dostosowaniu
do wynikdw badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyj-
nych mieszkancdéw oraz badan rentownosci poszczegdlnych linii komunikacyjnych.
Na podstawie szczegdtowej analizy wynikdw badan napetnienia pojazdéw poszczegdine
linie przyporzadkowywane bedg do okreslonej kategorii, wyrdznionej pod katem obowig-
zujgcej czestotliwosci kursowania pojazdéw. Biorgc pod uwage kryterium zastosowanej
czestotliwosci kursowania pojazdéw, wsrdd linii tworzacych sie¢ komunikacyjng, wyrdzniac
sie bedzie linie: priorytetowe, podstawowe, uzupetniajgce i marginalne.
Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzglednia¢ potrzeby osob nie-
petnosprawnych oraz zmniejszanie negatywnego oddziatywania transportu publicznego
na Srodowisko.
Podstawowg regutg planowania oferty przewozowej bedzie petna koordynacja rozktadéw
jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej.
Trasy linii komunikacji autobusowej mogg ulega¢ modyfikacji w zaleznosci od zmieniaja-
cych sie potrzeb pasazeréw i zmieniajgcych sie celdw podrdzy.
Polityka taryfowa realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaktada w okresie
planowania utrzymanie poziomu odpfatnosci, ze zwiekszeniem preferencji dla pasazeréow
stale korzystajgcych z komunikacji miejskiej — nabywajgcych bilety okresowe.
Polityka taryfowa bedzie uwzgledniata warunki rynkowe oraz poziom spotecznej akceptadii
cen przejazdow i wzglednej atrakcyjnosci cenowej transportu publicznego dla uzytkowni-
kdw samochoddéw osobowych. Gtdwnymi zadaniami w zakresie polityki taryfowej beda in-
tegracja biletowa w skali catej aglomeracji t6dzkiej i uzyskanie relatywnie wysokiego od-
setka pasazeréw podrozujgcych na podstawie biletdw okresowych. Wszelkie nowe rozwia-
zania taryfowe powinny by¢ poprzedzane analizami ekonomiczno-finansowymi skutkéw ich

wprowadzenia.
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13. W okresie planowania nastgpi koordynacja rozktadéw jazdy réznych rodzajéw komunikagji
publicznej, a docelowo takze przewoznikdw komercyjnych, Swiadczgcych ustugi na obsza-
rze objetym planem transportowym.

Planowany docelowy uktad tras pabianickiej komunikacji miejskiej spetnia¢ bedzie naj-
wazniejsze postulaty przewozowe, w tym postulat bezposredniosci. Ewentualne zmiany tras
zmierza¢ bedg do intensyfikowania obstugi obszaréw miasta o gestej zabudowie wielorodzin-
nej, kosztem ograniczen na obszarach peryferyjnych.

W obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujgcych najwiekszy
popyt na ustugi komunikacji miejskiej, zapewniana bedzie relatywnie wysoka i rytmiczna cze-
stotliwo$¢ kursowania pojazdéw. Utrzymana zostanie rozbudowana sie¢ potgczen bezposred-
nich, tgczacych najwazniejsze zrodta i cele ruchu na obstugiwanym obszarze.

Utrzymywana bedzie petna synchronizacja rozktaddw jazdy w skali catej sieci komunika-
cyjnej, ktéra polega na odejsciu od opracowywania rozkfadu jazdy w odniesieniu do jednej linii
(lub zadania komunikacyjnego, przeznaczonego do obstugi jednym autobusem), na rzecz ukta-
dania rozktadoéw jednoczesnie dla catej sieci komunikacyjnej. Proces ten, zapewniajacy efekty
synergiczne (poprawa odczuwalnej czestotliwosci przy niezmienionej liczbie taboru i niezmie-
nionej lub w niewielkim stopniu obnizonej pracy eksploatacyjnej), powinien by¢ wspomagany
specjalistycznym oprogramowaniem komputerowym. Rozktady jazdy opracowywane sg jedno-
czesnie dla catej sieci komunikacyjnej.

Usprawnienie w zakresie punktualnosci bedzie zapewniane poprzez specjalizacje zarza-
dzania ofertg przewozowa, przy wykorzystaniu zréznicowania rozktadowych czaséw przejazdu
w zaleznosci od pory doby, w oparciu o wyniki badan empirycznych. Wysoka punktualno$é
$wiadczenia ustug przewozowych zostanie uzyskana poprzez silne zréznicowanie miedzyprzy-
stankowych czaséw jazdy w réznych porach doby i rodzajach dni, w zaleznosci od natezenia

ruchu drogowego i pasazerskiego.
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12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej
w Pabianicach i gminach osciennych

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Pabianicach i gminach osciennych, wyzna-

czone sg przez zasady i kierunki optymalizacji oferty przewozowej oraz jej finansowania.

Planowany ukiad sieci komunikacyjnej i parametry rozkiadow jazdy

Docelowy ksztatt sieci komunikacyjnej miejskiego publicznego transportu zbiorowego
w Pabianicach oraz na obszarze gmin, z ktérymi podpisane zostaty porozumienia komunalne
w zakresie wspdlnej obstugi komunikacyjnej, powinien obejmowac wszystkie dostepne rodzaje
transportu publicznego, a wiec w tym przypadku:
= komunikacje kolejowa — pociagi todzkiej Kolei Aglomeracyjnej;

» komunikacje tramwajowag — linie tramwajowg do todzi;

= podmiejskg komunikacje autobusowg — tgczacg Pabianice z miejscowosciami w sasiednich
gminach;

= komunikacje autobusowg wewnatrz miasta Pabianice.

W Swietle wynikdw badan gtéwnych preferencji pasazeréw pabianickiej komunikacji
miejskiej, obecny ksztatt oferty przewozowej w segmencie linii organizowanych przez Gmine
Miejskg Pabianice, zaréwno w aspekcie liczby linii i ich tras, jak i rozwigzan szczegdtowych —
rozktadow jazdy — mozna uznac za satysfakcjonujgcy. Obszar miasta obstugiwany jest liniami
0 rytmicznej czestotliwosci kursowania pojazdéw i o zsynchronizowanych rozktadach jazdy.
W celu zaspokojenia incydentalnych zwiekszen popytu w okresach jego maksymalnej wielkosSci
uruchamiane sg kursy bisowe, juz poza systemem koordynacji. Rozktady jazdy uktadane sg
przy wsparciu specjalistycznego oprogramowania komputerowego, na podstawie analiz wyni-
kédw systematycznie prowadzonych badan marketingowych. Mozna zatem przyjaé, ze w sytu-
acji niezmiennosci zewnetrznych determinant ksztattowania podazy ustug komunikacji miej-
skiej organizowanej przez Gmine Miejskg Pabianice (takich jak np. zmiana zakresu funkcjono-
wania komunikacji tramwajowej czy £tKA), w okresie objetym planem, czyli do 2025 r., plano-
wana oferta przewozdw uzytecznosci publicznej w tym segmencie ustug pabianickiej komuni-
kacji miejskiej, podlega¢ bedzie jedynie dostosowawczym korektom — pod wptywem sygnatéw
z rynku — w stosunku do obecnego jej ksztattu.

Przyjete i obowigzujgce zasady ksztattowania oferty przewozowej powinny by¢ zacho-
wane, jednak w przypadku pojawienia sie w miescie nowych obszaréw zurbanizowanych, nie-
objetych jeszcze komunikacjg miejskg, konieczne bedg odpowiednie korekty tras, aby umozli-
wi¢ korzystanie z transportu publicznego ich mieszkancom. W okresie planowania planuje sie

rozszerzenie komunikacji miejskiej o obstuge autobusami ul. Podmiejskie;j.
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Istotnym mankamentem obecnie obowigzujgcej oferty przewozowej jest jednak dezin-
tegracja taryfowo-biletowa w zakresie jednokrotnych przejazdéw sieci komunikacji miejskiej
organizowanej przez Gmine Miejskg Pabianice, Miasto £ddz, ZKM w tasku i potgczen realizo-
wanych w komunikacji regionalnej. Pasazerowie korzystajacy z ustug wiecej niz jednego orga-
nizatora przewozow nie mogg kupi¢ zintegrowanego biletu regionalnego, umozliwiajgcego po-
drézowanie roznymi srodkami transportu zbiorowego.

Najszybsze pofgczenie transportem publicznym Pabianic z todzig zapewniac¢ bedzie ko-
munikacja kolejowa. Juz obecnie odcinek pomiedzy stacjami Pabianice i £6dz Kaliska, pociagi
pokonujg w 13-14 min, co jest nieosiggalne nie tylko w publicznym zbiorowym transporcie
drogowym, ale réwniez w transporcie indywidualnym. Zaktada sie utrzymanie obstugi linii £tKA
obejmujacej Pabianice z rytmiczng, wysokg czestotliwoscig kursowania pociggéw — co 30 min
w godzinach szczytéw przewozowych w dni powszednie oraz co godzine w pozostatych godzi-
nach i w weekendy.

Dworzec kolejowy w Pabianicach jest jednak niekorzystnie zlokalizowany wzgledem
wiekszosci istotnych zrédet ruchu w miescie. Potozony jest w zachodniej czesci miasta, okoto
2 km od centrum i 4 km od najwiekszego osiedla mieszkaniowego. Aby zapewni¢ mozliwe
najszybsze potaczenie tego osiedla z dworcem, zasadne jest dostosowywanie oferty przewo-
zowej w komunikacji autobusowej. Role szybkiego potaczenia dowozowego do dworca kolejo-
wego mogtaby petni¢ linia 5, funkcjonujgca na trasie: Waltera Jankego — Nawrockiego —
»Grota” Roweckiego — Jana Pawia II — Wiejska — Dworzec PKP. Walorem jej trasy, z analizo-
wanego punktu widzenia, jest omijanie Scistego centrum Pabianic i obstuga rejonu szpitala,
charakteryzujgcego sie zwartg zabudowa wielorodzinng i moggcego stanowic cel podrozy, re-
alizowanej do Pabianic pociggami £KA.

Petng koordynacje rozktadu jazdy autobuséw linii 5 z pociggami tKA utrudnia jednak
brak statego taktu kursowania pociggéw oraz czeste zmiany godzin odjazdéw uwarunkowane
m.in. remontami infrastruktury kolejowej. W przypadku wprowadzenia statego 30-minutowego
taktu kursowania KA, konieczna bylaby zmiana taktu czestotliwosci kursowania autobuséw
linii 5 z — 40 na 30 min w godzinach szczytdéw przewozowych oraz z 40 na 30 lub 60 min —
w godzinach miedzyszczytowych. Biorgc pod uwage funkcjonowanie linii 5 w skoordynowanym
systemie linii autobusowych obstugujgcych cate Pabianice, nalezy zauwazy¢, ze ewentualna
zmiana taktu jej czestotliwosci, wymagac bedzie opracowania i wdrozenia nowych standardéw
czestotliwosci (i szczegdtowych rozktaddw jazdy) dla wszystkich linii autobusowych organizo-
wanych przez Gmine Miejskg Pabianice.

Autobusy dobrze dopasowane do rozktadu jazdy pociggéow LKA powinny przyjezdzaé

na dworzec kolejowy na 7-8 minut przed godzing odjazdu pociggu do todzi oraz odjezdzac
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z powrotem po 7-8 minutach od przyjazdu pociggu z todzi. Czas przewidziany na przesiadke
powinien gwarantowac jej realizacje i umozliwia¢ wybranym pasazerom zakup biletu.

W okresie planowania objetym niniejszym dokumentem zaktada sie kompleksowg mo-
dernizacje linii tramwajowej 41 — w aspekcie mozliwych do pozyskania Srodkéw z Unii Euro-
pejskiej w perspektywie finansowej 2014-2020.

W obecnych uwarunkowaniach linia tramwajowa nie spetnia oczekiwan pasazeréw — aby
zapewnic jej oczekiwang funkcjonalnos¢, niezbedna jest kompleksowa modernizacja komuni-
kacji tramwajowej w Pabianicach i Ksawerowie, obejmujgca:

* wymiane torowiska niemal na catej dtugosci trasy;

= catkowite wydzielenie torowiska z ruchu ulicznego;

= wprowadzenie priorytetu dla tramwajoéw w przejezdzie przez osygnalizowane skrzyzowa-
nia;

= przebudowe przystankéw i dostosowanie ich do potrzeb osdb niepetnosprawnych;

» ewentualne zlikwidowanie czesci przystankdw tramwajowych znajdujacych sie w zbyt bli-
skiej odlegtosci od siebie — w celu zwiekszenia predkosci tramwaju.

Ewentualna modernizacja trasy tramwajowej zlikwidowataby bariery techniczne dla eks-
ploatacji na niej najnowszych tramwajoéw niskopodtogowych — Pabianice mogtyby by¢ wéwczas
obstugiwane wybranymi kursami linii 11, zapewniajgcq bezposrednie potaczenie ze Scistym
centrum todzi (cigg ulic Kosciuszki — Zachodnia), zamiast lokalng linig 41.

Dziatania te mogtyby korzystnie wptynagc na wielko$¢ popytu na ustugi komunikacji tram-
wajowej — nawet w stopniu uzasadniajgcym kursowanie tramwajow do Pabianic co 15 min
w okreslonych, szczytowych porach dnia powszedniego i co 30 min w pozostatych godzinach
oraz w weekendy. Ostateczna czestotliwo$¢ kursowania tramwajow musi zosta¢ dostosowana
do czestotliwosci modutowej, przyjetej przez Miasto £édz — celem umozliwienia synchronizacji
kursowania komunikacji miejskiej na tddzkim odcinku.

Pogtebiona analiza techniczno-ekonomiczna i eksploatacyjna, dotyczaca przysziego
ksztattu komunikacji tramwajowej w Pabianicach, powinna réwniez da¢ odpowiedz na pytanie
dotyczace celowosci ewentualnego rozszerzenia zakresu jej funkcjonowania na obszarze Pa-
bianic. W réznych dokumentach przewija sie koncepcja wybudowania odgatezienia od gtdwnej
linii, wytyczonego do petli przy ul. Waltera-Jankego ulicami Nawrockiego i Waltera-Jankego.
Przy zapowiadanej mozliwosci pozyskania srodkéw z Unii Europejskiej dedykowanych moder-
nizacji i rozwojowi transportu szynowego w miastach w nowej perspektywie finansowej, nale-
zatoby szeroko zbadaé zasadno$¢ realizacji tego typu projektow. Wysoki koszt modernizacji

obecnej trasy tramwajowej na odcinku od granic todzi do petli w Pabianicach wskazuje raczej
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na mozliwo$¢ wdrozenia takiego rozszerzenia w dalszej przysztosci, poza przyjetym okresem
planowania.

Jak wynika z przeprowadzonych w 2013 r. badan gtdwnych preferencji komunikacyjnych
pasazeréw pabianickiej komunikacji miejskiej, w pytaniu dotyczagcym oceny tramwajowej ko-
munikacji miejskiej, w systemie ocen od 2 do 5, ocene bardzo dobrg przyznato zaledwie 3%
respondentdw, natomiast ocene dobrg — 15%. Zatem jedynie 18% ankietowanych ocenito
komunikacje tramwajowg jako co najmniej dobrg. Ocene dostateczng przyznato 28% respon-
dentéw, a niedostateczng — az 21%. Srednia ocena tramwajowej komunikacji miejskiej wynio-
sta 2,99 — zatem byfa zdecydowanie nizsza od oceny komunikacji autobusowej. Az 34% re-
spondentdéw nie wyrazito zdania w kwestii bedacej przedmiotem zapytania — wynikato to z
faktu, iz wiekszo$¢ wywiaddw zrealizowano w autobusach (co zostato spowodowane rdznicy
w wielkosci pracy przewozowej i popytu odpowiednio dla sieci autobusowej i linii tramwajo-
Wej), a pasazerowie autobuséw czesto deklarowali, ze tramwajami nie podrozujg w ogdle, wiec
nie majg zdania w kwestii ich oceny.

Osoby, ktore ocenity niedostatecznie tramwajowg komunikacje miejska, poproszono
0 umotywowanie swojej oceny. Wsrdd licznych uwag, jako najczesciej powtarzajace sie przy-
czyny ztej oceny tramwajowej komunikacji miejskiej, podawano ograniczong podaz ustug,
przejawiajacy sie przede wszystkim niskg czestotliwoscig kursowania tramwajow oraz brakiem
drugiego wagonu w skfadzie tramwajowym (badania przeprowadzono w czasie, kiedy na linii
41 eksploatowano tramwaje jednowagonowe). Uwagi dotyczace rozktaddw jazdy / podazy
ustug stanowity az 80% przyczyn wystawienia oceny niedostatecznej. Poza tym, ponad 8%
uzasadnien oceny niedostatecznej stanowity uwagi dotyczace taboru, co wigze sie z faktem, iz
linia tramwajowa obstugiwana jest przez wystuzony, wysokopodtogowy tabor, ktéry znajduje
sie w ztym stanie technicznym. Pozostate uwagi uzasadniajgce niedostateczng ocene komuni-
kacji tramwajowej miaty charakter marginalny.

Za najwazniejsze cechy tramwajowej pabianickiej komunikacji miejskiej wymagajgce po-
prawy, respondenci uznali: wygode podrézy — 27% wskazan, czestotliwos¢ — 14% wskazan
oraz czysto$¢ w pojazdach — 11% wskazan. Odpowiedz ,nic nie wymaga poprawy” uzyskata
zaledwie niecate 0,5% wskazan w tagcznej liczbie odpowiedzi, natomiast ,brak zdania” — az
16%.

W odpowiedzi na pytanie o oczekiwane dziatania wtadz Pabianic w odniesieniu do komu-
nikacji tramwajowej, az 74% respondentéw opowiedziato sie za jej rozwojem, natomiast 14%
uznato za stuszne utrzymanie komunikacji tramwajowej w obecnym ksztatcie. Oznacza to, iz
prawie 90% pasazeréw stanowig zwolennicy tego $rodka transportu w pabianickiej komunika-

cji miejskiej, jednak spora wiekszosS¢ z nich zauwaza, iz aby prawidtowo funkcjonowata nalezy
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W nig zainwestowac. Jedynie 5% ankietowanych opowiedziato sie za likwidacjg komunikacji
tramwajowej, natomiast 7% nie miato zdania w tej kwestii.

Wystgpita zalezno$¢ pomiedzy ogolng oceng komunikacji tramwajowej, a liczbg zwolen-
nikdw jej rozwoju. Osoby wystawiajgce komunikacji tramwajowej ocene bardzo dobrg, w 69%
sg zwolennikami jej rozwoju, osoby wystawiajgce ocene dobrg —w 74%, dostateczng —w 83%
i w koncu osoby wystawiajgce ocene niedostateczng — w 89%.

Z analizy danych wynika wiec tendencja, ze im gorsza ocena komunikacji tramwajowej,
tym wiecej zwolennikéw jej rozwoju. Zaprezentowane dane pozwalajg jednoznacznie stwier-
dzi¢, iz pasazerowie tramwajowej komunikacji miejskiej doceniajq jej role, zauwazajg jej po-
tencjat i oczekujg rozwoju, a nie likwidacji. Co jednak dosS¢ interesujgce, do podstawowych
dziatan w zakresie rozwoju pabianickiej komunikacji tramwajowej — w opinii respondentéw —
nalezy zaliczy¢ wprowadzenie do sktadéw tramwajowych drugiego wagonu oraz zwiekszenie
czestotliwosci kursowania tramwajow (zwiekszenie pojemnosci pociggéw tramwajowych juz
nastgpito).

Dalsze funkcjonowanie komunikacji tramwajowej w Pabianicach — z uwagi na skrajnie
zdegradowang infrastrukture torowo-sieciowg — mozliwe jest jednak wytgcznie pod warunkiem
przeprowadzenia kompleksowej jej modernizacji, co z kolei uwarunkowane jest koniecznoscig
pozyskania wysokiego dofinansowania ze srodkdw zewnetrznych, z uwagi na bardzo duzy koszt
inwestyciji.

W przypadku braku mozliwosci przebudowy infrastruktury tramwajowej, dalsze funkcjo-
nowanie tego Srodka transportu w Pabianicach i Ksawerowie w okresie planowania (do 2025 r.)
nie bedzie mozliwe. W takim przypadku konieczne bedzie wprowadzenie zastepczej komuni-
kacji autobusowej, o parametrach oferty przewozowej nie gorszej niz podaz ustug komunikacji
tramwajowej. W Pabianicach nalezy rozwazy¢ przeprowadzenie trasy autobusu za tramwaj
ulica Wiejska do petli przy Pabianickim Centrum Medycznym Sp. z 0.0., wyznaczonej ulicami:
Jana Pawta II, 15. Putku Piechoty ,Wilkdw"” i Wiejskg (przy Stacji Uzdatniania Wody ,Zagajni-
kowa”). Taka trasa umozliwi zachowanie komunikacji do todzi w rejonie os. Salwy — przy
obecnej petli tramwajowej, a zarazem zastgpi silnie ograniczong oferte przewoznikdw prywat-
nych, wykonujacych kursy z rejonu szpitala do todzi. Aby autobusy przegubowe mogty jezdzi¢
W rejon szpitala, konieczne bedzie przeprowadzenie analizy w zakresie organizacji ruchu w opi-
sanym rejonie. Konieczne bedzie dostosowanie takze infrastruktury przystankowej w rejonie
dotychczasowych przystankow tramwajowych, do obstugi autobuséw (utworzenie nowych
przystankéw autobusowych).

Przestanki demograficzne — migracje mieszkancéw Pabianic na obszar gmin osciennych

— uzasadniajg rozwoj sieci komunikacji miejskiej poza granicami miasta. Rozliczenia z gminami
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osciennymi powinno sie oprze¢ na badaniach rentownosci potgczen w gminach, dgzac do uru-
chamiania nowych kurséw podmiejskich w godzinach o najwyzszej przychodowosci kurséw,

a nie w porach postulowanych przez pojedynczych mieszkancow.

Planowana taryfa

Warunkiem niezbednym dla uzyskania zatozonych rezultatéw zwigzanych z poprawg ja-
kosci ustug przewozowych, jest wprowadzenie istotnych zmian w systemie taryfowym pabia-
nickiego transportu miejskiego, polegajacych na wprowadzeniu taryfy aglomeracyjnej takze
w odniesieniu do przejazdéw jednokrotnych lub wahadtowych.

Obowigzujaca taryfa na ustugi komunikacji autobusowej organizowanej przez Gmine
Miejskg Pabianice, w zakresie struktury, czyli wzajemnych relacji cen biletéw jednorazowych
i okresowych, powinna zosta¢ utrzymana.

W okresie planowania, poczawszy od kwietnia 2017 r., zaktada sie wprowadzenie dodat-
kowych znizek w komunikacji miejskiej dla mieszkancdw Pabianic — na podstawie Karty Pabia-
niczanina. Dziatanie to bedzie stanowi¢ zachete do korzystania z komunikacji miejskiej, a za-
razem — do odprowadzania podatkdéw w Pabianicach. Z uwagi na znaczny koszt przedsiewziecia
(mozliwe obnizenie dochoddw z biletéw nawet blisko o potowe) nalezy na biezgco monitorowac
rezultaty wprowadzonych znizek i ewentualnie korygowac oferte.

Za cel nadrzedny nalezy jednak uznac integracje taryfowg komunikacji miejskiej organi-
zowanej przez Gmine Miejskg Pabianice z lokalnym transportem zbiorowym w todzi, organi-
zowanym przez ZDiT w todzi.

Rozwigzania zdezintegrowane nie uzyskujg akceptacji pasazeréw, wskutek czego wydat-
nie zmniejsza sie popyt, co potwierdzone zostato takze i w Pabianicach. Do lipca 2010 r. Pa-
bianice obstugiwane byty linig tramwajowa P o odrebnej taryfie. Wskutek tego, osoby zamiesz-
kate w Pabianicach w pewnym oddaleniu od przystankdw linii tramwajowej, zamierzajgc doje-
cha¢ tramwajem do centrum todzi, musiaty nabywac az trzy bilety: autobusowy na obszarze
Pabianic, tramwajowy wazny na linii P do granicy z todzig i tramwajowy wazny na obszarze
Yodzi. Zaden z tych biletdw (i odwrotnie) nie obowigzywat w pociggach regionalnych na od-
cinku z Pabianic do todzi.

W przypadku koniecznosci uruchomienia komunikacji autobusowej za tramwaj do todzi,
linia ta powinna byc¢ objeta — analogicznie do linii tramwajowej 41 — taryfg tédzkiego lokalnego
transportu zbiorowego, zapewniajaca jeden bilet na przejazd z Pabianic do todzi. Mankamen-
tem takiego rozwigzania jest jednak rozdzielna taryfa wewnatrz Pabianic — osobne bilety na au-
tobusy MZK Sp. z 0.0. i osobne na linie do todzi.

Objecie pofaczen Pabianic z todzig systemem tddzkiego biletu elektronicznego, prowa-
dzonego przez MPK-tddz Sp. z 0.0., w zakresie biletéw okresowych czeSciowo rozwigzato ten
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problem. Do rozwigzania pozostaje kwestia atrakcyjnosci jednokrotnego, w tym wahadtowego,
przejazdu publicznym transportem zbiorowym w granicach aglomeracji todzkiej, w poréwnaniu
do kosztu takiego przejazdu samochodem osobowym. Niezbedne jest natomiast wdrozenie
w okresie planistycznym zintegrowanego biletu aglomeracyjnego, obejmujacego jeden lub
kilka przejazdéow, umozliwiajgcego odbycie podrézy kazdym ze $rodkdw publicznego trans-
portu zbiorowego organizowanego przez jednostki samorzadu terytorialnego. Realizacja tego

zadania powinna sie jednak odby¢ na szczeblu metropolitalnym.
Planowane inwestycje infrastrukturalne i taborowe

Inwestycje taborowe

W segmencie linii autobusowych organizowanych przez Gmine Miejskg Pabianice nalezy
do 2020 r. zatozy¢ cykl odtwarzania taboru operatora komunalnego w tempie umozliwiajgcym
utrzymanie przecietnego wieku taboru na poziomie nie wiecej niz 8 lat. Wszystkie nowo kupo-
wane autobusy powinny posiadac niskg podtoge na catej dtugosci, by¢ wyposazone w wysSwie-
tlacze z numerem linii i przebiegiem trasy, monitoring wnetrza pojazdu, zapowiedzi gtosowe
przystankéw, oznakowanie miejsc dla 0sdb niepetnosprawnych i poreczy w sposdb przyjazny
dla oséb niedowidzacych oraz klimatyzacje przestrzeni pasazerskie;j.

W okresie planistycznym, w ramach realizacji inwestycji pn. ,Modernizacja i rozwoj ko-
munikacji miejskiej w Pabianicach”, Gmina Miejska Pabianice zamierza naby¢ 18 niskoemisyj-
nych, niskopodtogowych, fabrycznie nowych autobuséw o alternatywnym systemie napedo-
wym lub spetniajgcych obowigzujgcg norme emisji spalin EURO, o pojemnosci pasazerskiej
tgcznie 1 350 osdb. Pojazdy te bylyby wyposazone takze w lokalizatory GPS zintegrowane
z systemem dynamicznej informacji pasazerskiej, pozwalajgce na wskazanie pasazerowi aktu-
alnej pozycji autobuséw na mapie. Jednoczesnie, system dynamicznej informacji pasazerskiej
umozliwi prowadzacemu pojazd natychmiastowg kontrole zgodnosci przejazdu z rozktadem
jazdy. W autobusach zostang zamontowane ponadto mobilne automaty biletowe umozliwia-
jace zakup biletu takze z wykorzystaniem kart pfatniczych.

Nie wyklucza sie w okresie planistycznym uzupetniania taboru poprzez zakup taboru uzy-
wanego, np. w przypadku koniecznosci uruchomienia przez Miasto Pabianice potgczenia auto-
busowego z todzig. Przy ewentualnych zakupach pojazddw uzywanych, nalezy uwzgledni¢ za-
rowno cene ich nabycia, jak i pozniejsze koszty ich przynajmniej kilkuletniej eksploatacji. Po-
nadto po wdrozeniu systemu dynamicznej informacji pasazerskiej, zastosowaniu petnej wyma-
ganej informacji pasazerskiej zewnetrznej i wewnetrznej oraz ptatnosci mobilnych, nabywane
autobusy uzywane musiatyby by by¢ doposazone do osiggniecia takiego samego standardu,

przynajmniej z punktu widzenia pasazera.
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W przypadku modernizadji infrastruktury torowo-sieciowej w Pabianicach i Ksawerowie,
do obstugi linii tramwajowej powinien by¢ wprowadzony tabor niskopodtogowy lub czesciowo

niskopodtogowy.
Inwestycje infrastrukturalne

Przewidywane w okresie planowania najwazniejsze inwestycje infrastrukturalne beda

Zwigzane z:

= wprowadzeniem autobusowej komunikacji regionalnej i dalekobieznej w rejon dworca ko-
lejowego Pabianice poprzez budowe dodatkowego stanowiska przystankowego na petli au-
tobusowej;

» doposazeniem przystankdw w wiaty oraz w stupki przystankowe o podwyzszonym standar-
dzie;

» budowg perondw lub przystankéw, dostosowaniem peronéw do potrzeb oséb niepetno-
sprawnych;

» budowg nowej krancowki autobusowej na ul. Podmiejskiej;

» budowg dworca autobuséw miejskich na petli Waltera-Jankego (zintegrowany wezet, z ma-
tym budynkiem dworcowym, pomieszczeniem socjalnym dla kierowcdw, toaletg i parkin-
giem B&R);

* ewentualnym dostosowaniem przystankéw do zmian w uktadzie linii autobusowych —
w szczegdlnosci w przypadku koniecznosci uruchomienia linii autobusowej za tramwaj;

» instalacjg dynamicznej informacji o odjazdach na przystankach uznanych za priorytetowe;

» doposazeniem pojazdéw w mobilne automaty biletowe umozliwiajgce dokonywania ptat-
nosci takze kartami;

= kompleksowg modernizacjg trasy tramwajowej do todzi;

» dalszg budowg parkingéw B&R wraz z odcinkami drog dla rowerdw do weztéw komunikagji
miejskiej;

» budowg i modernizacjg obiektéw zajezdni autobusowej dla potrzeb wdrazanych systemoéw
sterowania ruchem oraz zapewnieniem wtasciwej obstugi nowego taboru autobusowego;

Budowa nowych lub remont perondw i zatok przystankowych, powinna by¢ realizowana

w sposob umozliwiajacy podjechanie pojazdu komunikacji miejskiej bezposrednio do krawez-

nika i zapewniajacy wejscie do pojazdu niskopodtogowego bez pokonywania réznicy pozio-

mow. W obrebie przystankéw nalezy instalowaé krawezniki prowadzgce o zaokrgglonym pro-
filu, w kontrolowany sposdb kierujgce autobusy niskopodtogowe na krawedz zatrzymania.
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W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddw osdb niepetnosprawnych — nie-
dowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikéw w ob-
rebie przystankow, zaleca sie montaz piyt z wypustkami, stuzacymi za sygnat ostrzegawczy

dla oséb uzywajacych laski.

Planowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa

Udziat wptywodw z biletdw w kosztach funkcjonowania pabianickiej komunikacji miejskiej
w okresie planowania bedzie uwarunkowany wprowadzeniem znizek w ramach Karty Pabiani-
czanina, ktdre istotnie obnizg dotychczasowy wskaznik odptatnosci. Pion Skarbnika Miasta po-
winien monitorowa¢, na ile nizsze wptywy z biletow rekompensowane sg zwiekszonymi docho-
dami podatkowymi. Koszt zakupu ustug przewozowych bedzie natomiast zdeterminowany de-
cyzjami odnosnie ksztattu oferty przewozowej miedzy Pabianicami a todzia.

Pewien wptyw na odptatno$¢ ustug moze miec rowniez wymiana (modernizacja) taboru
obstugujacego linie 41 (po przebudowie infrastruktury tramwajowej) i zalecana poprawa infor-
macji (integracja informacji) o ofercie przewozowej.

Zaplanowane zmiany w ofercie przewozowej majg na celu przede wszystkim pobudzenie
dodatkowego popytu — poprzez jego wygenerowanie w segmencie oséb korzystajacych w re-
alizacji potrzeb przewozowych gtdwnie z samochoddw osobowych i to w skali aglomeracii,
a rezygnujacych z ustug transportu publicznego ze wzgledu na nieatrakcyjne ceny i dezinte-
gracje taryfowa. Wazng role w pobudzeniu tego popytu moze odegra¢ tddzka Kolej Aglome-
racyjna, pod warunkiem jej integracji funkcjonalnej i taryfowo-biletowej z komunikacjg miejska
organizowang przez Gmine Miejskg Pabianice i lokalnym transportem zbiorowym organizowa-
nym przez ZDiT w todzi.

Inwestycje taborowe, ktore podniosg w okreslonym stopniu koszt wozokilometra opera-
tora komunalnego, powinny by¢ rekompensowane przez zmiane warunkdw umowy powierze-
nia, w sposéb uwzgledniajacy wzrost kosztow amortyzacji. Wzrost kosztéow operatora bedzie
takze spowodowany wyposazeniem pojazdow w dodatkowe udogodnienia dla pasazerdw.
Koszty amortyzacji taboru, wzrost kosztéw paliwa i ewentualne wprowadzenie taryfy aglome-
racyjnej mogg spowodowac dodatkowe obcigzenia budzetu Pabianic i gmin o$ciennych

do 2025 r. Wysokos¢ tych obcigzen jest jednak trudna obecnie do oszacowania.

Monitorowanie realizacji planu zrownowazonego rozwoju transportu

publicznego w Pabianicach

W tabeli 33 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdl-

nych elementéw systemu przewozdw uzytecznosci publicznej w Pabianicach, umozliwiajacy
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biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicz-

nego.

Tab. 33. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego dla komunikacji miejskiej organizowanej

przez Gmine Miejska Pabianice

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Zapewnienie dostepnosci
do transportu, w tym osobom nie-
petnosprawnym

udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu ope-
ratora

udziat pojazdéw wyposazonych w zapowiedzi gtosowe
przystankow

stosunek cen biletéw do przecietnego wynagrodzenia
relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego

liczba przystankéw na 1 km?

Redukcja negatywnego wplywu
transportu na zdrowie i bezpie-
czenstwo mieszkancow

struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

Redukcja zanieczyszczenia powie-
trza i halasu oraz efektu cieplar-
nianego i zuzycia energii

struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

Efektywnosc¢ ekonomiczna trans-
portu oséb

wskaznik odptatnosci ustug [%]

amortyzacja taboru/koszty ogotem [%]

Integracja transportu

zakres ustug (odsetek oferty przewozowej mierzonej
pracg eksploatacyjng) objety wspdlnym (zintegrowa-
nym) biletem

liczba sprzedawanych biletéw zintegrowanych i ich
udziat w strukturze sprzedazy

odlegtos¢ przystankdéw kolejowych od najblizszych przy-
stankow autobusowych [m]

liczba autobusowych przystankéw weztowych integru-
jacych transport miejski i regionalny

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

wielko$¢ popytu
struktura popytu

wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii i obszaréw

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych,
popytu i preferencji komunikacyj-
nych

cyklicznie realizowane badania popytu, rentownosci,
potrzeb przewozowych, preferencji i zachowan trans-
portowych mieszkancow

Zrodto: opracowanie wiasne.
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