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1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest przygotowanie ogoélmwygtycznych projektowo-
wykonawczych dla inwestychudowy drég dla roweréw na terenie Gminy Miejskiej

Pabianice.

2 CEL OPRACOWANIA

Wytyczne zostaly opracowane dla oftemia stalych zasad planowania,
projektowania, wykonywania i eksploatacji infragtiury rowerowej na terenie Gminy
Miejskiej Pabianice.

Zaklada sj, ze ich stosowanie na terenie miasta:

e ufatwi rozwdj i podwyszy jakd¢ infrastruktury roweroweyj,

e ujednolici standardy projektowana i wykonywaniaastruktury rowerowej.

W  Wytycznych, jako priorytetowy traktuje ¢sirozwoj drég rowerowych
wykorzystywanych w codziennych podeth. Rozwoj drég shacych ruchowi
rekreacyjnemu jest way, ale jest to dziatanie uzupelrjeg skierowane przede
wszystkim na podwiszenie zdrowotriei spoteczéstwa i kreowanie mody

na korzystanie z rowerow.

3 TYPY DROG DLA ROWEROW

Sciezki rowerowe oddzielone od ruchu samochodowego i EEego
sq podstawows forma DDR na terenie Gminy Miejskiej Pabianice

Ciagi pieszo-rowerowe natg stosowd w miejscu lokalnych zageen lub
w przypadku ogranicZe terenowych uniemdiwiajacych zlokalizowanie sciezki
rowerowej.

Pasy dla rowerow natg zastosowa w przypadku ulic o niewielkim neteniu
ruchu lub gdy warunki terenowe nie pozwalap wyznaczeniéciezki rowerowej lub
ciggu pieszo-rowerowego.

Wyznaczenie strefy dla roweréw wgknie przy pomocy znakow P-27 (tzw.
sierzanty) powinno by stosowane tylko w przypadku gdy szer@kpasa jezdni oraz

pobocza uniemdiwiaja zastosowanie innych rozyzan.

3.1 Sciezki rowerowe
Minimalna szerokgt sciezki rowerowej powinna wynosi

« Sciezka jednokierunkowa - 1,5 m;
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» S$ciezka dwukierunkowa - 2,0 m.

Minimalng szerokd&¢ sciezki rowerowej przylegajcej do jezdni, na ktorej
dopuszczalna pdkos¢ przekracza 30 km/h nale powiekszye o bufor bezpiecZestwa
o szeroksci 0,5 m usytuowany porulzy jezdna a DDR.

Podane powsej szerokéci to wartgci minimalne, do stosowania gdy przekroj
ulicy uniemaliwia zwickszenie przestrzeni udephionej ruchowi rowerowemu.

Szerokd¢ DDR powinna by dostosowana do rigenia ruchu rowerowego.

Zaleca sj:

« oddzieleniesciezek rowerowych od jezdni i gju pieszego za pomopasow
dzielgcych (brukowanych lub zieleni).

e oddzielanie ruchu rowerowego od ruchu samochodowegieszego
z wykorzystaniem segregacji pionowej (usytuowanigg@wv na rénej

WYSOKGCI).

3.2 Ciagi pieszo-rowerowe

Minimalna szerok& ciagu pieszo-rowerowego powinna wynogi5 m.

Minimalna szerokéc¢ ciggu pieszo-rowerowegdo przylegaggo do jezdni, na ktorej
dopuszczalna pdkos¢ przekracza 30 km/h nale powiekszye o bufor bezpieczestwa
o0 szeroksci 0,5 m usytuowany porulzy jezdna a DDR.

Podana powsej szerokéc to wart@é minimalna, do stosowania gdy przekrdj ulicy
uniemaliwia zwigkszenie przestrzeni udephionej ruchowi pieszemu i rowerowemu.
Szerokd¢ DDR powinna by dostosowana do renia ruchu pieszego i rowerowego.

Zaleca sj:

« oddzielenie ¢jgow pieszo-rowerowych od jezdni za pom@asdw dzigjcych

(brukowanych lub zieleni).
e oddzielanie ruchu rowerowego i pieszego od ruchumoshodowego
z wykorzystaniem segregacji pionowej (usytuowanigg@v na rénej

WYSOKGCI).

3.3 Pasy dla rowerow
Minimalna szerok& pasa rowerowego powinna wyn@si

e pas jednokierunkowy - 1,5 m;

* pas dwukierunkowy - 2,5 m.
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W przypadku kontrapasow, lub jednostronnych pasowukierunkowych
wytyczonych wzdta lewej kravwedzi jezdni, jeeli dopuszczalna pdkos¢ na drodze jest
wigksza nz 30 km/h, zaleca sistosowanie bufora bezpiedstwa pomgdzy pasem dla
roweréw a jezdnj, o szerokéci min. 0,5 m.

Podane powsej szerokéci to warté¢ minimalna, do stosowania gdy przekroj
ulicy uniemaliwia zwickszenie przestrzeni udephionej ruchowi rowerowemu.
Szerokd¢ DDR powinna by dostosowana do rgenia ruchu rowerowego.

Zaleca s} wizualne wydzielenie pasa i kontrapasa dla rowerpeprzez
zastosowanie:

« malowanej linii cigtej,

» separatora,

e wyspy dziehcej z pionowymi elementami odblaskowymi (stupkiglecane

w punktach krytycznych (tuki, wloty skrzgwan, pocatek i zakaczenie pasa

ruchu dla roweréw w jezdni).

4 ZASADY USYTUOWANIA DDR W PASIE DROGOWYM

Usytuowanie drog rowerowych powinnodpgowiazane z klag drogi, zasadami
urzadzenia przekroju poprzecznego (usytuowanie jezdggow pieszych, ugdzen dla
komunikacji zbiorowej) oraz z zagospodarowaniemegttzennym (rodzaj i charakter

zabudowy).

5 NAWIERZCHNIE DROG DLA ROWEROW

Dla wszystkich DDR wymaga s nawierzchni utwardzone.

Nawierzchnia musi hy rbwna, zapewniapgca niskie opory toczenia i jak
najmniejsze drgania. Rownoczénie musi by dostatecznieszorstka, by umaliwi¢
bezpieczne hamowanie i skicanie rowerem. Z obu stron powinna ldyzamknéta
betonowymi obrzeami lub krav¢znikami.

Powinno sk stosow& nawierzchnie bitumiczng kolorowg (w kolorze czarnym
lub ciemnym) o wysokim standardzie réwnéci.

Wyjatkowo dopuszcza sina odcinkach drog rowerowych, gdzie wymagane jest
wykonanie nawierzchni rozbieralnych zastosowani@i@achni nietypowych z kostki
betonowej, gtadkiej, bezfazowej o grdbb min. 8 cm. Nalgy zastosowa kostle
w kolorze kontrastowym (czerwonym).

Zabrania si stosowania innych rodzajow kostkimftadka, bezfazowa; tzw. kocich
tbow i innych nieréwnych nawierzchni powodaych wstrasy i zwickszapcych opory

toczenia.
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W przypadkach specjalnych, np. w obszarach ochkongerwatorskiej dopuszcza
sie zastosowanie nawierzchni nietypowych (np. z pgtbbhowych, kamiennych).

Nawierzchnie w kolorze kontrastowym (czerwonym) nadzy stosowd:

* na przejazdach rowerowych,

« w obszarach potencjalnie dich konfliktow piesi — rowerzci,

e w przypadku rozwgzan specjalnych w jezdni (pasy i kontrapasy dla roweré
$luzy rowerowe),

* na progach zwalnigfych oraz dla ptyt betonowych, jako nawierzchni
wydzielonej drogi rowerowej prowadzonej obok chédnpieszego,

e na skrzyowaniach gdzie rower#gi maj pierwszéstwo,

* na przystankach w obszarze przeznaczonym dla rysiéxz,

e w przypadku zastosowania kostki betonowej.

Wymaga s, by do wykonania oznakowania przejazdéw, pasowirepasow, itd.
kolorem kontrastowym stosowane byly farby i tworaymiewptywagce na pogorszenie
przyczepnéci nawierzchni drogi rowerowej. Wymagea sdlachowania bezpieazstwa
hamowania i skicania.

Na podjazdach, tukach oraz przed skmyaniami zaleca si stosowanie

nawierzchni o podwiszonym wspoétczynniku przycze pob

6 OZNAKOWANIE DROG DLA ROWEROW

Do oznakowania pionowego DDR stosuje ziaki pionowe i poziome.

Wymaga sj, by do wykonania oznakowania poziomego stosowarhe farby
i tworzywa niewplywajce na pogorszenie przyczegoionawierzchni drogi rowerowe;.

Oznakowanie pionowe powinno byostosowane do kategorii drogi, przy ktorej
jest DDR. W przypadku DDR poza pasem drogowym (pai&lence) naley stosowa
znaki osrednicy 400 mm.

a) oznakowanie pionowe

Znaki pionowe nalgy wykona z folii odblaskowej typu 2 na podktadzie z blachy
stalowej grubéci 2 mm, posiadgpej znak bezpiecastwa. Tyt znakdw powinien ldy
pomalowany farlp proszkows koloru szarego, natomiast stupki do znakdéw hale
wykona z rur ocynkowanych koloru szarego. Folia typu &asowana na lica znakéw
powinna mié 10-letng gwarancg potwierdzom znakiem wodnym. Wszystkie znaki
nalezy ustawt zgodnie z wytycznymi ,Szczegotowych warunkéw tecknych dla
znakow i sygnalébw drogowych oraz wdzen bezpieczéstwa ruchu drogowego”

zawartych w zaiczniku nr 1 do Rozpogrzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
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2003 r. Wszystkie znaki pionowe nafeustawt na poboczach tak aby odlegtanaku
od krawedzi jezdni wynosita min. 0,50m.

b) oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome nalewykon& jako odblaskowe grubowarstwowe z masy
termoplastycznej lub malowane farbami chemoutwdnyzai. Zastosowane
oznakowanie powinno wykazywapodwysszory trwatas¢, widzialng¢ na mokro,
minimalizow& ilosci zwzytego materiatu i nie powodowautrudniér sptywu wody
z jezdni w kierunku poprzecznym. Powinno¢bpno zgodne z obowzujacymi
przepisami warunkéw technicznych dotycych zasad jego stosowania na drogach.
Uzyte materialy musg charakteryzow@ sie dobr widoczngcig w dzier i w nocy,

odblaskowécia,

7 OSWIETLENIE DROG DLA ROWEROW

Drogi dla rowerow powinny yoswietlone zgodnie z obowzujacymi normami .

Zaleca st, aby obszary intensywnego ruchu rowerowego i pukktizji ruchu
rowerowego z pieszym isamochodowym (zjazdy i wyyazz drogi rowerowej,
skrzyzowania i przejazdy rowerowe, przystanki itp.) by§wietlone dobrej jakei,
mocnymséwiattem polichromatycznym (o peinym zakresie widwidzialnego).

Stupki i inne elementy wystgge ponad nawierzchnidrogi rowerowej powinny
by¢ wyposaone w elementy odblaskowe, utatwgieg orientagj nawet przy bardzo
stabymswietle.

W miejscach zwikszonego ryzyka tzn. przejazdéw rowerowymizez jezdnie,
przejazdéw rowerowych przy prZejach dla pieszych z przekroczeniem osi jezdni,
przejazdoéw przez jezdnie wzdhjej osi, tam gdzie jest planowany wzmay ruch
rowerowy, np. okolice szkot, koiotow itp. naley projektowd i wykonywa

doswietlenia przejazdow rowerowych, przejazdéw wrggzegciem dla pieszych.

8 MALA ARCHITEKTURA DLA ROWEROW

Drogi dla rowerow i ich otoczenie nalewyposaaé w mah architektue m.in.:

podporki rowerowe, stojaki rowerowe, wiaty rowergwamoobstugowe stacje napraw.

8.1 Podporki rowerowe
Nalezy stosowd podpoérki rowerowe umidiwiajace oparcie i nogami oraz

podparcie sireka. Stojaki musz umazliwia¢ rownoczesne podparcie & rowerzystow.
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8.2 Stojaki rowerowe

Nalezy stosowa stojaki umaliwiajace przypgcie ramy i jednego kota roweru przy
pomocy jednego zagsia typu U-lock. Stojak powinien ta& umaliwia¢ dodatkowo
przypkcie drugiego kota Stojak musi udlwvia¢ rbwnoczesne przygiie i oparcie
2 rowerdw niezatenie od rodzaju i wielkéci ramy,srednicy kot, grubéci opon, ksztattu
kierownicy.

Nalezy stosowa stojaki rowerowe typu ,U” z poprzeczkNiedopuszczalne jest
stosowanie stojakow unliwiajacych tylko przypgcie kota (tzw. ,wyrwikotka”).

Nalezy przyja¢ minimalne wymiary miejsca parkingowego na 1 stajgbu U
(2 rowery): szerok& 1-1,2 m; diugéé 2 m.

Stojaki rowerowe nafgy sytuowa& przy budynkach ustugowych izyteczndci

publicznej. llg¢ stojakéw naley dostosowa do potrzeb.

8.3 Parkingi rowerowe
Preferuje s wiaty rowerowe systemowe, prefabrykowane. Na 1 tewia
o wymiarach ok. 6 x 2 m przypada 5 stojakéw typu (tdozliwos$é przypkcia

10 rowerow).

8.4 Samoobstugowe stacje napraw
Lokalizacja stacji w miejscach o Zgm natzeniu ruchu rowerowego, w pohli

weztow komunikacyjnych.

9 SZCZEGOLOWE WYTYCZNE PROJEKTOWANIA | WYKONANIA
DROG DLA ROWEROW

9.1 Wymagane szerokéci
Szerokd¢ drég dla rowerdw powinna bydostosowana do netnia ruchu

rowerowego.

9.2 Skrajnia ruchu rowerowego

Nalezy zapewnt odpowiedni skrajnk dla ruchu rowerowego.

9.3 Promienie skretu
Nalezy dazy¢ do projektowania promieni tukéw poziomych ekszych
od minimalnych.
Mniejsze promienie tukéw poziomych dopuszczajetdynie w miejscach gdzie
powinno nasipi¢ zatrzymanie rowerzysty tj. przed skémyvaniem, na ktérym nie ma

pierwszéstwa, przed skrzpwaniem z sygnalizagj swietlna oraz w miejscach
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niebezpiecznych gdzie warunki bezpiets#®va ruchu drogowego wymagajaby
rowerzysta zatrzymat &i
W obszarach akumulacji rowerzystéw (np. przed pzsgm rowerowym) zaleca

Si¢ stosowanie poszenz@rogi rowerowej.

9.4 Profil podiuzny
Pochylenie podtine DDR nie powinno przekracza5%. W wyptkowych
wypadkach dopuszczasiicksze pochylenia, lecz nie gkisze nk 15%.

9.5 Profil poprzeczny
Pochylenie poprzeczne DDR powinnotljgdnostronne i wynosiod 1% do 3%,
w zaleznosci od rodzaju nawierzchni. Powinno ugliviaé sprawny spltyw wody
opadowej i by dostosowane do geometrii pozostatych elementégaidvgeh (jezdnie,
chodnik) . Na tukach zalecasgbochylenie do wewgtrz tuku.
Wysoka¢ poprzecznych progéw i uskokéw na DDR nie powinmzekracza

1cm.

9.6 Sposoby segregacji ruchu

Wydzielenie drogi rowerowej powinno gwarant@weowerzystom maiwosé
poruszania gi we wlasnej przestrzeni. Oznacza te, wydzielona droga dla roweréw
powinna by wykorzystywana wycznie przez rowerzystow. Powinna ¢by
zabezpieczona przed nieprzepisowym wykorzystywaniem przez parkowanie
pojazdéw, wchodzenie pieszych, itp. Rogzenie zwgksza bezpieczstwo ruchu
rowerowego i zapewnia komfort jazdy roweiaig.

Wydzielenie DDR m#na uzyska poprzez zastosowanigodkow technicznych
(fizyczne wydzielenie przestrzeni) lubrodkdéw organizacji ruchu (oznakowanie
poziome).
rowerowej od krawdzi ulicy lub chodnika:

e pasem dzigcym,

e kraweznikiem,

e separatorem ruchu,

e W postaci wygrodzenia.
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10 SZCZEGOLOWE WYTYCZNE PROJEKTOWANIA | WYKONANIA
SKRZY ZOWAN Z DROGAMI DLA ROWEROW

10.1 Skrzyzowaniasciezek rowerowych z drogami samochodowymi.

Na skrzyowaniach drég samochodowycHKciezek rowerowych naley stosowé

przejazdy rowerowe oraz powierzchnie akumulacjirdi@erzystow.

Na skrzyowaniach drog wsszych i nkszych klas, gdy na drodze

Z pierwszéstwem przejazdu wygbuje sciezka rowerowa, a droga podpedkowana
stanowi wjazd do strefy o ograniczonejeqtkosci ponizej 30 km/h lub do strefy
zamieszkania i ruch rowerowy odbywa sia niej na zwyklych zasadach, zaleca si
wprowadzenie na drodze podpguitkowanej wyniesionego przeja dla pieszych wraz
Z przejazdem rowerowym. Przejazd i pézeg powinny by¢ w poziomie cigéw
rowerowych i pieszych.

Przejazdy rowerowe powinny speféiponizsze wymagania:

* Szer. min. 2m, lecz nie mniejszaznszeroké¢ sciezki rowerowej przed
skrzyzowaniem;

* Przebieg réwnolegty do przebiegu péoéh dla pieszych;

« W odlegtagci min. 0,5 m od przégia dla pieszych, dopuszcza girzejazd
rowerowy bezpgérednio przy przdgiu dla pieszych i warunki terenowe nie
pozwalaj na zachowanie odgiu;

* Przed przejazdem oraz na wysepc&@iku skrzyowania obszar oczekiwania
na przejazd o dt. min. 2,5 m (dopuszczazD m, jéli warunki terenowe nie
pozwalaj na digszy azyl);

* Przejazd rowerowy biej drogi niz przefcie piesze. Dopuszcza sitosowanie
innych rozwazan wynikajgcych z przebieggciezki rowerowej i/lub warunkéw
terenowych;

» J&li pozwalap na to warunki terenowe zalecas sivprowadzenie opasek
segregujcych ruch pieszy od rowerowego tekw obszarze skrzgwan.

* Wyokraglenia tukéw powinny b§ na tyle due, by umadaliwialy sprawne
poruszanie i rowerem ijednoczmie uniemaliwialy uzyskiwanie zbyt
duzych prdkaosci;

* Wykonanie przejazdéw rowerowych w kolorze kontragtm do koloru jezdni
(zalecany jest czerwony). Zastosowana farba nigenpmgarsza warunkow
przyczepnéci, takze w przypadku mokrej nawierzchni. Musidbgapewnione

bezpieczéastwo hamowania i skcania.
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W miejscach przecinania wydzielonej drogi roweropregez zjazdy (indywidualne
i publiczne) zaleca siprowadzenie drogi rowerowej, jako naglinej w stosunku do
zjazdow, co oznacza konieczdo projektowania drogi rowerowej bez uskokow
(kraweznikdw ustawionych poprzecznie do drogi rowerowdponadto w takich

miejscach natey zachowa jednolita nawierzchng.

10.2 Pasy whczai i wylgczen
W miejscu wprowadzenia ruchu rowerowego z wydzieJ@DR na jezdri nalezy
stosowé pasy whczei. W miejscu wyprowadzenia ruchu rowerowego z jezdni
na wydzielon DDR naley stosowa pasy wyhczen.
W przypadku przdgia jednostronnegciezki rowerowej w pasy dla roweréw
wymagane jest ptynne przeprowadzenie ruchu rowegowe jednostronnegciezki

rowerowej na obustronne pasy dla roweréw wyznacnoanezdni.

10.3 Skrzyzowania z ruchem rowerdw na jezdni.

Stopier segregacji ruchu samochodowego i rowerowego pewihi¢ uzalezniony
od natzenia ruchu na skrzgwaniu, od geometrii skrzpwania i warunkow
bezpieczéstwa ruchu drogowego.

W strefach zamieszkania i na ulicach @diosci ograniczonej do 30km/h zaleca
si¢ brak jakiejkolwiek segregacji ruchu, ruch roweroagbywa s wspdlnie z ruchem
samochodowym, rowerggi korzystay z pasow ruchu samochodowego.

Przy duych natzeniach ruchu samochodowego kgkosciach wyszych nk
30km/h zaleca sistosowanigluzy dla rowerzystow i krétkiego pasa usytuowanpgry
prawej krawgdzi jezdni, zapewnigfego wprowadzenie ruchu rowerowego gnéluze.
Zaleca sj stosowanie wysp dzigych oraz separator6®luzy rowerowe powinny mie

min. 2 m dtugéci.

10.4 Drogi dla rowerdw w rejonie przystankow
Na ulicy obstugiwanej transportem zbiorowym zalsgaby $ciezka rowerowa
nie byta prowadzona rgizy wiat przystankow i krawedzig zatrzymania autobusow.
Zaleca s} prowadzeniesciezki rowerowej za wiat przystankow i strefy przystanku
przeznaczogdla pasaeréw oczekujcych.

Rozwigzanie geometrycznéciezki rowerowej w rejonie przystanku jestisle
powigzane z warunkami terenowymi. slewarunki na to pozwalgj zaleca si
projektowé:

e Odlegtag¢ pomiedzy sciezka a wia min. 1,5 m (w szczegdllnych

przypadkach dopuszcza €,5 m);
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¢ Oddzielenie ruchu pieszego od ruchu rowerowegcep@j za pomag

ogrodzeé.

W przypadku przystanku z zatplautobusow pas dla roweréw powinien by
prowadzony wzdt krawedzi prawego pasa ruchu, z ongiciem powierzchni zatoki.
Ruch rowerowy mze by tez prowadzony obok przystanku, poza jeadifako droga
rowerowa dookota przystanku. zédi nie ma maliwosci poprowadzenia ruchu
rowerowego poza przystankiem, przy niewielkim rucuobusowym dopuszczaesi
przejazd rowerdw przez zatpkutobusow lub bezpérednio przy niej.

W przypadku przystanku bez zatoki autobusowej pagalverow powinien by
prowadzony przez obszar wyznaczony do zatrzymarn@basu, z przerwaniem pasa dla

rowerow na odcinki odpowiadgje diugdci krawedzi zatrzymania autobusu.

11 NAJWAZNIEJSZE PRZEPISY PRAWNE | WYTYCZNE ZWI AZANE
Z PROJEKTOWANIEM | WYKONANIEM DROG ROWEROWYCH

1. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publidzrfjyednolity tekst Dz. U. z 2004 r,,
Nr 204, p6z. 2086).

2. Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiagdrogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016r.
poz. 124)

Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowego w m. st. Warszawie, 2009

4. Wytyczne do planowania, projektowania i utrzymahiég rowerowych w todzi, 2009

12 ZAr ACZNIKI GRAFICZNE

*  Przebieg drog dla roweréw (DDR) — stan obecny

e Przebieg drég dla roweréw (DDR) — stan docelowy
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