ZARZADZENIE NR 46/2017/P
PREZYDENTA MIASTA PABIANIC

z dnia 21 lutego 2017 r.

w sprawie przeprowadzenia konsultacji spolecznych projektow ogolnej koncepcji budowy drég
rowerowych w Pabianicach oraz koncepcji budowy drog rowerowych w ramach projektu
"Modernizacja i rozwéj komunikacji miejskiej w Pabianicach"

Na podstawie art. 5a i art. 30 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U.
z 2016r. poz. 446) w zwiazku z § 3ust. 2, § 5, § 12 ust. 1 pkt 1, 7 oraz ust. 2 Zasad i trybu przeprowadzania
konsultacji z mieszkancami Miasta Pabianic oraz szczegdtowego sposobu konsultowania z radami dziatalno$ci
pozytku publicznego lub z organizacjami pozarzadowymi i podmiotami wymienionymi w art. 3 ust. 3 ustawy
z dnia 24 kwietnia 2003 roku o dziatalno$ci pozytku publicznego i o wolontariacie - Zatacznika do Uchwaty nr
VIII/88/15 Rady Miejskiej w Pabianicach z dnia 26 marca 2015r. w sprawie zasad i trybu przeprowadzania
konsultacji z mieszkancami Miasta Pabianic oraz szczegdtowego sposobu konsultowania z radami dziatalno$ci
pozytku publicznego lub z organizacjami pozarzadowymi i podmiotami wymienionymi w art. 3 ust. 3 ustawy
z dnia 24 kwietnia 2003 roku o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie (Dz. Urz. Woj. Lodzkiego
z2016 1. poz. 1152) zarzadza si¢ co nastgpuje:

§ 1. 1. Zarzadza si¢ przeprowadzenie z mieszkancami Miasta Pabianic konsultacji spotecznych projektow
ogolnej koncepcji budowy drég rowerowych w Pabianicach ujgtej w,,Opisie wymagan do projektowania
i wykonywania drog dla roweréw na terenie Gminy Miejskiej Pabianic” oraz ,,Koncepcji wykonania drog dla
rowerdw w ramach projektu ZIT Nr 3-002 Modernizacja irozwoj komunikacji miejskiej w Pabianicach”
zwanych dalej Konsultacjami.

2. Projekty dokumentow o ktorych mowa w ust. 1 stanowia zataczniki nr 1 i 2 do niniejszego zarzadzenia.

§ 2. Konsultacje maja na celu zebranie od mieszkancéw Miasta Pabianic propozycji, uwag i opinii do
projektéw, o ktorych mowa w § 1.

§ 3. Konsultacje zostang przeprowadzone w okresie od dnia 7 marca 2017 r. do dnia 21 marca 2017 r.
§ 4. Konsultacje beda mialy forme:

1) otwartego spotkania z Mieszkancami umozliwiajacego wyrazenie opinii oraz sktadanie propozycji i opinii
do protokotu;

2) zbierania opinii lub propozycji na pisSmie, w tym droga elektroniczna na formularzu, ktérego wzor stanowi
zalacznik nr 4 do niniejszego zarzadzenia.

§ 5. 1. Tres$¢ informacji o konsultacjach stanowi zatacznik nr 3 do niniejszego zarzadzenia.

2. Informacja, o ktérej mowa wust. 1 wraz z konsultowanymi projektami zostanie zamieszczona na
stronach internetowych www.um.pabianice.pl, www.komunikacjapabianice.pl , na stronach Biuletynu
Informacji Publicznej oraz na tablicy ogloszen Urzgdu Miejskiego w Pabianicach.

§ 6. Wykonanie zarzadzenia powierza si¢ Naczelnikowi Wydziatu Infrastruktury Technicznej
i Komunikacji.

§ 7. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Prezydent Miasta Pabianic

/-/ Grzegorz Mackiewicz
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Zatacznik Nr 1 do Zarzadzenia Nr 46/2017/P
Prezydenta Miasta Pabianic

z dnia 21 lutego 2017 r.

ﬂbianice

www.um.pabianice.p!

OPIS WYMAGAN
DO PROJEKTOWANIA
I WYKONYWANIA
DROG DLA ROWEROW
NA TERENIE
GMINY MIEJSKIEJ PABIANICE

Pabianice, luty 2017 roku
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1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest przygotowanie ogdlnych wymagan projektowo-wykonawczych dla

inwestycji budowy drég dla roweréw na terenie Gminy Miejskiej Pabianice
2. Cel opracowania

Wytyczne zostaly opracowane dla okreslenia stalych zasad planowania, projektowania, wykonywania

i eksploatacji infrastruktury rowerowej na tereniec Gminy Migjskiej Pabianice.
Zaklada sie, ze ich stosowanie na terenie miasta:

- ulatwi rozwoj 1 podwyzszy jakosc¢ infrastruktury rowerowe,

- yjednolici standardy projektowana i wykonywania infrastruktury rowerowe;.

Jako priorytetowy traktuje si¢ rozwoj drog rowerowych wykorzystywanych w codziennych podrézach.
Rozwoj drog stuzacych ruchowi rekreacyjnemu jest wazny, ale jest to dziatanie uzupetniajace skierowane
przede wszystkim na podwyzszenie zdrowotno$ci spoteczenstwa ikreowanie mody na korzystanie z

Towerow.
3. Typy droég dla roweréw

Sciezki rowerowe oddzielone od ruchu samochodowego i pieszego sa podstawowa forma DDR na terenie
Gminy Miejskiej Pabianice. Ciagi pieszo-rowerowe nalezy stosowa¢ w miejscu lokalnych zawegzen lub
w przypadku ograniczen terenowych uniemozliwiajacych zlokalizowanie S$ciezki rowerowej. Pasy dla
rowerow nalezy zastosowa¢ w przypadku ulic o niewielkim natezeniu ruchu lub gdy warunki terenowe nie
pozwalaja na wyznaczenie Sciezki rowerowej lub ciagu pieszo-rowerowego. Wyznaczenie strefy dla rowerdw
wylacznie przy pomocy znakow P-27 (tzw. sierzanty) powinno by¢ stosowane tylko w przypadku gdy

szeroko$¢ pasa jezdni oraz pobocza uniemozliwiaja zastosowanie innych rozwiazan.
1) Sciezki rowerowe
Minimalna szeroko$c¢ $ciezki rowerowej powinna wynosic:
- $ciezka jednokierunkowa - 1,5 m;
- Sciezka dwukierunkowa - 2,0 m.
Minimalna szeroko$¢ Sciezki rowerowej przylegajacej do jezdni, na ktorej dopuszczalna predkos$c przekracza

30 km/h nalezy powigkszy¢ o bufor bezpieczenstwa o szerokos$ci 0,5 m usytuowany pomigdzy jezdnia a

DDR.

Podane powyzej szerokosci to wartosci minimalne, do stosowania gdy przekrdj ulicy uniemozliwia
zwigkszenie przestrzeni udostgpnionej ruchowi rowerowemu. Szeroko$¢ DDR powinna by¢ dostosowana do

natezenia ruchu rowerowego.
Zaleca sig¢:

- oddzielenie $ciezek rowerowych od jezdni i ciagu pieszego za pomoca paséw dzielacych (brukowanych

lub zieleni);

- oddzielanie ruchu rowerowego od ruchu samochodowego i pieszego z wykorzystaniem segregacji
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pionowej (usytuowanie ciagéw na rdznej wysokosci).
2) Ciagi pieszo-rowerowe
Minimalna szeroko$¢ ciagu pieszo-rowerowego powinna wynosi¢ 2,5 m.
Minimalna szerokos$¢ ciagu pieszo-rowerowego przylegajacego do jezdni, na ktoérej dopuszczalna predkosé
przekracza 30 km/h nalezy powigkszy¢ o bufor bezpieczenstwa o szerokosci 0,5 m usytuowany pomigdzy

jezdnia a DDR.

Podana powyzej szeroko$¢ to warto§¢ minimalna, do stosowania gdy przekrdj ulicy uniemozliwia
zwigkszenie przestrzeni udostgpnionej ruchowi pieszemu irowerowemu. Szeroko$¢ DDR powinna by¢

dostosowana do natezenia ruchu pieszego i rowerowego.
Zaleca si¢

- oddzielenie ciagdw pieszo-rowerowych od jezdni za pomoca paséw dzielacych (brukowanych lub

zieleni);
- oddzielanie ruchu rowerowego i pieszego od ruchu samochodowego z wykorzystaniem segregacji
pionowej (usytuowanie ciagéw na rdznej wysokosci).
3) Pasy dla rowerow
Minimalna szeroko$¢ pasa rowerowego powinna wynosic¢
- pas jednokierunkowy - 1,5 m;
- pas dwukierunkowy - 2,5 m.

W przypadku kontrapaséw, lub jednostronnych paséow dwukierunkowych wytyczonych wzdhuz lewej
krawedzi jezdni, jezeli dopuszczalna predkos¢ na drodze jest wigksza niz 30 km/h, zaleca si¢ stosowanie

bufora bezpieczenstwa pomigdzy pasem dla rowerow a jezdnia, o szerokosci min. 0,5 m.

Podane powyzej szerokosci to wartos¢ minimalna, do stosowania gdy przekr6j ulicy uniemozliwia
zwigkszenie przestrzeni udostgpnionej ruchowi rowerowemu. Szeroko$¢ DDR powinna by¢ dostosowana do

natgzenia ruchu rowerowego.

Zaleca si¢ wizualne wydzielenie pasa i kontrapasa dla rowerdw poprzez zastosowanie:
- malowanej linii ciagle;j,
- separatora,

- wyspy dzielacej z pionowymi znakami odblaskowymi (stupki), zalecane w miejscach krytycznych

(tuki, wloty skrzyzowan, poczatek i zakonczenie pasa ruchu dla roweréow w jezdni).

4. Zasady usytuowania DDR w pasie drogowym

Usytuowanie drog rowerowych powinno by¢ powiazane z klasa drogi, zasadami urzadzenia przekroju
poprzecznego (usytuowanie jezdni, ciagdw pieszych, urzadzen dla komunikacji zbiorowej) oraz

z zagospodarowaniem przestrzennym (rodzaj i charakter zabudowy).

5. Nawierzchnie drog dla roweréw
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Dla wszystkich DDR wymaga si¢ nawierzchni utwardzonej. Nawierzchnia musi by¢ réwna,
zapewniajaca niskie opory toczenia i jak najmniejsze drgamia. Rownoczesnie musi by¢ dostatecznie
szorstka, by umozliwi¢ bezpieczne hamowanie i skrecanie rowerem. Z obu stron powinna by¢ zamknigta

betonowymi obrzezami lub kraweznikami.

Powinno si¢ stosowaé¢ nawierzchni¢ bitumiczna kolorowa (w kolorze czarnym lub ciemnym) o wysokim

standardzie rownosci.

Wyjatkowo dopuszcza si¢ na odcinkach drog rowerowych, gdzie wymagane jest wykonanie nawierzchni
rozbieralnych zastosowanie nawierzchni nietypowych z kostki betonowej, gladkiej, bezfazowej o grubosci

min. 8 cm. Nalezy zastosowa¢ kostke w kolorze kontrastowym (czerwonym).

Zabrania si¢ stosowania innych rodzajow kostki niz gladka, bezfazowa; tzw. kocich tbow i1 innych

nierownych nawierzchni powodujacych wstrzasy i zwigkszajacych opory toczenia.

W przypadkach specjalnych, np. w obszarach ochrony konserwatorskiej dopuszcza si¢ zastosowanie

nawierzchni nietypowych (np. z ptyt betonowych, kamiennych).
Nawierzchnie w kolorze kontrastowym (czerwonym) nalezy stosowac:
- na przejazdach rowerowych;
- w obszarach potencjalnie duzych konfliktow piesi — rowerzysci,
- w przypadku rozwiazan specjalnych w jezdni (pasy i kontrapasy dla rowerdw, Sluzy rowerowe),

- na progach zwalniajacych oraz dla ptyt betonowych, jako nawierzchni wydzielonej drogi rowerowe;j

prowadzonej obok chodnika pieszego,
- na skrzyzowaniach gdzie rowerzysci maja pierwszenstwo,
- na przystankach w obszarze przeznaczonym dla rowerzystow,
- w przypadku zastosowania kostki betonowe;.

Wymaga si¢, by do wykonania oznakowania przejazdow, pasow, kontrapasow, itd. kolorem kontrastowym
stosowane byly farby i tworzywa niewptywajace na pogorszenie przyczepno$ci nawierzchni drogi rowerowe;.

Wymaga si¢ zachowania bezpieczenstwa hamowania i skrecania.
Na podjazdach, tukach oraz przed skrzyzowaniami zaleca si¢ stosowanie nawierzchni o podwyzszonym
wspolczynniku przyczepnosci.
6. Oznakowanie drog dla roweréw
Do oznakowania pionowego DDR stosuje si¢ znaki pionowe i poziome.

Wymaga sig, by do wykonania oznakowania poziomego stosowane byly farby i tworzywa niewplywajace na

pogorszenie przyczepnosci nawierzchni drogi rowerowe;.

Oznakowanie pionowe powinno by¢ dostosowane do kategorii drogi, przy ktorej jest DDR. W przypadku

DDR poza pasem drogowym (parki, zielence) nalezy stosowaé znaki o $rednicy 400 mm.
a) oznakowanie pionowe

Znaki pionowe nalezy wykona¢ z folii odblaskowej typu 2 na podktadzie z blachy stalowej grubosci 2 mm,

posiadajacej znak bezpieczenstwa. Tyt znakoéw powinien by¢ pomalowany farba proszkowa koloru szarego,
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natomiast shupki do znakdéw nalezy wykona¢ z rur ocynkowanych koloru szarego. Folia typu 2 zastosowana
na lica znakéw powinna mie¢ 10-letnia gwarancj¢ potwierdzong znakiem wodnym. Wszystkie znaki nalezy
ustawi¢ zgodnie z wytycznymi ,,Szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego” zawartych w zataczniku nr 1 do Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. Wszystkie znaki pionowe nalezy ustawi¢ na poboczach tak aby

odlegtos¢ znaku od krawedzi jezdni wynosita min. 0,5 m.
b) oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako odblaskowe grubowarstwowe z masy termoplastycznej lub
malowane farbami chemoutwardzalnymi. Zastosowane oznakowanie powinno wykazywaé podwyzszona
trwalos¢, widzialno§¢ na mokro, minimalizowa¢ ilosci zuzytego materialu i nie powodowac utrudnien
sptywu wody z jezdni w kierunku poprzecznym. Powinno by¢ ono zgodne z obowiazujacymi przepisami
warunkéw technicznych dotyczacych zasad jego stosowania na drogach. Uzyte materialy musza

charakteryzowa¢ si¢ dobra widocznoscia w dzien i w nocy, odblaskowoscia.
7. Os$wietlenie drég dla rowerow
Drogi dla roweréw powinny by¢ o§wietlone zgodnie z obowiazujacymi normami .

Zaleca sig, aby obszary intensywnego ruchu rowerowego i punkty kolizji ruchu rowerowego z pieszym
i samochodowym (zjazdy i wyjazdy z drogi rowerowej, skrzyzowania i przejazdy rowerowe, przystanki itp.)
byly oswietlone dobrej jako$ci, mocnym s$wiatlem polichromatycznym (o pelnym zakresie widma
widzialnego). Stupki i inne elementy wystajace ponad nawierzchni¢ drogi rowerowej powinny byc

wyposazone w elementy odblaskowe, utatwiajace orientacje nawet przy bardzo stabym $wietle.
W migjscach zwigkszonego ryzyka tzn. przejazdéw rowerowych przez jezdnie, przejazdow rowerowych przy
przejsciach dla pieszych z przekroczeniem osi jezdni, przejazdow przez jezdnie wzdhuz jej osi, tam gdzie jest
planowany wzmozony ruch rowerowy, np. okolice szkdt, kosciotéw itp. nalezy projektowaé i wykonywac
doswietlenia przejazdow rowerowych, przejazdéw wraz z przejsciem dla pieszych.

8. Mala architektura dla rowerow

Drogi dla rowerow i ich otoczenie nalezy wyposaza¢ w mata architektur¢ m.in.: podporki rowerowe, stojaki

rowerowe, wiaty rowerowe, samoobstugowe stacje napraw.
1) Podporki rowerowe

Nalezy stosowaé podporki rowerowe umozliwiajace oparcie si¢ nogami oraz podparcie si¢ reka. Stojaki

musza umozliwia¢ rownoczesne podparcie si¢ 2 rowerzystow.
2) Stojaki rowerowe
Nalezy stosowaé stojaki umozliwiajace przypigcie ramy i jednego kota roweru przy pomocy jednego zapigcia
typu U-lock. Stojak powinien takze umozliwia¢ dodatkowo przypigcie drugiego kota Stojak musi umozliwiaé
rownoczesne przypigcie i oparcie 2 rowerdw niezaleznie od rodzaju i wielko$ci ramy, $rednicy kot, grubosci
opon, ksztattu kierownicy.

Nalezy stosowac stojaki rowerowe typu ,,U” z poprzeczka. Niedopuszczalne jest stosowanie stojakow

umozliwiajacych tylko przypigcie kota (tzw. ,,wyrwikétka”). Nalezy przyja¢ minimalne wymiary miejsca
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parkingowego na 1 stojak typu U (2 rowery): szeroko$¢ 1-1,2 m; dlugos¢ 2 m.
Stojaki rowerowe nalezy sytuowaé przy budynkach ushugowych i uzytecznosci publicznej. Ilos¢ stojakdéw

nalezy dostosowaé do potrzeb.
3) Parkingi rowerowe

Preferuje si¢ wiaty rowerowe systemowe, prefabrykowane. Na 1 wiat¢ o wymiarach ok. 6 x 2 m przypada
5 stojakow typu U (mozliwo$¢ przypigcia 10 rowerow).

4) Samoobslugowe stacje napraw

Lokalizacja stacji w miejscach o duzym natgzeniu ruchu rowerowego, w poblizu weztow komunikacyjnych
9. Szczegélowe wytyczne projektowania i wykonywania drog dla rowerow
1) Wymagane szerokosci
Szerokos$¢ drog dla rowerow powinna by¢ dostosowana do natezenia ruchu rowerowego.
2) Skrajnia ruchu rowerowego
Nalezy zapewni¢ odpowiednia skrajni¢ dla ruchu rowerowego.
3) Promienie skretu
Nalezy dazy¢ do projektowania promieni tukéw poziomych wigkszych od minimalnych.
Mniejsze promienie tukdéw poziomych dopuszcza si¢ jedynie w miejscach gdzie powinno nastapié
zatrzymanie rowerzysty tj. przed skrzyzowaniem, na ktérym nie ma pierwszenstwa, przed skrzyzowaniem z
sygnalizacja $§wietlna oraz w miejscach niebezpiecznych gdzie warunki bezpieczenstwa ruchu drogowego

wymagaja aby rowerzysta zatrzymat si¢.

W obszarach akumulacji rowerzystow (np. przed przejazdem rowerowym) zaleca si¢ stosowanie poszerzen

drogi rowerowe;.

4) Profil podluzny
Pochylenie podluzne DDR nie powinno przekracza¢ 5%. W wyjatkowych wypadkach dopuszcza si¢ wigksze

pochylenia, lecz nie wigksze niz 15%.

5) Profil poprzeczny

Pochylenie poprzeczne DDR powinno by¢ jednostronne i wynosi¢ od 1% do 3%, w zalezno$ci od rodzaju
nawierzchni. Powinno umozliwiaé sprawny spltyw wody opadowej i by¢ dostosowane do geometrii
pozostatych elementéw drogowych (jezdnie, chodnik) . Na tukach zaleca si¢ pochylenie do wewnatrz tuku.

Wysokos¢ poprzecznych progdéw i uskokéw na DDR nie powinna przekraczaé 1 cm.

6) Sposoby segregacji ruchu

Wydzielenie drogi rowerowej powinno gwarantowaé rowerzystom mozliwos¢ poruszania si¢ we wiasnej
przestrzeni. Oznacza to, ze wydzielona droga dla roweré6w powinna by¢ wykorzystywana wylacznie przez
rowerzystow. Powinna by¢ zabezpieczona przed nieprzepisowym wykorzystywaniem np. przez parkowanie
pojazdéw, wchodzenie pieszych, itp. Rozwiazanie zwigksza bezpieczenstwo ruchu rowerowego i zapewnia
komfort jazdy rowerzyscie.

Wydzielenie DDR mozna uzyskaé¢ poprzez zastosowanie $rodkow technicznych (fizyczne wydzielenie

przestrzeni) lub $rodkéw organizacji ruchu (oznakowanie poziome).
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Zaleca sig, aby fizyczne wydzielenie bylto uzyskiwane przez oddzielenie Sciezki rowerowej od krawedzi ulicy
lub chodnika:

- pasem dzielacym,
- kraweznikiem,
- separatorem ruchu,
- w postaci wygrodzenia.
10. Szczegélowe wytyczne projektowania i wykonania skrzyzowan z drogami dla rowerow
1) Skrzyzowania $ciezek rowerowych z drogami samochodowymi
Na skrzyzowaniach drog samochodowych i $ciezek rowerowych nalezy stosowac przejazdy rowerowe oraz

powierzchnie akumulacji dla rowerzystow.

Na skrzyzowaniach drég wyzszych i nizszych klas, gdy na drodze z pierwszenstwem przejazdu wystepuje
Sciezka rowerowa, a droga podporzadkowana stanowi wjazd do strefy o ograniczonej predkosci ponizej 30
km/h Iub do strefy zamieszkania i ruch rowerowy odbywa si¢ na niej na zwykltych zasadach, zaleca si¢
wprowadzenie na drodze podporzadkowanej wyniesionego przejscia dla pieszych wraz z przejazdem
rowerowym. Przejazd i przejscie powinny by¢ w poziomie ciagéw rowerowych i pieszych.
Przejazdy rowerowe powinny spetniaé¢ ponizsze wymagania:

- szerokos$¢ min. 2 m, lecz nie mniejsza niz szeroko$¢ $ciezki rowerowej przed skrzyzowaniem;

- przebieg rownolegty do przebiegu przejsécia dla pieszych;

- w odleglosci min. 0,5 m od przejscia dla pieszych, dopuszcza si¢ przejazd rowerowy bezposrednio

przy przejsciu dla pieszych jesli warunki terenowe nie pozwalaja na zachowanie odstepu;

- przed przejazdem oraz na wysepce posrodku skrzyzowania obszar oczekiwania na przejazd o dlugosci

min. 2,5 m (dopuszcza si¢ 2,0 m, jesli warunki terenowe nie pozwalaja na dtuzszy azyl);

- przejazd rowerowy blizej drogi niz przejScie piesze. Dopuszcza si¢ stosowanie innych rozwiazan

wynikajacych z przebiegu Sciezki rowerowej i/lub warunkow terenowych;

- jesli pozwalaja na to warunki terenowe zaleca si¢ wprowadzenie opasek segregujacych ruch pieszy od
rowerowego takze w obszarze skrzyzowan;

- wyokraglenia tukéw powinny by¢ na tyle duze, by umozliwialy sprawne poruszanie si¢ rowerem
i jednoczesnie uniemozliwialy uzyskiwanie zbyt duzych predkosci;

- wykonanie przejazdow rowerowych w kolorze kontrastowym do koloru jezdni (zalecany jest

czerwony). Zastosowana farba nie moze pogarsza¢ warunkéw przyczepnosci, takze w przypadku

mokrej nawierzchni. Musi by¢ zapewnione bezpieczenstwo hamowania i skrecania.

W miejscach przecinania wydzielonej drogi rowerowej przez zjazdy (indywidualne i publiczne) zaleca si¢
prowadzenie drogi rowerowej, jako nadrzednej w stosunku do zjazdéw, co oznacza konieczno$c
projektowania drogi rowerowej bez uskokow (kraweznikéw ustawionych poprzecznie do drogi rowerowej).

Ponadto w takich miejscach nalezy zachowac jednolita nawierzchnig.

2) Pasy wlaczen i wylgczen

W miejscu wprowadzenia ruchu rowerowego z wydzielonej DDR na jezdni¢ nalezy stosowaé pasy wilaczen.
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W migjscu wyprowadzenia ruchu rowerowego z jezdni na wydzielona DDR nalezy stosowaé pasy wylaczen.
W przypadku przejscia jednostronnej S$ciezki rowerowej w pasy dla rowerow wymagane jest plynne

.....

wyznaczone na jezdni.

3) Skrzyzowania z ruchem roweréw na jezdni

Stopien segregacji ruchu samochodowego i rowerowego powinien by¢ uzalezniony od nat¢zenia ruchu na
skrzyzowaniu, od geometrii skrzyzowania i warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W strefach zamieszkania 1 na ulicach o predkosci ograniczonej do 30km/h zaleca si¢ brak jakiejkolwiek
segregacji ruchu, ruch rowerowy odbywa si¢ wspolnie z ruchem samochodowym, rowerzysci korzystaja z
paséw ruchu samochodowego.Przy duzych natgzeniach ruchu samochodowego i predkosciach wyzszych niz
30km/h zaleca si¢ stosowanie $luzy dla rowerzystow i krotkiego pasa usytuowanego przy prawej krawedzi
jezdni, zapewniajacego wprowadzenie ruchu rowerowego w t¢ sluze. Zaleca sig stosowanie wysp dzielacych

oraz separatoréw. Sluzy rowerowe powinny mie¢ min. 2 m dtugosci.

4) Drogi dla roweré6w w rejonie przystankéw

Na ulicy obstugiwanej transportem zbiorowym zaleca si¢ by $ciezka rowerowa nie byta prowadzona migdzy
wiata przystankowa i krawedzia zatrzymania autobuséw. Zaleca si¢ prowadzenie $ciezki rowerowej za wiata
przystankowa 1 strefa przystanku przeznaczona dla pasazeréw oczekujacych. Rozwiazanie geometryczne
Sciezki rowerowej w rejonie przystanku jest $cisle powiazane z warunkami terenowymi. Je§li warunki na to

pozwalaja zaleca si¢ projektowac:
- odleglos¢ pomigdzy $ciezka a wiata min. 1,5 m (w szczegdlnych przypadkach dopuszcza si¢ 0,5 m);
- oddzielenie ruchu pieszego od ruchu rowerowego najlepiej za pomoca ogrodzen.

W przypadku przystanku z zatoka autobusowa pas dla roweré6w powinien by¢ prowadzony wzdtuz krawedzi
prawego pasa ruchu, z ominigciem powierzchni zatoki. Ruch rowerowy moze by¢ tez prowadzony obok
przystanku, poza jezdnia, jako droga rowerowa dookola przystanku. Jezeli nie ma mozliwosci
poprowadzenia ruchu rowerowego poza przystankiem, przy niewielkim ruchu autobusowym dopuszcza sig
przejazd rowerdw przez zatoke autobusowa lub bezposrednio przy nie;.

W przypadku przystanku bez zatoki autobusowej pas dla rowerow powinien by¢ prowadzony przez obszar
wyznaczony do zatrzymania autobusu, z przerwaniem pasa dla roweré6w na odcinki odpowiadajace dhugosci

krawedzi zatrzymania autobusu.

11. Najwazniejsze przepisy prawne i wytyczne zwigzane z projektowaniem i wykonaniem drég
rowerowych

a) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (jednolity tekst Dz. U. z 2004 r,, Nr 204, poz.
2086);

b) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych,

jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016r. poz. 124);
¢) Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m. st. Warszawie, 2009;

d) Wytyczne do planowania, projektowania i utrzymania drog rowerowych w Lodzi, 2009.
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12. Zalaczniki graficzne
1) Przebieg drog dla roweréw (DDR) — stan obecny
2) Przebieg drog dla roweréw (DDR) — stan docelowy

Prezydent Miasta Pabianic

/-/ Grzegorz Mackiewicz
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Zatacznik Nr 2 do Zarzadzenia Nr 46/2017/P
Prezydenta Miasta Pabianic
z dnia 21 lutego 2017 r.

KONCEPCJA WYKONANIA
DROG DLA ROWEROW
W RAMACH PROJEKTU ZIT
NR 3-002 ,MODERNIZACJA I ROZWOJ
KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ W PABIANICACH”

ZADANIE NR 9 - BUDOWA DROG DLA ROWEROW DOCHODZACYCH
DO WEZLOW PRZESIADKOWYCH KOMUNIKACJI
MIEJSKIEJ JAKO NIEZBEDNY, UZUPELNIAJACY
ELEMENT PROJEKTU

Pabianice, luty 2017 roku
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Zakres wykonania drog dla rower6w w ramach projektu ZIT Nr 3-002
wModernizacja i rozwdj komunikacji miejskiej w Pabianicach”

| STR. 3

1. Ogélne informacje o projekcie

Projekt ,, Modernizacja i rozwoju komunikacji miejskiej w Pabianicach” zostat ujety na liscie projektow
podstawowych w Strategii ZIT, w Kompleksowym Programie Transportu Metropolitalnego. Projekt
obejmuje kompleksowa modernizacj¢ pabianickiej komunikacji poprzez:

1. Zakup 18 szt. klimatyzowanych autobuséw niskoemisyjnych, niskopodlogowych,

spetniajacych wymogi okreslone w Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Gminy Miejskiej Pabianice na lata 2013-2020, tj. posiadajacych jednolite
barwy miejskie; niska podloge bez progéow poprzecznych wewnatrz; platforme utatwiajaca
wjazd osobom niepelnosprawnym na woézkach inwalidzkich; system przykleku; system
elektronicznej informacji pasazerskiej; system monitoringu wizyjnego wraz z rejestracja
obrazu.

2. Budowe nowej stacji paliw w zajezdni autobusowej przy ul. Lutomierskiej.

3. Budowg Centrum zarzadzania ruchem wraz z zapleczem socjalno-administracyjnym
w zajezdni autobusowej przy ul. Lutomierskie;.

4. Modernizacje placu manewrowego w zajezdni autobusowej przy ul. Lutomierskiej, w tym
budowa zadaszenia dla parkujacych autobusow.

5. Modernizacjg stacji obshugi pojazdéw w zajezdni autobusowej przy ul. Lutomierskiej.

6. Budowg dworca autobusowego na petli Waltera- Jankego — zintegrowany wezel
przesiadkowy, z malym budynkiem dworcowym (obejmujacym pomieszczenie socjalne dla
kierowcow, toalete, kase biletowa) oraz parkingiem bike and ride.

7. Dostosowanie wybranych perondéw przystankowych do potrzeb oséb niepelnosprawnych (w
szczegolnosci poprzez modernizacje nawierzchni, w tym wmontowanie plyt chodnikowych z
faktura rozpoznawalna przez niewidomych, umozliwiajacych wyczucie ostrzezenia o
krawedzi peronu) oraz budowa nowych perondéw i zatok autobusowych, w tym nowych
przystankow.

8. Budowe nowej krancowki dla autobuséw na ul. Podmiejskiej 65E.

9. Budowe drég dla roweréow dochodzacych do wezléw przesiadkowych komunikacji
miejskiej — jako niezbedny, uzupelniajacy element projektu (maksymalnie do 30%
kosztow kwalifikowalnych projektu).

10. Dostawe i montaz elementow towarzyszacych drogom rowerowym — stojaki, podpérki
dla rowerzystow, separatory, oznakowanie, wiaty rowerowe do systemu bike and ride

itp.

11. Inteligentny system transportowy — zakup i i instalacja tablic dynamicznej informacji
pasazerskiej (informacja o rzeczywistych czasach odjazdu publicznej komunikacji miejskie;j
na przystankach, oparta o system geolokalizacji pojazdow GPS, urzadzenie centrum
dyspozytorskiego skoordynowanego z dynamiczna informacja pasazerska, aplikacja
internetowa i mobilna.

Id: 63491950-2356-490B-8FES5-395E6A42613E. Podpisany Strona 3



Zakres wykonania drog dla rower6w w ramach projektu ZIT Nr 3-002
wModernizacja i rozwdj komunikacji miejskiej w Pabianicach”

| STR. 4

12. Zakup i montaz biletomatéw stacjonarnych, przyjmujacych platno$¢ gotdéwka i kartami
ptatniczymi oraz biletomatow mobilnych przyjmujacych ptatnos¢ kartami ptatniczymi —
obslugujacych pabianickie i tddzkie, zintegrowanych z systemem biletow elektronicznych
okresowych dla aglomeracji.

13. Zakup i montaz wiat przystankowych.

14. Zakup i montaz shupkéw przystankowych o podwyzszonym standardzie, tj. wyposazonych
w znak drogowy D-15, tablicg z nazwa przystanku, gablot¢ na rozktady jazdy.

15. Zakup i instalacja systemu monitoringu wizyjnego, zlokalizowanego na wybranych petlach i
przystankach, poprawiajacego bezpieczenstwo pasazerow.

16. Promocje¢ projektu (w tym nowy serwis internetowy pabianickiej komunikacji miejskiej,
publikacja ksiazkowa oraz imprezy i wydarzenia promujace projekt podczas Europejskiego
Tygodnia Zrownowazonego Transportu).

2. Cele realizacji budowy DDR w ramach projektu

Realizacja budowy S$ciezek rowerowych w ramach projektu ,, Modernizacja i rozwoju komunikacji
miejskiej w Pabianicach” ma na celu uzupelienie komunikacji publicznej w zakresie zapewnienia
polaczen rowerowych z weztami komunikacji publicznej, w tym dworcem kolejowym. Pozwoli to na
zwigkszenie udziatu ruchu rowerowego w transporcie i jednoczesne ograniczenie ruchu samochodowego.
Dodatkowo pozwoli na zwigkszenie ciaglosci istniejacych tras rowerowych i uzupelni je o nowe ciagi.
W ten sposob zaspokojone zostana istotne potrzeby lokalnej spotecznosci w kwestii komunikacji
rowerowej i transportu publicznego poprzez potaczenie tych dwoch systemow.
Dodatkowe cele:

e Zwigkszenie bezpieczenstwa rowerzystow w ruchu drogowym;

e Ulatwienie komunikacji rowerowej codziennej (dojazdy do pracy, zakupy);

e Ulatwienie komunikacji rekreacyjnej (wycieczki).

3. Zakres realizacji DDR w ramach projektu

Catos¢ zadania nr 9 — budowa drég dla rowerdéw dochodzacych do weztow przesiadkowych komunikacji
migjskiej - podzielono na 9 etapoéw, ktére stanowia samodzielng cato$¢ i moga by¢ realizowane oddzielnie.
Kazdy z etapow obejmuje okreslony odcinek jednej ulicy badz potaczone ze soba odcinki kilku ulic.

W przypadku oddzielnego wykonywania etapéw nalezy zadba¢ o polaczenie DDR wykonywanych w
ramach oddzielnych etapéw.

Wykaz etapow:
1. Etap A:

o ul. Wspolna — od granicy miasta do wyjazdu ze stacji Statoil;
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2. Etap B:

o ul. Laska — od granicy miasta do ul. Zamkowej;

3. Etap C:

o ul. Wiejska — od ul. Laskiej do ul. Jana Pawta II;

o ul. Moniuszki — od ul. Wiejskiej do ul. Sniadeckiego;

o ul. Szarych Szeregéw — od ul. Laskiej do ul. Moniuszki

o ul. Sniadeckiego — od ul. Moniuszki do ul. Jana Pawta II

4. Etap D:

o ul. Skoéna — od granicy miasta do ul. Wiejskiej;

o ul. Wiejska — od granicy miasta do ul. Miodowej;

5. Etap E:

o ul. Wiejska — od ul. Jana Pawta II do proj. ul. Popietuszki;

o ul. Jana Pawta II — od ul. Wiejskiej do ul. Swigtokrzyskiej;

o ul. Targowa — od ul. Jana Pawta II do ul. Orle;j;

6. FEtap F:

o proj. ul. Popietuszki — od ul. Wigjskiej do ul. Jutrzkowickie;j;

o ul. Targowa — od proj. ul. Popietuszki do poczatku nawierzchni bitumicznej
7. FEtap G:

o ul. Bugaj — od ul. Grota-Roweckiego do ul. Brackiej;

o ul. Kopernika — od ul. Brackiej do ul. Skargi;

8. Etap H:

o ul. 20 Stycznia — od ul. Grota-Roweckiego do ul. Rydzynskiej;
o ul. Waltera Jankego — od istniejacej Sciezki rowerowej do ul. 20 Stycznia;
9. Etapl:

o ul. Partyzancka — od granicy miasta do ul. Sikorskiego.

Szczegdtowe lokalizacje w skali miasta pokazane sa w zataczniku graficznym.
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4. Uzasadnienie przebiegu projektowanych drég dla rowerow

Zaproponowane przebiegi drog dla roweréow wpisuja si¢ w cel dzialania III.1 Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa t.odzkiego, jakim jest zwigkszone wykorzystanie transportu publicznego.

1. Etap A - ulica Wspdlna na odcinku od Torowej do Zamkowej pozbawiona jest komunikacji
miejskie;.

2. Etap B, C, E - na osiedlu Piaski projektuje si¢ szereg drog dla rowerow, doprowadzajacych
ruch rowerowy do dworca kolejowego nastgpujacymi ciggami ulicznymi: Wspolna — Laska,
Wiejska — Laska, Jana Pawta II - Sniadeckiego — Szarych Szeregdéw, Moniuszki — Szarych
Szeregdw. Przewiduje si¢, ze dojazd do dworca kolejowego zyska na znaczeniu w zwiazku z
planowana budowa tunelu $rednicowego w Lodzi taczacego dworce Lodz Kaliska i £.6dz
Fabryczna, z dwoma przystankami osobowymi w centrum miasta — przy ul. Ogrodowej
(Manufaktura) oraz u zbiegu ulic Zielonej i Zachodniej. Dworzec kolejowy jest juz
wyposazony w wiate bike and ride, wybudowana w ramach projektu ,, Poprawa dostepnosci
i bezpieczenstwa transportu miejskiego na terenie Gminy Miejskiej Pabianice” oraz
w dodatkowe stojaki rowerowe, stawiane przez zarzadcg obiektu. W perspektywie roku
2019 stacja kolejowa Pabianice ma zosta¢ zmodernizowana.

3. Etap D - Fragment drogi rowerowej na ul. Wiejskiej na odcinku od ul. Miodowej
do ul. Skrajnej wraz z odcinkiem na ul. Sko$nej umozliwi natomiast dojazd rowerem
z Hermanowa 1 Karolewa do dworca kolejowego (brak jest takiego potaczenia
autobusowego), a jednocze$nie skomunikuje rowerowo krancowke autobusowa Karolew,
na ktorej planowana jest do wybudowania wiata bike and ride.

4. Etap F - wybudowanie drogi dla roweréw w ciagu projektowanej ul. Popietuszki zapewni
szybkie bezkolizyjne potaczenie rowerowe najwigkszego osiedla mieszkaniowego Bugaj
z dworcem kolejowym. Z jednej strony polaczy si¢ bowiem z istniejaca droga dla rowerow
wzdhuz ulic Swietlickiego i Waltera-Jankego, z drugiej za$ potaczy si¢ z droga rowerowa
na ulicy Wiejskiej, zapewniajacej dojazd do dworca. Ponadto, projektuje si¢ zjazd
z ul. Popietuszki w ul. Targowa, umozliwiajaca alternatywny dojazd do dworca ulicami
Jana Pawta II, Sniadeckiego i Szarych Szeregdw, a wiec trasa krotsza niz do ul. Wiejskiej.

5. Etap G - Odcinek ulic Bugaj i Kopernika na odcinku od ul. Grota-Roweckiego
do ul. ks. Piotra Skargi roéwniez pozbawiony jest komunikacji miejskiej. Budowa tego
fragmentu drogi dla roweréw umozliwi bezpieczny dojazd do drogi dla rowerow wzdhuz
ulicy Grota-Roweckiego, a zarazem do zespolu przystankow autobusowych Grota-
Roweckiego / Bugaj (kier. centrum) oraz Grota-Roweckiego / os. Kopernika, przy ktorych
nalezy umiesci¢ stojaki rowerowe.
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Zakres wykonania drog dla rower6w w ramach projektu ZIT Nr 3-002
wModernizacja i rozwdj komunikacji miejskiej w Pabianicach”

| STR. 7

6. Etap H - Droga dla rowerow wzdhuz ulicy 20 Stycznia na odcinku od ul. Grota-Roweckiego
do ul. Rydzynskiej bedzie stanowi¢ przedtuzenie ciagu DDR w ul. Grota-Roweckiego,
a zarazem doprowadzi ruch do petli autobusowej Waltera-Jankego, na ktdrej planowane jest
wybudowanie zintegrowanego wezta przesiadkowego z malym budynkiem dworcowym oraz
wiata bike and ride. Odcinek ul. 20 Stycznia od Mysliwskiej do Rydzynskiej pozbawiony
jest komunikacji miejskiej — mozliwy bedzie dojazd od wschodniej strony miasta rowerem do
petli Waltera-Jankego i nastepnie kontynuacja podrézy autobusem. Poniewaz droga dla
rowerow z ul. 20 Stycznia polaczy si¢ z droga dla rowerow wzdhuz ul. Waltera-Jankego,
zapewniony bedzie takze bezkolizyjny dojazd rowerem do dworca kolejowego (ciagiem ulic:
20 Stycznia, Waltera-Jankego, Swietlickiego, ul. Popictuszki, Wiejska i Laska).

7. Etap 1 - Planowana droga rowerowa wzdluz ul. Partyzanckiej na odcinku
od ul. Widzewskiej do ul. Sikorskiego zapewnia dojazd do petli autobusowej Sikorskiego,
wyposazonej w wiatg bike and ride, wybudowana w ramach projektu ,, Poprawa
dostepnosci i bezpieczenstwa transportu miejskiego na terenie Gminy Miejskiej
Pabianice”. Przedmiotowy odcinek ul. Partyzanckiej pozbawiony jest dostepu do
publicznego transportu zbiorowego. Umozliwi bezpieczne skomunikowanie rowerowe z
weztem Sikorskiego osiedla Dabrowa. Ulica Partyzancka jest ulica o duzym natezeniu ruchu
drogowego, wigc wybudowanie drogi dla rowerow pozytywnie wptynie na bezpieczenstwo
ruchu drogowego, w szczegdlnosci rowerzystow.

Wszystkie opisane wyzej dziatania przyczynia si¢ do osiagnigcia niskoemisyjnej i zrownowazonej
mobilno$ci w Pabianicach w zakresie komunikacji rowerowej oraz wynikaja z Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Miasta Pabianice. Stanowia niezbedny element projektu ,, Modernizacja i rozwoj
komunikacji miejskiej w Pabianicach”.

Prezydent Miasta Pabianic

/-/ Grzegorz Mackiewicz
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Zatacznik Nr 3 do Zarzadzenia Nr 46/2017/P
Prezydenta Miasta Pabianic

z dnia 21 lutego 2017 r.

Prezydent Miasta Pabianic informuje o przeprowadzeniu konsultacji projektow ogo6lnej koncepcji budowy
drég rowerowych w Pabianicach ujetej w ,,Opisie wymagan do projektowania i wykonywania drog dla
rowerow na terenie Gminy Miejskiej Pabianic” oraz ,,Koncepcji wykonania drég dla rowerow w ramach
projektu ZIT Nr 3-002 Modernizacja i rozwdj komunikacji miejskiej w Pabianicach”

1.Konsultacje projektow ogoélnej koncepcji budowy drog rowerowych w Pabianicach ujgtej w ,,Opisie wymagan
do projektowania i wykonywania drog dla roweré6w na terenie Gminy Miejskiej Pabianic” oraz ,,Koncepcji
wykonania drog dla rowerow w ramach projektu ZIT Nr 3-002 Modernizacja i rozwoj komunikacji miejskiej
w Pabianicach” odbeda si¢ w okresie od 7 marca do 21 marca 2017 r. w formie:

1) otwartego spotkania z mieszkancami, ktére odbedzie si¢ w dniu 7 marca 2017 r. w godz.: od 16.00 do 17.30
w Urzedzie Miejskim w Pabianicach, ul. Zamkowa 16, sala nr 4.

2) zbierania opinii lub propozycji na piSmie, sktadanych w Biurze Obstugi Interesantéw, ul. Zamkowa 16
(parter) lub droga elektroniczna na adres: komunikacja@um.pabianice.pl

2. W konsultacjach moga bra¢ udzial mieszkancy Miasta Pabianic, ktorzy ukonczyli 16 lat i przebywaja na
terenie miasta z zamiarem stalego pobytu.

3. Konsultacje maja na celu zebranie propozycji, uwag i opinii dotyczacych ww. projektow.

4. Projekty konsultowanych dokumentéw zostana opublikowane na stronach internetowych Urzedu Miejskiego
w Pabianicach — www.um.pabianice.pl, www.komunikacjapabianice.pl, w Biuletynie Informacji Publicznej i na

tablicy ogloszen Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Prezydent Miasta Pabianic

/-/ Grzegorz Mackiewicz
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Zatacznik Nr 4 do Zarzadzenia Nr 46/2017/P
Prezydenta Miasta Pabianic
z dnia 21 lutego 2017 r.

FORMULARZ KONSULTACJI SPOLECZNYCH

,Koncepcji wykonania drog dla rowerow w ramach projektu ZIT
Nr 3-002 Modernizacja i rozwdj komunikacji miejskiej w Pabianicach”

1. Propozycje, opinie lub uwagi do projektow koncepcji $ciezek rowerowych w Pabianicach

Lp. | Obecny zapis w projekcie ,,Opisu wymagan
do projektowania i wykonywania drég dla

rowerow na terenie Gminy Miejskiej Uwagi do obecnego
Pabianic ’lub ,Koncepcji Wykonama drog zapisu, nowe brzmler1.1e Uszasadnienic zmian
dla rowerow w ramach projektu ZIT Nr 3- |  zapisu, lub propozycje
002 Modernizacja i rozwoj komunikacji dodatkowych zapisow

miejskiej w Pabianicach”
(prosze podac nr strony, nr punktu)
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2. Opinia o projektach ,,Opisu wymagan do projektowania i wykonywania drég dla roweré6w na terenie
Gminy Miejskiej Pabianic” i ,,Koncepcji wykonania drég dla rowerow w ramach projektu ZIT Nr 3-002
wModernizacja i rozwdj komunikacji miejskiej w Pabianicach” wraz z uzasadnieniem:

a) pozytywna, b) trudno powiedzie¢, ¢) negatywna (prosze¢ podkresli¢ odpowiednia odpowiedz)

Metryczka:

Rowerem jezdzg: codziennie kilka razy w tygodniu kilka razy w miesiacu rzadziej
Rowerem jezdze: do pracy na zakupy rekreacyjnie

Ple¢: kobieta me¢zczyzna

Wiek: do 20 lat 20—401lat 40-601lat  powyzej 60 lat

(proszeg podkresli¢ odpowiednia odpowiedz)

Dziekuje za udzial w konsultacjach i wypelnienie ankiety.

Prezydent Miasta Pabianic
/~/ Grzegorz Mackiewicz
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